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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Pistenpflegefahrzeug
zur Bearbeitung einer Skipiste mit einem Kettenantrieb,
mit einer am Heck des Pistenpflegefahrzeugs angeord-
neten und durch einen Fahrzeugfiihrer hinsichtlich min-
destens eines variablen Funktionsparameters steuerba-
ren Schneefrdse, mit einer Rechnereinheit zur Steue-
rung der Schneefrase und mit einem an die Rechnerein-
heit angeschlossen Ausgabebildschirm, der in einer
Fahrzeugflihrerkabine des Pistenpflegefahrzeugs ange-
ordnet ist. Dabei ist die Steuerrechnereinheit dafiir aus-
gebildet, Statusinformationen zu den variablen Funkti-
onsparametern der Schneefrase auf dem Ausgabebild-
schirm darzustellen.

[0002] Pistenpflegefahrzeuge gattungsgeméafer Art
dienen der Bearbeitung von Skipisten, wobei hierunter
im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung alle
Arten von Schneeflachen verstanden werden, also bei-
spielsweise auch so genannte Half-Pipes. Zum Zwecke
dieser Bearbeitung kénnen gattungsgeméafie Pistenpfle-
gefahrzeuge verschiedene Anbauaggregate aufweisen.
Solche Anbauaggregate sind am Fahrzeug angebracht
und vom Fahrzeugfihrer hinsichtlich ihrer Funktionspa-
rameter beeinflussbar. Die genannte Schneefrase stellt
dabei das wichtigste Anbauaggregat dar. Sie kann bei-
spielsweise hinsichtlich Funktionsparametern wie einer
Eindringtiefe in die Schneedecke, einer Schwenkstellung
am Fahrzeug um eine Fahrzeugquerachse oder einer
Beweglichkeit in Fahrzeugquerrichtung eingestellt wer-
den. Weitere Anbauaggregate kénnen beispielsweise in
Form eines vorne am Fahrzeug angeordneten
Raumschildes oder einer an gleicher Stelle angeordne-
ten Frasschleuder vorgesehen sein. Neben Anbauag-
gregaten, die unmittelbar auf die Schneeflache wirken,
kénnen gattungsgemalRe Pistenpflegefahrzeuge auch
anderweitige Anbauaggregate aufweisen, wie beispiels-
weise eine Seilwindeneinheit.

[0003] Beibekannten gattungsgemaflen Pistenpflege-
fahrzeugen kénnen die vielen im Zusammenhang mit
den Anbauaggregaten und auch dem Kettenantrieb des
Fahrzeugs durch den Fahrer manipulierbaren Funktions-
parameter auf einem Ausgabebildschirm abgelesen wer-
den. Sie finden sich hier zumeist in Form von einzelnen
Symbolen, die sich jeweils auf einen einzelnen Funkti-
onsparameter beziehen, oder in Form von tabellarisch
aufgefuihrten Zahlenwerten, die sich ebenfalls auf einen
einzelnen Funktionsparameter beziehen. Auch die Be-
einflussung der Funktionsparameter der Schneefrase
und anderweitiger Anbauaggregate sowie des Kettenan-
triebs ist bei gattungsgemalen Fahrzeugen mittels des
Ausgabebildschirms moglich, wobei dieser hierfir als be-
rihrempfindlicher Bildschirm ausgestaltet ist. Auf ihm
werden meist separate Schaltflachen eingeblendet, die
die Beeinflussung jeweils eines einzelnen Funktionspa-
rameters gestatten.

[0004] Die hohe Zahl der Funktionsparameter, die hin-
sichtlich der verschiedenen Anbauaggregate fiir den Be-
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diener im Blick zu behalten sind und manipuliert werden
muissen, fihrt dazu, dass die Bedienung eines Schnee-
pflegefahrzeuges gerade fir diesbezlgliche Anféanger
sehr schwierig ist. Es ist zum Einen recht schwierig, den
Uberblick Giber die zumeist tabellenartig aufbereiteten
Zahlenwerte aus dem Ausgabebildschirm zu behalten.
Aber auch die Manipulation dieser Werte, die meist tber
einen Steuerknippel mit einer Vielzahl von Kndpfen und
Drehreglern erfolgt, stellt ungelibte Fahrzeugfiihrer vor
ein Problem.

[0005] Gattungsgeméle Pistenpflegefahrzeuge sind
in WO 01/55511 und DE 10253412 offenbart. DE
93010314 offenbart ein StreRendienstfahrzeug mit er-
leichterter Bedienung.

Aufgabe und Lésung

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein gat-
tungsgemalies Pistenpflegefahrzeug dahingehen wei-
terzubilden, dass es fiir den Fahrzeugfiihrer in méglichst
einfacher und intuitiver Art und Weise mdoglich ist, Funk-
tionsparameter der Anbauaggregate, insbesondere der
Schneefrase, im Uberblick zu behalten und auf diese Ein-
fluss zu nehmen.

[0007] ErfindungsgemalR wird dies durch ein Pisten-
pflegefahrzeug geman Anspruch 1 erzielt.

[0008] Die Grundiiberlegung der Erfindung ist es die
Zuganglichkeit zu den Funktionsparametern dadurch zu
erleichtern, dass diese nicht in isolierter Form tabellen-
ahnlich auf dem Ausgabebildschirm dargestellt werden,
sondern im Rahmen einer dreidimensionelen bzw. per-
spektivischer Darstellung zumindest der Schneefrase.
Auf dem Bildschirm findet sich somit eine der realen
Schneefréase entsprechende Abbildung oder eine stili-
sierte Abbildung der Schneefrase, in der die verschiede-
nen Funktionsparameter dargestellt werden. Um eine
solche Darstellung der Funktionsparameter in der
Schneefrasen-Darstellung oder in hierzu korrespondie-
renden Darstellungen anderer Aggregate, die im Weite-
ren noch erlautert werden, handelt es sich, wenn die ent-
sprechenden Funktionsparameter entweder durch eine
unmittelbare graphische Veradnderung der Schneefrase
oder der jeweiligen anderweitiger Aggregate verdeutlicht
werden oder wenn fur die Funktionsparameter stehende
Symbole oder Zahlenwerte in der Schneefrédsen- oder
Aggregat-Darstellung um nicht mehr als 2 cm von dem
dargestellten Aggregat bzw. der dargestellten Schnee-
fradse auf dem Bildschirm entfernt sind. Fur den Fahr-
zeugfuhrer ist aufgrund dieser geringen Distanz die un-
mittelbare gedankliche Zuordnung der abgelesenen In-
formation zur Schneefrdse oder dem entsprechenden
Aggregat moglich.

[0009] Es handeltsich beider Darstellung der Schnee-
frase nicht um ein Symbol, welches nur einen Funktions-
parameter wiedergibt, beispielsweise durch Einblenden
und Ausblenden des Symbols. Stattdessen bleibt die
Schnee-Frasendarstellung im genannten ersten Darstel-
lungsmodus dauerhaft dargestellt und erfahrt bei einer
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Anderung der Funktionsparameter lediglich eine ent-
sprechende Veranderung. Aus der Schneefrdsen-Dar-
stellung Iasst sich so eine Mehrzahl von Funktionspara-
metern ersehen.

[0010] Diese sind dabei jeweils an jenen Teilkompo-
nenten der Schneefrase dargestellt, die durch die Funk-
tionsparameter beeinflusst werden. So kann beispiels-
weise die Eindringtiefe der eigentlichen Fraswelle der
Schneefrase durch einen unmittelbar an der dargestell-
ten Fraswelle eingeblendeten Zahlenwert verdeutlicht
werden. Die Drehrichtung der Fraswelle kann beispiels-
weise durch einen entsprechen ausgerichteten Pfeil ver-
deutlicht werden. Ebenfalls durch Pfeilangaben kann die
Beweglichkeit der Schneefrase in Fahrzeugquerrichtung
symbolisiert werden. Die Schneefrdsen-Darstellung und
ggf. auch die Darstellung der genannten Pfeile erfolgt in
einer dreidimensionalen bzw. perspektivischen Art, so
dass sich Bewegung- und Positionsparameter ungeach-
tet davon intuitiv erfassbar darstellen lassen, ob sie sich
inhaltlich auf die Fahrzeughochrichtung, auf die Fahr-
zeugquerrichtung oder auf die Fahrzeuglangsrichtung
beziehen.

[0011] Da eine Mehrzahl von Funktionsparametern
verdeutlicht werden soll, erfolgt die Schneefrasen-Dar-
stellung aus dem Bildschirm vorzugsweise recht grol3,
wobeihierunter verstanden wird, dass die Schneefrasen-
Darstellung vorzugsweise mindestens eine GréRe von
15 cm?2,

[0012] Die an der Schneefrdse dargestellten Funkti-
onsparameter missen sich nicht auf solche beschran-
ken, die vom Fahrzeugflihrer unmittelbar steuerbar sind.
Es kénnen auch Ist-Werte zu verschiedenen Funktions-
parametern zusatzlich zu den vom Fahrzeugfihrer vor-
gegebenen Sollwerten dargestellt sein.

[0013] Weiterhin kann in den Schneefrdsen-Darstel-
lungen auch neben ihrem Charakter als Informations-
quelle fur den Fahrzeugfiihrer selbst die Méglichkeit der
Beeinflussung von Funktionsparametern bieten. So kén-
nen beispielsweise in die Schneefrdsen-Darstellung ein-
geblendete Pfeile die Beeinflussung verschiedener Frei-
heitsgrade der Schneefrése und ihrer Komponenten ge-
statten. Dies wird im Weiteren noch erlautert.

[0014] Die Schneefrasen-Darstellung auf dem Ausga-
bebildschirm ist vorzugsweise Teil einer Pistenpflege-
fahrzeug-Darstellung. Somit ist auf dem Bildschirm nicht
nur die isolierte Schneefrase zu sehen, sondern im Kon-
text mit dem Gesamtfahrzeug. Dabei ist eine perspekti-
vische Darstellung vorgesehen. Die GréRe der Pisten-
pflegefahrzeug-Darstellung auf dem Bildschirm sollte da-
bei nicht kleiner als 100 cm? sein. Die Darstellung der
Schneefrase im Kontext des gesamten Fahrzeugs ge-
stattet die Verdeutlichung einiger Funktionsparameter
der Schneefrase in verbesserter Weise. Beispielsweise
ist bei einer solchen Darstellung des Gesamtfahrzeugs
mitsamt Schneefrése gut zu erkennen, dass die Schnee-
frAse gerade in eine inaktive Position hochgeschwenkt
ist. Des Weiteren gestattetet diese Pistenpflegefahr-
zeug-Darstellung als Gesamtdarstellung, dass in korre-
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spondierender Weise, wie zur Schneefrase beschrieben,
Funktionsparameter des Kettenantriebs in einer Ketten-
Darstellung auf dem Ausgabebildschirm dargestellt wer-
den und/oder hier eine Manipulationsmdglichkeit fiir den
Fahrzeugfiihrer hinsichtlich Funktionsparametern des
Kettenantriebs besteht.

[0015] Auch ist es von Vorteil, wenn die Rechnerein-
heit daflir ausgebildet ist, auf dem Ausgabebildschirm im
ersten Darstellungsmodus auch zusatzliche am Pisten-
pflegefahrzeug angebrachte Anbauaggregate in Form
einer jeweils zugeordneten Anbauaggregat-Darstellung
im Kontext der Pistenpflegefahrzeug-Darstellung darzu-
stellen. Dabei ist vorzugsweise ebenfalls mindestens ein
Funktionsparameter des betreffenden zusatzlichen An-
bauaggregats in der Anbauaggregat-Darstellung darge-
stellt und/oder in dieser manipulierbar. Der Fahrzeugdfiih-
rer kann somit Uber die Pistenpflegefahrzeug-Darstel-
lung gleichzeitig einen Uberblick Giber Funktionsparame-
ter verschiedener Anbauaggregate in einer sehr intuitiv
erfassbaren Form erhalten. Es genligt ihm somit ein
Blick,um beispielsweise zu erfassen, ob die eingestellten
Funktionsparameter oder in der Darstellung eingeblen-
dete Sensordaten im Hinblick auf die Seilwinde und die
Schneefréase oder anderweitige Kombinationen von An-
bauaggregaten in einem sinnvollen Verhaltnis zueinan-
der stehen.

[0016] Vorzugsweise weist das Pistenpflegefahrzeug
Erkennungsmittel auf, die es in der Rechnereinheit ge-
statten, zu ermitteln, ob ein bestimmtes Anbauaggregat,
beispielsweise eine Frasschleuder, eine Seilwinde oder
ein Radumschild gerade am Fahrzeug angebracht ist. So
kann die Rechnereinheitin Abhangigkeit dieser Erkennt-
nis die Pistenpflegefahrzeugdarstellung entsprechend
anpassen. Hierdurch wird eine erhdhte Ubersichtlichkeit
der Darstellung erzielt, da lediglich die tatsachlich zur
Verfiigung stehenden Anbauaggregate dargestellt sind.
Die variablen Funktionsparameter, die durch den Fahr-
zeudfuhrer eingestellt werden kénnen, betreffen im Hin-
blick auf die Schneefrase insbesondere deren Position,
also ob die Schneefrase auf dem Schnee ruht oder an-
gehoben ist, die Eindringtiefe der Fraswelle, die Dreh-
richtung und die Drehzahl der Fraswelle, den Arretie-
rungszustand der Schneefrase relativ zum Chassis des
Pistenpflegefahrzeugs bezogen auf einer Fahrzeug-
querrichtung sowie eine ggf. festgelegte Position der
Schneefrase in Fahrzeugquerrichtung sowie Winkel oder
Anpresskraft einer sich an die Frasewelle anschlief3en-
den und der Schneefrdse zugeordneten Glatteinheit,
auch Finisher genannt. Im Hinblick auf ein Rdumschild
als zusatzliches Anbauaggregat sind denkbare Funkti-
onsparameter die der Position des Raumschildes liber
dem Untergrund, des Winkels des Raumschildes oder
dessen Position in Fahrzeugquerrichtung. Bei einer Seil-
winde sind denkbare Funktionsparameter beispielswei-
se die Schwenkstellung des Auslegers der Seilwinde, die
abgewickelte bzw. abzuwinkelnde Seilldnge und die am
Seil anliegende Zugkraft. Im Hinblick auf den Kettenan-
trieb selbst sind denkbare Funktionsparameter die der-
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zeit eingestellte Fahrrichtungund der Zustand einer Fest-
stellbremse. Es ist jedoch eine Vielzahl weiterer Funkti-
onsparameter denkbar, die in Abhangigkeit der konkre-
ten Ausgestaltung der Schneefrase oder anderer Anbau-
aggregate und in Abhangigkeit der Darstellung auf dem
Ausgabebildschirm, insbesondere des zur Verfligung
stehenden Platzes, dargestellt werden kénnen. Fir alle
Komponenten gilt, dass auch der Aktivierungszustand
selbst als Funktionsparameter zweckmaRigerweise dar-
gestellt werden kann.

[0017] Fir die Art der Darstellung der Funktionspara-
meter in der Pistenpflegefahrzeug-Darstellung, insbe-
sondere der Schneefrdsen-Darstellung und der Anbau-
aggregats-Darstellung, bestehen verschiedene Méglich-
keiten. So kdnnen Funktionsparameter durch eine vari-
able Farbgebung von Teilkomponenten dargestellt wer-
den. Beispielsweise kann eine sich drehende Fraswelle
in eine Signalfarbe wie Gelb oder Rot dargestellt werden,
wahrend sie im Ruhezustand in grau dargestellt wird. Die
Rechnereinheit kann allerdings auch daflir ausgebildet
sein, mindestens einen Funktionsparameter durch einen
in die entsprechende Darstellung eingeblendeten Zah-
lenwert darzustellen. Eine weitere und besonders vor-
teilhaft mit der Zahlendarstellung kombinierbare M&g-
lichkeit besteht darin, Funktionsparameter durch in die
entsprechende Darstellung eingeblendeter Richtungs-
pfeile darzustellen. Funktionsparameter hinsichtlich der
Position der Schneefrdse werden dadurch dargestellt ,
dass die Position der dargestellten Schneefrase relativ
zum dargestellten Fahrzeugchassis der Position der am
Pistenpflegefahrzeug angebauten Schneefrase ent-
spricht. Korrespondierendes ist auch fiir anderweitige
zusatzliche Anbauaggregate mdéglich. Dabei bezieht sich
die Position der Schneefrase bzw. des zusatzlichen An-
bauaggregats nicht zwingend auf das jeweilige Aggregat
als Ganzes, sondern kann auch Teilkomponenten be-
treffen, wie beispielsweise die Position des Finishers. In
dieser Variante wird somit eine Darstellung von der
Rechnereinheit erzeugt, die dem realen Zustand nach-
empfunden ist. Wenn die Schneefrédse beispielsweise in
eine inaktive Stellung hochgeschwenkt ist, so gilt dies
auch fur die Schneefréasen-Darstellung in der Pistenpfle-
gefahrzeug-Darstellung.

[0018] Besonders von Vorteil ist es, wenn die Rech-
nereinheit daflir ausgebildet ist, im ersten Darstellungs-
modus angrenzend an die Schneefrasen-Darstellung ei-
ne Skipisten-Darstellung darzustellen, die die Auswir-
kung der jeweils aktuellen Funktionsparameter der
Schneefrase aufdie Bearbeitung der Skipiste wiedergibt.
Die Skipisten-Darstellung ist somit eine Darstellung einer
hinter der Schneefrase angeordneten Schneeflache, die
somit ggf. durch die Schneefrase bereits bearbeitet wur-
de. Die hinsichtlich der Schneefrase einstellbaren Funk-
tionsparameter sind somit fiir den Fahrzeugfiihrer unmit-
telbar auch hinsichtlich ihrer Auswirkungen Uberschau-
bar. Im einfachsten Falle kann die Variabilitat der Skipis-
ten-Darstellung darin liegen, dass diese im bearbeiteten
oder unbearbeiteten Zustand gezeigt wird, ohne dass die
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konkrete Art der Bearbeitung Einfluss auf die Darstellung
hat. Die Schneefrdsen-Parameter kénnen jedoch auch
in komplexerer Form auf die Skipisten-Darstellung Ein-
fluss nehmen. So kann insbesondere eine durch die
Schneefrase verursachte Nivellierung des Untergrundes
in der Skipisten-Darstellung dargestellt werden. Abhén-
gig davon, ob die Schneefrase derart eingestellt ist, dass
Sie die Schneeflache einebnet oder auf dieser vorhan-
dene Buckel beibehalt oder sogar vergréfert, ist auch
die Skipisten-Darstellung in diesem Falle entsprechend
angepasst.

[0019] Wie bereits geschrieben, dient der Ausgabe-
bildschirm vorzugsweise nicht nur der Ausgabe von
Funktionsparametern, sondern auch zu deren Beeinflus-
sung. Hierfiir ist vorzugsweise eine mit der Rechnerein-
heit verbundene Eingabeeinheit vorgesehen, mittels de-
rer der Fahrzeugfuhrer Bildschirmkoordinaten auf dem
Ausgabebildschirm anwahlen kann. Insbesondere vor-
teilhaft ist es, wenn hierzu der Ausgabebildschirm als
berihrempfindliche Ausgabebildschirm, also als so ge-
nannter Touch-Screen, ausgebildet ist.

[0020] Dies gestattet es, die Schneefrédsen-Darstel-
lung, die Pistenpflegefahrzeug-Darstellung und/oder die
Anbauaggregats-Darstellung nicht nur zum Ablesen von
Informationen, sondern auch zu deren Manipulation zu
verwenden. Hierfir ist vorgesehen, dass in Reaktion auf
eine durch den Fahrzeugfiihrer erfolgte Anwahl von Bild-
schirmkoordinaten der jeweiligen Darstellung eine Ma-
nipulation eines jeweils zugeordneten Funktionsparame-
ters moglich ist, wobei die jeweilige Darstellung, insbe-
sondere die Schnellfrdsendarstellung bzw. die Anbau-
aggregat-Darstellung , vorzugsweise mehrere Teilberei-
che aufweist, deren Anwahl zu einer unterschiedlichen
Manipulation das gleiche Funktionsparameter und/oder
deren Anwahl zu einer Manipulation unterschiedlicher
Funktionsparameter des Anbauaggregats fuihrt. So kon-
nen insbesondere in der jeweiligen Darstellung einge-
blendete Pfeile, die die Darstellung des jeweiligen An-
bauaggregats partiell Gberdecken, genutzt werden, um
denjeweiligen Funktionsparameterzu beeinflussen. Die-
se Pfeile kdnnen auch mit jenen identisch sein, die an-
schlielRend zur Darstellung der jeweiligen Funktionspa-
rameter genutzt werden.

[0021] In einem besonders einfachen Fall wird durch
die Anwahl eines solchen Pfeils die Position oder Bewe-
gungsrichtung einer Komponente des Anbauaggregats
beeinflusst. Es kdnnen jedoch auch Zahlenwerte durch
die Anwahl eines solchen Pfeils in die eine oder die an-
dere Richtung beeinflusst werden. Die Manipulations-
moglichkeit der jeweiligen Funktionsparameter iber den
Ausgabebildschirm stellt jedoch vorzugsweise nicht die
einzige Moglichkeit der Manipulation des jeweiligen Pa-
rameters dar. Die Beeinflussung kann zweckmaRiger-
weise auch Uber andere Bedienelemente, insbesondere
Uber einen Steuerkniippel des Fahrzeugs erfolgen, wo-
bei in diesem Falle die Darstellung auf dem Ausgabe-
bildschirm dem Fahrzeugftihrer verdeutlicht, wie sich die
von ihm anderweitig durchgefiihrte Manipulation aus-
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wirkt.

[0022] Besonders von Vorteil ist es, wenn die Rech-
nereinheit daflir ausgebildet ist, im ersten Darstellungs-
modus, indem insbesondere vorzugsweise das Gesamt-
fahrzeug im Rahmen einer Pistenpflegefahrzeug-Dar-
stellung dargestellt ist, in Reaktion auf eine durch den
Fahrzeugfuhrer erfolgte Anwahl von Bildschirmkoordina-
ten der Schneefrasen-Darstellung, der Anbauaggregats-
Darstellung, der Ketten-Darstellung oder der Fahrzeug-
fuhrerkabinen-Darstellung aus dem Ausgabebildschirm
in jeweils einem zweiten Darstellungsmodus eine Detail-
darstellung des jeweiligen Teilbereichs des Fahrzeugs
darzustellen.

[0023] Ineinem solchen Fall ibernimmt die Pistenpfle-
gefahrzeug-Darstellung auch die Grundlage einer Art
Men-Struktur. Von der durch den ersten Darstellungs-
modus gebildeten ersten Hierarchieebene dieser Me-
nustruktur kann der Fahrzeugfiihrer oder auch anderwei-
tige mit dem Fahrzeug beschaftigtes Personal in einen
zweiten Darstellungsmodus der Rechnereinheit und da-
mit in eine zweite Hierarchieebene wechseln, in der die
Rechnereinheit die genannte Detaildarstellung auf dem
Ausgabebildschirm wiedergibt. Ein solche Detaildarstel-
lung kann beispielsweise eine Schneefrdsendetaildar-
stellung oder eine Anbauaggregatsteildarstellung sein,
welche aufgrund vergroRerter Darstellung in noch bes-
serer Form die Erkennung und/oder Manipulation von
Funktionsparametern gestattet und die insbesondere
auch erganzende und insbesondere in der Praxis seltene
manipulationsbedirftige Funktionsparameter beinhaltet.
So wird es insbesondere als fiir den Fahrzeugfihrer be-
sonders intuitiv handhabbar angesehen, wenn eine An-
wahl einer Fahrzeugfiihrerkabinen-Darstellungim ersten
Darstellungsmodus durch Antippen der darstellten Fahr-
zeugflihrerkabine zu einer Detaildarstellung der Fahr-
zeugflihrerkabine fihrt, in der Funktionsparameter in
Hinblick auf die Fahrzeugfihrerkabine beeinflussbar
sind, welche im ersten Darstellungsmodus nicht zugang-
lich sind. Hier kann es sich beispielsweise um Klimati-
sierungseinstellung, um Sitzeinstellungen, um Einstel-
lungen hinsichtlich der Bedienelemente und um Beleuch-
tungseinstellungen handeln. In vergleichbarer Form
kann vorgesehen sein, dass ein Anwahlen von Bild-
schirmkoordinaten der Ketten-Darstellung zu einer An-
triebsstrang-Detaildarstellung fihrt, in der Parameter
hinsichtlich der Fahrzeughydraulik und dergleichen ein-
stellbar sind.

[0024] Die auf diesem Wege im zweiten Darstellungs-
modus zuganglichen Funktionsparameter missen nicht
ausschlieBlich solche sein, die dem Fahrzeugflihrer wah-
rend des Betriebs des Fahrzeugs zugéanglich sind. Es
kénnen auch gerade in Hinblick auf den Antrieb solche
Funktionsparameter sein, die bestimmungsgemaf
durch Wartungspersonal manipuliert werden. In einem
solchen Falle wird es als vorteilhaft angesehen, wenn
der Zugang zur jeweiligen Detaildarstellung erst nach ei-
ner Authentifizierung moglich ist, beispielsweise durch
Eingabe eines Pin-Codes auf dem Ausgabebildschirm.
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

[0025] Weitere Aspekte und Vorteile der Erfindung er-
geben sich auBer aus den Anspriichen auch aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiels der Erfindung, welches anhand der Fi-
guren nachfolgend erlautert wird. Dabei zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemales Pistenpflege-
fahrzeug in einer Gesamtdarstellung,

Fig. 1a den Bildschirminhalt eines Ausgabe-
bildschirms des Pistenpflegefahrzeugs
der Fig. 1,

Fig. 2 das Pistenpflegefahrzeug der Fig. 1 mit
geanderter Konfiguration,

Fig. 2a den Bildschirminhalt beim Vorliegen
des Fahrzeugzustandes der Fig. 2,

Fig. 3abis 3e  weitere Darstellungen des Bild-
schirminhalts in einem ersten Funkti-
onszustand und

Fig. 4abis4d weitere Darstellungen des Bild-

schirminhalts in einem zweiten Funkti-
onszustand.

Detaillierte Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

[0026] Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemales Pistenpfle-
gefahrzeug in einer Seitendarstellung.

[0027] Das Pistenpflegefahrzeug 10 weist in der pis-
tenpflegefahrzeugiiblichen Weise einen Kettenantrieb
12 auf. Weiterhin sind am Pistenpflegefahrzeug 10 ver-
schiedene Anbauaggregate vorgesehen, so insbeson-
dere eine Schneefrase 14 mit einer rotierenden Fraswel-
le 14a und einem sich daran anschlieRenden Finisher
14b. Die Schneefrase 14 kann als Ganzes Uber Hydrau-
likzylinder 14c nach oben geschwenkt werden. In in Fig.
1 nicht ersichtlicher Weise ist auch ein Verschwenken /
Bewegen der Schneefrase in Fahrzeugquerrichtung hy-
draulisch mdéglich. Diese und weitere Beweglichkeiten
der Schneefrase als Ganzes und von Teilen von ihr stel-
len die im Weiteren erlauterten Funktionsparameter der
Schneefrase dar.

[0028] Alsweiteres Anbauaggregat verflgtdas Pisten-
pflegefahrzeug 10 iber eine Seilwindeneinheit 16 mit ei-
nem schwenkbaren Ausleger 16a und einem auf- und
abwickelbaren Seil 16b an dessen Ende ein Haken 16¢
vorgesehen ist.

[0029] Als drittes bei der Konfiguration der Fig. 1 dar-
gestelltes Anbauaggregat ist eine Rdumschildeinheit 18
mit einem Raumschild 18a vorgesehen. Auch dieses ist
in ahnlicher Art und Weise wie die Schneefrase Gber Hy-
draulikzylinder 18b, 18c hochschwenkbar und in Fahr-
zeugquerrichtung verlagerbar.
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[0030] Die Funktionen der genannten Anbauaggrega-
te 14, 16, 18 werden von einem Fahrer 2 beeinflusst, der
zu diesem Zweck in seinem Fuhrerhaus 20 unter ande-
rem Uber einen gleichzeitig als Ausgabebildschirm und
als Eingabeeinheit agierenden Bildschirm 22 verfiigt.
Dieser ist mit einem Steuerrechner 24 verbunden, der
auf die Funktionen der jeweiligen Anbauaggregate 14,
16, 18 sowie des Kettenantriebs 12 Einfluss nehmen
kann.

[0031] Fig. 1a zeigt beispielhaft die Darstellung auf
dem Bildschirm 22. Auf diesem Bildschirm werden in an
sich bekannter Weise diverse Rundinstrumente 102 dar-
gestellt. Zusatzlich ist hier in leicht stilisierter Form im
zunachst thematisierten ersten Funktionszustand eine
Pistenpflegefahrzeugdarstellung 110 eingeblendet, die
eine Ketten-Darstellung 112, eine Schneefrdsen-Dar-
stellung 114, eine Winden-Darstellung 116 sowie eine
Raumschild-Darstellung 118 umfasst. Das dargestellte
Pistenpflegefahrzeug ist auf einer Schneepiste 100 ste-
hend / fahrend dargestellt.

[0032] Uber diese Darstellung kann der Fahrer unmit-
telbar diverse Funktionsparameter der Schneefrase 14
erkennen. So erkennterin der beispielhaften Darstellung
der Fig. 1a an der Position der Schneefrase in der
Schneefrasen-Darstellung 114, dass diese sich im ab-
gesenkten Zustand befindet. Auch der hervorgehobene
Pfeil 114a zeigt ihm dies an. AuRerdem kann er am ein-
geblendeten Zahlenwert 114b, der vorliegend "10,0" mm
darstellt, unmittelbar erkennen, welche Eindringtiefe hin-
sichtlich der Fraswelle 14a derzeit eingestellt ist. Am in
ahnlicher Form dargestellten Zahlenwert 114c, derin der
Darstellung der Fig. 1a"0" betragt, kann er ersehen, dass
die Fraswelle 14asich gegenwartig nicht dreht. Weiterhin
zeigen die beiden voneinander weg weisenden Pfeile
114i, 114j, dass die Schneefrdse 14 in Fahrzeugquer-
richtung derzeit nicht arretiert ist und somit dem Fahr-
zeug frei beweglich folgt.

[0033] Die Pistenpflegefahrzeug-Darstellung 110
dientjedoch nichtnur der Darstellung von den genannten
Funktionsparametern, sondern auch deren unmittelbare
Beeinflussung. So kann der Fahrer beispielsweise durch
Bertihren des Pfeils 114d verursachen, dass die Schnee-
frase 14 in ihrer Gesamtheit hochgeschwenkt wird, wie
es durch Fig. 2 verdeutlicht wird. Dies fihrt dann in der
auch durch Fig. 2a verdeutlichten Weise dazu, dass der
nach oben gerichtete Pfeil 114d hervorgehoben wird und
die Schneefrdsen-Darstellung 114 entsprechend ange-
passt wird, so dass sie die Schneefréase 14 im hochge-
schwenkten Zustand zeigt. Auch die anderen Pfeile, die
in Fig. 1a dargestellt sind, gestatten eine Einflussnahme
auf Funktionsparameter der Schneefrase. So kann der
Fahrzeugflhrer mittels Beriihrens der Pfeile 114e, 114f
die Eindringtiefe der Fraswelle 14 beeinflussen, wobei
sich dies auf den Zahlenwert 114b auswirkt. Durch Be-
rihren der Pfeile 1149, 114h kann der Fahrzeugfihrer
die Drehgeschwindigkeit und Drehrichtung der Fraswelle
anpassen. Auch kann er Einfluss auf die Beweglichkeit
der Schneefrdse 14 in Fahrzeugquerrichtung nehmen.
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Der in Fig. 1a dargestellte Zustand, in dem die beiden
Pfeile 114i, 114j hervorgehoben sind, zeigt an, dass die
Schneefrase 114 in einem freibeweglichen Zustand ist,
in dem sie sich je nach Fahrbewegung des Pistenpfle-
gefahrzeugs 10 diesem folgend frei bewegen kann.
Durch Beriihren beider Pfeile 114i, 114] gleichzeitig kann
der Fahrzeugfiihrer verursachen, dass die Position der
Schneefrase 114 bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung
gegenuber einem Chassis des Fahrzeugs 10 fixiert wird,
wobei dies dadurch dargestellt wird, dass in der in Fig.
2a verdeutlichten Weise die beiden Pfeile 114i, 114j auf-
einander zu weisen. In diesem arretierten Zustand kann
der Fahrzeugfiihrer dann durch Beriihren der Pfeile die
arretierte Position unter Aufrechterhaltung der Arretie-
rung verandern und dabei die Schneefrdse nach rechts
oder links verlagern. Mittels der Pfeile 114l und 114m ist
es dem Fahrzeugfiihrer weiterhin moglich, die Position
des Finishers 14b zu beeinflussen.

[0034] Die gleichzeitige Erfassbarkeit des derzeitigen
Zustandes der Schneefrase 14 und deren Manipulierbar-
keit mittels der gleichen Schneefrasen-Darstellung 114
der Schneefrése 14 hat sich in der Praxis als sehr intuitiv
verwendbar herausgestellt. In dhnlicher Art und Weise
kann auch die Darstellung von Funktionsparametern und
deren Manipulation im Hinblick auf andere Anbauaggre-
gate und den Kettenantrieb erfolgen, wobei dies nach-
folgend noch erlautert wird.

[0035] Hinsichtlich dieseranderen Anbauaggregateist
die Rechnereinheit 24 zusatzlich dafiir ausgebildet, in
Abhangigkeit des Vorhandenseins dieser Aggregate die
Bildschirmdarstellung anzupassen. Soistim Zustand der
Fig. 2 sowohl die Radumschildeinheit 18 als auch die
Windeneinheit 16 vom Fahrzeug demontiert worden.
Dies ist fur den Fahrzeugfiihrer unmittelbar auch in der
Bildschirmdarstellung der Fig. 2a zu erkennen, so dass
ihm eine Fokussierung auf die Funktionsparameter der
immer noch vorhandenen Schneefrése 14 leichter fallt.
[0036] Die Fig. 3a bis 3e zeigen weitere Arten der Ver-
wendung der Bildschirmdarstellung auf dem Bildschirm
22. Soverdeutlichen Fig. 3a und 3b, dass bei eingeschal-
teter Schneefrase 14 die Pistendarstellung 100 sich in
Abhangigkeit von eingestellten Funktionsparametern
anpasst. Soist fiir den Fahrer 2 unmittelbar zu erkenne,
dass die Funktionsparameter derzeit so eingestellt sind,
dass eine Bearbeitung der Piste erfolgt. Durch Einstel-
lung eines Nivilierungsfunktionsparameters, der durch
den Zahlenwert 100a verdeutlicht ist und mittels der Pfei-
le 100b und 100c beeinflusst werden kann, kann der Fah-
rerdariber hinaus einstellen, ob Buckel in der Piste durch
die Schneefrase 14 entfernt werden sollen, unveréandert
belassen werden sollen oder gar erhdht werden sollen.
Die Pfeile 100b, 100c sind beim vorliegenden Beispiel
nicht in der Schneefrasen-Darstellung selbst enthalten,
kénnten jedoch auch in dieser dargestellt sein.

[0037] Weiterhin ist in den Figuren verdeutlicht, dass
in der Ketten-Darstellung 112 die derzeit eingestellte
Fahrtrichtung durch Hervorheben des Pfeils 112a ange-
zeigt wird. Wenn der Fahrer durch Manipulation am Bild-
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schirm oder Manipulation an anderen Bedienelementen
wie insbesondere seinem Steuerknippel in einen Riick-
wartsgang wechselt, so wird stattdessen der Pfeil 112b
hervorgehoben, wie es in Fig. 3c dargestellt ist.

[0038] Die Fig. 3d und 3e verdeutlichen, dass auch
hinsichtlich anderer Anbauaggregate das Ablesen von
Funktionsparametern und deren Manipulation in ahnli-
cher Weise mdglich ist. So sind in der Winden-Darstel-
lung 116 Pfeile 116a, 116b dargestellt, die ein Drehen
des Auslegers 16b gestatten. Uber weitere Pfeile 116¢
und 116d kann eingestellt werden, ob die Seilwinde sich
in einem Aufwickel-Modus oder einem Abwickel-Modus
befindet. Auch konnten diese Pfeile 116¢, 116d unmit-
telbar verwendet werden, um das Seil 16b abzuwickeln
oder aufzuwickeln. Der eingeblendete Zahlenwert 116e
gestattet es, die derzeit abgewickelte Seillange unmittel-
bar zu erfassen. Auch kann ein am Seil selbst dargestell-
tes Arretierungssymbol 116g hilfreich sein, um dem Fah-
rer zu verdeutlichen, dass die Seilwinde sich derzeit in
einem arretierten Zustand befindet. Auch die Feststell-
bremse fiir den Fahrantrieb wird mittels eines solchen
Symbols 112¢ verdeutlicht.

[0039] Derinden Darstellungen der Fig. 1a, 2a und 3a
bis 3e verdeutlichte erste Funktionszustand, in dem das
Pistenpflegefahrzeug als Ganzes dargestelltist und eine
Manipulation von Funktionsparametern und das Ablesen
dieser Funktionsparameter gestattet, ist auch der Aus-
gangspunkt zur Erreichung eines zweiten Funktionszu-
standes, der durch die Fig. 4a bis 4d verdeutlicht wird.
[0040] Die Fig. 4aund 4b zeigen dabei diesen zweiten
Funktionszustand im Hinblick auf den Kettenantrieb 12.
Durch Antippen der Ketten-Darstellung 112 im ersten
Darstellungsmodus kann ein Bediener diesen zweiten
Funktionszustand im Hinblick auf den Antriebsstrang er-
reichen. Er gelangt dann in der in Fig. 4a verdeutlichten
Weise zu einer Darstellung des Antriebstranges. In die-
ser kann er durch Antippen von einzelnen Komponenten
212a, 212b, 212¢c Manipulationen vornehmen. So wiirde
ein Antippen der Kuhlerdarstellung 212a ihn beispiels-
weise in der in Fig. 4b dargestellten Weise zu Detailpa-
rametern zum Kuhler fihren. Hier kann er beispielsweise
eine gewlnschte Kihltemperatur ablesen oder einstel-
len. Ein Antippen der Verbrennungsmotordarstellung
212 wirde ihn in ahnlicher Weise zu einer Maske flihren,
in der er Parameter des Verbrennungsmotors einstellen
kann, beispielsweise dessen Drehzahl oder anderweiti-
ge Parameter der Motorelektronik. Das Antippen der Hy-
draulikdarstellung 212c gestattet es, Hydraulikparame-
ter einzustellen, beispielsweise Hydraulikdriicke oder
Parameter hinsichtlich von Hydraulikventilen. In &hnli-
cher Artund Weise, wie es im ersten Darstellungsmodus
moglich ist, kann auch in diesem zweiten Darstellungs-
modus vorgesehen sein, dass unmittelbar in der Darstel-
lung der Fig. 4a Werte, insbesondere in Form von Zah-
lenwerten, dargestellt werden oder Manipulationsmog-
lichkeiten, insbesondere durch Pfeile, bestehen.

[0041] Dadie Funktionsparameter hinsichtlich des An-
triebsstrangs in der Regel nicht vom Fahrzeugfihrer,
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sondern von einem geschulten Techniker durchgefiihrt
werden, kann in nicht naher dargestellter Art und Weise
vorgesehen sein, dass der Wechsel aus dem ersten Dar-
stellungsmodus in den dem Antriebsstrang zugewiese-
nen zweiten Darstellungsmodus erst nach Eingabe eines
Pin-Codes mdglich ist.

[0042] Die Fig. 4c und 4d ermdglichen einen zweiten
Darstellungsmodus hinsichtlich Funktionsparametern,
die der Fahrzeugflhrerkabine zugeordnet sind. In die-
sem zweiten Darstellungsmodus gelangt der Fahrzeug-
fuhrer durch Antippen der Fihrerkabinendarstellung 120
im ersten Darstellungsmodus. Wie in der Fig. 4c zu er-
sehen ist, wird dann statt des Pistenpflegefahrzeugs nur
eine schematisierte Darstellung der Fahrzeugfiihrerka-
bine dargestellt. Auch hier kdnnen Funktionsparameter
unmittelbar eingeblendet sein. Insbesondere k&nnen
diese jedoch zuganglich werden, wenn auf Teilkompo-
nenten der Detaildarstellung getippt wird. So kdnnte ein
Antippen der Klimaanlagen-Darstellung 220a beispiels-
weise das Einstellen der Temperatur in der Fahrzeug-
fuhrerkabine gestatten. Ein Antippen der Lenkrad-Dar-
stellung 220b bzw. der Steuerknuppel-Darstellung 220c
wirde eine Einstellbarkeit dieser Komponenten gestat-
ten. Ein Antippen des symbolisierten Fahrers 220d kénn-
te es ermdglichen, ein fahrerspezifisches Profil auszu-
wahlen, welches nach persdnlichen Vorlieben eingestell-
te Funktionsparameter beinhaltet und somit eine indivi-
duelle Anpassung dieser Funktionsparameter bei jeder
Ubernahme des Fahrzeugs durch einen anderen Fahrer
vermeidbar macht.

[0043] Fig. 4d verdeutlicht die Einstellbarkeit am Bei-
spiel des Steuerkniippels. Wenn auf die Steuerknlippel-
Darstellung 220c getippt wird, wird eine Detaildarstellung
230 des Steuerkniippels eingeblendet, die eine Einstel-
lung einzelner Funktionen des Steuerkniippels gestattet.
[0044] Bei dem dargestellten und beschriebenen Pis-
tenpflegefahrzeug und dessen Bedienung bildet somit
die Pistenpflegefahrzeug-Darstellung im ersten Darstel-
lungsmodus den Ausgangspunkt fir den Fahrzeugfih-
rer, um zu verschiedensten Informationen zu gelangen
und diese manipulieren zu kénnen. Dadurch, dass die
jeweiligen Funktionsparameter in den Darstellungen un-
mittelbar und an der jeweils sie betreffenden Stelle ein-
geblendet sind, gestattet diese Arbeitsweise es auch un-
gelibten Fahrzeugfiihrern von Pistenpflegefahrzeugen,
auf vielfaltige Informationen und Funktionen des Fahr-
zeugs in sehr intuitiver Form zuzugreifen und diese zu
manipulieren. Die Einarbeitungszeit wird hierdurch deut-
lich verringert.

Patentanspriiche

1. Pistenpflegefahrzeug (10) zur Bearbeitung einer
Skipiste mit

- einem Kettenantrieb (12),
- einer am Heck des Pistenpflegefahrzeugs (10)
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angeordneten und durch einen Fahrzeugfiihrer
(2) hinsichtlich mindestens eines variablen
Funktionsparameters steuerbaren Schneefrase
(14),

- einer Rechnereinheit (24) zur Steuerung der
Schneefrase (14) und

- einem an die Rechnereinheit (24) angeschlos-
senen Ausgabebildschirm (22), der in einer
Fahrzeugfiihrerkabine (20) des Pistenpflege-
fahrzeugs (10) angeordnet ist,

wobei die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist,
Statusinformationen zu den variablen Funktionspa-
rametern der Schneefrdse auf dem Ausgabebild-
schirm (22) darzustellen, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, auf
dem Ausgabebildschirm (22) in einem ersten Dar-
stellungsmodus eine Schneefrasen-Darstellung
(114) in einer dreidimensionalen bzw. perspektivi-
schen Art darzustellen, wobei mindestens zwei von-
einander unabhangige Funktionsparameter der
Schneefrase in der Schneefrdsen-Darstellung (114)
dargestellt sind, und wobei die Rechnereinheit (24)
daflr ausgebildet ist, die Funktionsparameter hin-
sichtlich der Position der Schneefrése (14) dadurch
darzustellen, dass in der Schneefrasen-Darstellung
(114) die Position der dargestellten Schneefrase
(114) der Position der am Pistenpflegefahrzeug (10)
angebauten Frase (14) entspricht.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die mindestens zwei Funktionsparameter der
Schneefrase (14) in der Schneefrasen-Darstellung
(114) manipulierbar sind.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, auf
dem Ausgabebildschirm (22) im ersten Darstel-
lungsmodus eine Pistenpflegefahrzeug-Darstellung
(110) darzustellen, die in einem Teilbereich die
Schneefrasen-Darstellung (114) umfasst, wobei die
Pistenpflegefahrzeug-Darstellung (110) vorzugs-
weise eine Ketten-Darstellung (112) umfasst und
mindestens ein Funktionsparameter des Kettenan-
triebs (12) in der Ketten-Darstellung (112) dargestellt
ist und/oder mindestens ein Funktionsparameter
des Kettenantriebs in der Ketten-Darstellung (112)
manipulierbar ist.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Pistenpflegefahrzeug tber mindestens ein zu-
satzliches Anbauaggregat (16, 18) verfligt, wobeidie
Rechnereinheit (24) dafir ausgebildet ist, auf dem
Ausgabebildschirm (22) im ersten Darstellungsmo-
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dus eine diesem Anbauaggregat zugeordnete An-
bauaggregats-Darstellung (116, 118) darzustellen,
wobei vorzugsweise mindestens ein Funktionspara-
meter dieses Anbauaggregats (16, 18) in der Anbau-
aggregat-Darstellung (116, 118) dargestellt ist
und/oder mindestens ein Funktionsparameter des
dieses Anbauaggregats (16, 18) in der Anbauaggre-
gat-Darstellung (116, 118) manipulierbar ist.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

das zusatzliche Anbauaggregat (16, 18) ein
Raumschild (18), eine Frasschleuder, eine Seil-
windeneinrichtung (16) oder ein Bearbeitungsausle-
ger zur Erzeugung eine Half-Pipe ist.

Pistenpflegefahrzeug nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, im ers-
ten Darstellungsmodus mindestens einen Funkti-
onsparameter der Schneefrase (14), des Kettenlauf-
werks (12) oder des zusatzlichen Anbauaggregats
(16, 18) durch einen in der Schneefrdsen-Darstel-
lung (114), in der Ketten-Darstellung (112) bzw. in
der Anbauaggregat-Darstellung (116, 118) einge-
blendeten Zahlenwert (114b, 114c, 114k; 116e,
116f) darzustellen.

Pistenpflegefahrzeuge nach einem der vorstehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, im ers-
ten Darstellungsmodus mindestens einen Funkti-
onsparameter der Schneefrase (14), des Kettenlauf-
werks (12) oder des zusatzlichen Anbauaggregats
(16, 18) durch einen in der Schneefrdsen-Darstel-
lung (114), in der Ketten-Darstellung (112) bzw. in
der Anbauaggregat-Darstellung (116, 118) einge-
blendeten Richtungspfeil (114a, 114b, 1141, 114m,
114e, 1141, 114i, 114j, 116b, 116a) darzustellen.

Pistenpflegefahrzeug nach einem der Anspriiche 4
bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, im ers-
ten Darstellungsmodus mindestens einen Funkti-
onsparameter hinsichtlich der Position des zusatzli-
chen Anbauaggregats dadurch darzustellen, dass in
der Anbauaggregat-Darstellung die Position des
dargestellten Anbauaggregats der Position des am
Pistenpflegefahrzeug angebauten zusatzlichen An-
bauaggregats entspricht.

Pistenpflegefahrzeug nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, im ers-
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ten Darstellungsmodus angrenzend an die Schnee-
frasen-Darstellung (114) eine Skipisten-Darstellung
(100) darzustellen, die die Auswirkung der jeweils
aktuellen Funktionsparameter der Schneefrase (14)
auf die Bearbeitung der Skipiste wiedergibt.

Pistenpflegefahrzeug nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

gekennzeichnet durch

eine mit der Rechnereinheit (24) verbundene Einga-
beeinheit (22), mittels derer der Fahrzeugfiihrer (2)
Bildschirm-Koordinaten auf dem Ausgabebildschirm
(22) anwahlen kann, wobei hierzu vorzugsweise der
Ausgabebildschirm (22) als berihrempfindlicher
Ausgabebildschirm (22) ausgebildet ist.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafiir ausgebildet ist, in Re-
aktion auf eine durch den Fahrzeugfuhrer (2) erfolgte
Anwahl von BildschirmKoordinaten der Schneefra-
sen-Darstellung (114) oder der Anbauaggregat-Dar-
stellung (116, 118) eine Manipulation eines Funkti-
onsparameters der Schneefrase (14) oder des zu-
satzlichen Anbauaggregats (16, 18) durchzufiihren,
wobei die Schneefrasen-Darstellung (114) bzw. die
Anbauaggregat-Darstellung (116, 118) vorzugswei-
se mehrere Teilbereiche aufweist, deren Anwahl zu
einer unterschiedlichen Manipulation des gleichen
Funktionsparameters flihrt und/oder deren Anwahl
zu einer Manipulation unterschiedlicher Funktions-
parameter des Anbauaggregats fiihrt.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 10 oder 11,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Rechnereinheit (24) dafir ausgebildetist, im ers-
ten Darstellungsmodus in Reaktion auf eine durch
den Fahrzeugfiihrer erfolgte Anwahl

-von BDdschirmkoordinaten der Schneefrésen-
Darstellung (114),

- von Bildschirmkoordinaten der Anbauaggre-
gats-Darstellung (116, 118),

- von Bildschirmkoordinaten der Ketten-Darstel-
lung (112) oder

- von Bildschirmkoordinaten einer Fahrzeugfih-
rerkabinen-Darstellung (120)

auf dem Ausgabebildschirm (22) in jeweils einem
zweiten Darstellungsmodus

- eine Schneefrasen-Detaildarstellung,

- eine Anbauaggregats-Detaildarstellung,

- eine Fahrzeugflhrerkabinen-Detaildarstellung
bzw.

- eine Kettenantriebs-Detaildarstellung

darzustellen, in der vorzugsweise die jeweils ande-
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ren Teile des Pistenpflegefahrzeugs zumindest zum
Uberwiegenden Teil nicht dargestellt sind.

Claims

1.

Piste grooming vehicle (10) for preparing a ski piste,
having

- a track drive (12),

- a snow blower (14) arranged at the rear of the
piste grooming vehicle (10) and controllable with
regard to at least one variable function param-
eter by a vehicle operator (2),

- a computer unit (24) for controlling the snow
blower (14) and

- adisplay screen (22) connected to the compu-
ter unit (24) and arranged inside a vehicle oper-
ator cab (20) of the piste grooming vehicle (10),

where the computer unit (24) is designed to display
on the display screen (22) status information on the
variable function parameters of the snow blower,
characterized in that

the computer unit (24) is designed to display on the
display screen (22) in a first display mode a snow
blower display (114) in a three-dimensional or per-
spective manner, where at least two function param-
eters of the snow blower independent of one another
are displayed in the snow blower display (114) and
where the computer unit (24) is designed to display
the function parameters with regard to the position
of the snow blower (14) in that, in the snow blower
display (114), the position of the displayed snow
blower (114) matches the position of the snow blower
(14) attached to the piste grooming vehicle (10).

Piste grooming vehicle according to claim 1,
characterized in that

the at least two function parameters of the snow
blower (14) in the snow blower display (114) can be
manipulated.

Piste grooming vehicle according to claim 1 or 2,
characterized in that

the computer unit (24) is designed to display on the
display screen (22) in the first display mode a piste
grooming vehicle display (110) comprising the snow
blower display (114) in a partial area, where the piste
grooming vehicle display (110) preferably comprises
a track display (112) and at least one function pa-
rameter of the track drive (12) in the track display
(112), and/or at least one function parameter of the
track drive in the track display (112) can be manip-
ulated.

Piste grooming vehicle according to claim 3,
characterized in that



17 EP 2 514 874 B1 18

the piste grooming vehicle has at least one additional
attached implement (16, 18), where the computer
unit (24) is designed to display on the display screen
(22) in the first display mode an attached implement
display (116, 118) assigned to said attached imple-
ment, where preferably at least one function param-
eter of this attached implement (16, 18) is displayed
in the attached implement display (116, 118) and/or
at least one function parameter of said attached im-
plement (16, 18) in the attached implement display
(116, 118) can be manipulated.

Piste grooming vehicle according to claim 4,
characterized in that

the additional attached implement (16, 18) is a clear-
ing blade (18), a rotary snow blower, a cable winch
device (16) or a functional jib for creating a half-pipe.

Piste grooming vehicle according to one of the pre-
ceding claims,

characterized in that

the computer unit (24) is designed to display in the
first display mode at least one function parameter of
the snow blower (14), of the track running gear (12)
or of the additional attached implement (16, 18) as
a numerical value (114b, 114c, 114k; 116e, 116f)
inserted in the snow blower display (114), in the track
display (112) or in the attached implement display
(116, 118).

Piste grooming vehicle according to one of the pre-
ceding claims,

characterized in that

the computer unit (24) is designed to display in the
first display mode at least one function parameter of
the snow blower (14), of the track running gear (12)
or of the additional attached implement (16, 18) by
a directional arrow (114a, 114b, 1141, 114m, 114e,
114f, 114i, 114j, 116b, 116a) inserted in the snow
blower display (114), in the track display (112) orin
the attached implement display (116, 118).

Piste grooming vehicle according to one of claims 4
to 7,

characterized in that

the computer unit (24) is designed to display in the
first display mode at least one function parameter
with regard to the position of the additional attached
implement in that the position of the displayed at-
tached implement in the attached implement display
matches the position of the additional attached im-
plement attached to the piste grooming vehicle.

Piste grooming vehicle according to one of the pre-
ceding claims,

characterized in that

the computer unit (24) is designed to display in the
first display mode adjacent to the snow blower dis-
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10

10.

1.

12.

play (114) a ski piste display (100) reproducing the
effect of the current function parameters of the snow
blower (14) on the preparation of the ski piste.

Piste grooming vehicle according to one of the pre-
ceding claims,

characterized by

an input unit (22) connected to the computer unit (24)
and by means of which the vehicle operator (2) can
select screen coordinates onthe display screen (22),
where to do so the display screen (22) is preferably
designed as a touch-sensitive display screen (22).

Piste grooming vehicle according to claim 10, -
characterized in that

the computer unit (24) is designed to perform, as a
reaction to a selection made by the vehicle operator
(2) of screen coordinates in the snow blower display
(114) or in the attached implement display (116,
118), a manipulation of a function parameter of the
snow blower (14) or of the additional attached im-
plement (16, 18), where the snow blower display
(114) or the attached implement display (116, 118)
preferably has several partial areas whose selection
leads to a different manipulation of the same function
parameter and/or whose selection leads to a manip-
ulation of different function parameters of the at-
tached implement.

Piste grooming vehicle according to claim 10 or 11,
characterized in that

the computer unit (24) is designed to display, in the
first display mode as a reaction to a selection made
by the vehicle operator

- of screen coordinates of the snow blower dis-
play (114),

- of screen coordinates of the attached imple-
ment display (116, 118),

- of screen coordinates of the track display (112)
or

- of screen coordinates of a vehicle operator cab
display (120)

on the display screen (22) in a second display mode
in each case

- a detailed snow blower display,

- a detailed attached implement display,

- a detailed track drive display or

- adetailed vehicle operator cab display respec-
tively,

in which preferably the respective other parts of the
piste grooming vehicle are atleast not predominantly
displayed.
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Revendications

Véhicule d’entretien de pistes (10) destiné au traite-
ment d’une piste de ski et comprenant

- un entrainement par chenilles (12),

- une fraise a neige (14) disposée a l'arriére du
véhicule d’entretien de pistes (10) et pilotable
par un conducteur de véhicule (2) en ce qui con-
cerne au moins un paramétre fonctionnel varia-
ble,

- un ordinateur (24) pour piloter la fraise a neige
(14) et

- un écran de visualisation (22) connecté a l'or-
dinateur (24) et placé dans une cabine de con-
ducteur de véhicule (20) du véhicule d’entretien
de pistes (10),

sachant que I'ordinateur (24) est congu pour afficher
sur I'écran de visualisation (22) des informations
d’état relatives aux parameétres fonctionnels varia-
bles de la fraise a neige,

caractérisé en ce que

'ordinateur (24) est congu pour afficher sur I'écran
de visualisation (22), dans un premier mode d’affi-
chage, une représentation de fraise a neige (114)
sous une forme tridimensionnelle et/ou en perspec-
tive, sachant qu’au moins deux parameétres fonction-
nels de la fraise a neige indépendants I'un de I'autre
sont affichés dans la représentation de fraise a neige
(114), et que l'ordinateur (24) est congu pour afficher
les paramétres fonctionnels concernant la position
de la fraise a neige (14) de maniére telle que, dans
la représentation de fraise a neige (114), la position
de la fraise a neige (114) représentée correspond a
la position de la fraise (14) montée sur le véhicule
d’entretien de pistes (10).

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
1,

caractérisé en ce que

les au moins deux paramétres fonctionnels de la frai-
se a neige (14) sont manipulables dans la représen-
tation de fraise a neige (114).

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
10u 2,

caractérisé en ce que

'ordinateur (24) est congu pour afficher sur I'écran
de visualisation (22), dans le premier mode d’affi-
chage, une représentation de véhicule d’entretien
de pistes (110), laquelle contient dans une zone par-
tielle la représentation de fraise a neige (114), sa-
chant que la représentation de véhicule d’entretien
de pistes (110) contient de préférence une représen-
tation de chenille (112), qu’au moins un paramétre
fonctionnel de I'entrainement par chenilles (12) est
affiché dans la représentation de chenille (112),
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1"

et/ou qu’au moins un paramétre fonctionnel de I'en-
trainement par chenilles est manipulable dans la re-
présentation de chenille (112).

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
3,

caractérisé en ce que

le véhicule d’entretien de pistes est doté d’au moins
un organe rapporté (16, 18) supplémentaire, sa-
chant que l'ordinateur (24) est congu pour afficher
sur I'écran de visualisation (22), dans le premier mo-
de d’'affichage, une représentation d’organe rappor-
té (116, 118) associée a cet organe rapporté, sa-
chant que de préférence au moins un parametre
fonctionnel dudit organe rapporté (16, 18) est affiché
dans la représentation d’'organe rapporte (116, 118)
et/ou qu’au moins un parameétre fonctionnel de cet
organe rapporté (16, 18) est manipulable dans la
représentation d’organe rapporté (116, 118).

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
4,

caractérisé en ce que

I'organe rapporté (16, 18) supplémentaire est une
lame de niveleuse (18), une turbo-fraise, un systéeme
de treuil a cable (16) ou une fléche de travail pour
réaliser un half-pipe.

Véhicule d’entretien de pistes selon 'une des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

I'ordinateur (24) est congu pour afficher dans le pre-
mier mode d’affichage au moins un parametre fonc-
tionnel de la fraise a neige (14), de I'entrainement
par chenilles (12) ou de l'organe rapporté (16, 18)
supplémentaire sous la forme d’'une valeur numéri-
que (114b, 114c, 114k; 116e, 116f) insérée dans la
représentation de fraise a neige (114), dans la re-
présentation de chenille (112) ou dans la représen-
tation d’organe rapporté (116, 118).

Véhicule d’entretien de pistes selon 'une des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

I'ordinateur (24) est congu pour afficher dans le pre-
mier mode d’affichage au moins un parametre fonc-
tionnel de la fraise a neige (14), de I'entrainement
par chenilles (12) ou de I'organe rapporté (16, 18)
supplémentaire sous laforme d’une fleche direction-
nelle (114a, 114b, 1141, 114m, 114e, 114f, 114i,
114j, 116b, 116a) insérée dans la représentation de
fraise a neige (114), dans la représentation de che-
nille (112) ou dans la représentation d’'organe rap-
porté (116, 118).

Véhicule d’entretien de pistes selon 'une des reven-
dications 4 a 7,
caractérisé en ce que
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I'ordinateur (24) est congu pour afficher dans le pre-
mier mode d’affichage au moins un parameétre fonc-
tionnel concernant la position de I'organe rapporté
supplémentaire de maniére telle que, dans la repré-
sentation d’organe rapporté, la position de I'organe
rapporté représenté correspond a la position de I'or-
gane rapporté supplémentaire monté sur le véhicule
d’entretien de pistes.

Véhicule d’entretien de pistes selon I'une des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

I'ordinateur (24) est congu pour afficher, dans le pre-
mier mode d’affichage au voisinage de la représen-
tation de fraise a neige (114), une représentation de
piste de ski (100) qui reproduit I'effet du parameétre
fonctionnel momentané de la fraise a neige (14) sur
le traitement de la piste de ski.

Véhicule d’entretien de pistes selon I'une des reven-
dications précédentes,

caractérisé par

une unité de saisie (22) reliée a l'ordinateur (24), au
moyen de laquelle le conducteur de véhicule (2) peut
sélectionner des coordonnées d’écran sur I'écran de
visualisation (22), sachant qu’a cet effet, I'écran de
visualisation (22) est de préférence congu en tant
qu’écran de visualisation tactile (22).

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
10,

caractérisé en ce que

'ordinateur (24) est congu pour réaliser une mani-
pulation d’'un parameétre fonctionnel de la fraise a
neige (14) ou de l'organe rapporté (16, 18) supplé-
mentaire en réaction a une sélection de coordon-
nées d’écran de la représentation de fraise a neige
(114) ou de la représentation d’organe rapporté
(116, 118) effectuée par le conducteur de véhicule
(2), sachant que la représentation de fraise a neige
(114) ou la représentation d’organe rapporté (116,
118) présente de préférence plusieurs zones partiel-
les dont la sélection entraine une manipulation dif-
férente du méme paramétre fonctionnel et/ou dont
la sélection entraine une manipulation de différents
parameétres fonctionnels de I'organe rapporté.

Véhicule d’entretien de pistes selon la revendication
10 ou 11,

caractérisé en ce que

'ordinateur (24) est congu de maniere telle qu’en
réaction a une sélection effectuée par le conducteur
de véhicule dans le premier mode d’affichage et por-
tant sur

- des coordonnées d’écran de la représentation
de fraise a neige (114),
- des coordonnées d’écran de la représentation
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d’organe rapporté (116, 118),

- des coordonnées d’écran de la représentation
de chenille (112) ou

- des coordonnées d’écran d’'une représentation
de cabine de conducteur de véhicule (120),

il affiche respectivement sur I'’écran de visualisation
(22) dans un deuxiéme mode d’affichage

- une représentation détaillée de fraise a neige,
- une représentation détaillée d’organe rappor-
té,

- une représentation détaillée d’entrainement
par chenilles,

- une représentation détaillée de cabine de con-
ducteur de véhicule ou

dans laquelle de préférence les autres éléments res-
pectifs du véhicule d’entretien de pistes ne sont pas
affichés, tout du moins en majeure partie.
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