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@ Anordnung und Verfahren zur Sicherung des Einbiegens eines Lastkraftwagens.

@ Die Erfindung schlagt vor, zur Sicherung des Einbie-

gens von Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraftwa- i \
gen und Omnibussen, an einer Einmindung oder Kreu-
zung einen Spiege! ontsfest anzubringen. Der Spiegel wird
derart angebracht, dass er von dem Fahrersitz und dem
Beifahrersitz des Kraftfahrzeuges aus, wenn sich dieses in
der Einbiegeposition befindet, sichtbar ist und die Blick-
richtung auf den Bereich des toten Winkels in Fahrtrich- )
tung rechts des Fahrzeuges unter Einschiuss der Fahr-
zeugseite und der Fahrzeugvorderseite gerichtet wird. 5
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein
Verfahren zur Sicherung des Einbiegens von Kraft-
fahrzeugen aus einer einmindenden Strasse in
eine andere Strasse.

Es ist bekannt, bei Einmindungen von Strassen
in andere Strassen, wenn die Einmiindung sehr eng
ist, an der gegeniberliegenden Seite einen Spiegel
vorzusehen, der dann vor dem Fahrer des einmiin-
denden Fahrzeugs in dessen Blickrichtung angeord-
net ist und es diesem ermdglicht, die Strasse, in
die er einminden mdochte, zu Uberblicken. Vorgén-
ge neben oder hinter seinem Fahrzeug kann er
nicht erkennen.

Bei Einbiegevorgéngen, bei denen der Fahrer
eine gewisse Zeit warten muss, besteht die Gefahr,
dass Zweiradfahrer, insbesondere Fahrradfahrer,
rechts an ihm vorbeizufahren versuchen oder sich
rechts von ihm aufstellen. Diese Zweiradfahrer lie-
gen dabei weder im Blickfeld eines gegenuber-
liegend angeordneten Strassenspiegels noch im
Blickfeld des Riickspiegels, da dieser in der Regel
zu hoch angebracht ist und den Raum hinter dem
Kraftfahrzeug Gberwachen soll.

Es gibt zwar Kraftfahrzeuge, die an der rechten
Seite einen zweiten, weiter nach unten gerichteten
Ruckspiegel und teilweise auch eine tietere Fens-
teréffnung in der Tir haben.

Diese Méglichkeit gibt es jedoch nur bei sehr we-
nigen neueren Kraftfahrzeugen.

In dem geschilderten Fall besteht die Gefahr,
dass ein Fahrer eines Lastkraftwagens, wenn er
nun einbiegen kann, einen rechts von ihm halten-
den oder fahrenden Zweiradfahrer Obersieht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine
Mdglichkeit zu schaffen, an Strasseneinmiindungen
die Gefahr, dass rechts herannahende Zweiradfah-
rer Obersehen werden, zu verringern. Zur Ldsung
dieser Aufgabe schldgt die Erfindung eine Anord-
nung mit den im Anspruch 1 aufgefihrten Merkma-
len, einen Spiegel mit den Merkmalen des An-
spruchs 8 sowie ein Verfahren mit den Merkmalen
des Anspruchs 9, vor. Weiterbildungen der Erfin-
dung sind Gegenstand von abhangigen Anspri-
chen.

Durch das ortsfeste Anbringen eines Spiegels,
der so eingestellt ist, dass er den Blick des Fahrers
und/oder des Beifahrers zur rechten Seite des eige-
nen Kraftfahrzeugs lenkt, kann dieser mit einem
Blick erkennen, ob sich rechts von seinem Fahr-
zeug oder auch im Bereich unmittelbar vor der Vor-
derseite seines Kraftfahrzeugs in dem bislang toten
Winkel ein Zweiradfahrer aufhalt. Diese Verbesse-
rung der Sicherheit wirkt bei Kraftfahrzeugen aller
Art, insbesondere auch bei Lastkraftwagen, die
noch keine zusétzlichen Sicherungseinrichtungen
aufweisen wie die modernsten lastwagen. Beim
Rechtseinbiegen blickt der Fahrer Ublicherweise
kurz vor dem Anfahren automatisch nach rechts,
sodass seine Aufmerksamkeit von allein auf den
Spiegel und damit die rechte Fahrzeugseite gerich-
tet wird.

Insbesondere sinnvoll ist eine solche Anordnung
natlrlich bei Strasseneinmindungen in andere
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Strassen, bei denen der Fahrer zum Uberblicken
der Verkehrssituation langsamer fahren oder anhal-
ten muss. In der Regel stehen an solchen Einmin-
dungen Verkehrsschilder oder Verkehrsampeln, so-
dass erfindungsgeméss ein Spiegel an einem vor-
handenen Mast angebracht werden kann. Falls ein
Mast nicht vorhanden sein sollte, kann der Spiegel
auch an einer Hauswand angebracht werden.

Es ist zwar auch médglich, den Spiegel auf der
gegenlberliegenden Seite der Strasse, in die einge-
bogen werden soll, anzubringen. Aufgrund der bes-
seren Sichtqualitat schlagt die Erfindung jedoch in
Weiterbildung vor, den Spiegel auf der in Fahrtrich-
tung rechten Seite der einmiindenden Strasse an-
zubringen. An dieser Stelle ist auch die Positionie-
rung des Spiegels bzw. seine Ausrichtung einfacher
zu gestalten, sowohl im Hinblick auf die Hoéhe der
Anbringung des Spiegels als auch im Hinblick auf
seine winkelmassige Ausrichtung.

Die Erindung schlagt vor, dass der Spiegel
gegenlber einer Vertikalen geneigt angeordnet sein
kann. Dies ist gerade bei Lastkraftwagen sinnvoll,
bei denen der Fahrersitz und das Seitenfenster des
Fahrerhauses relativ hoch liegt und dennoch der
Bereich auch unmittelbar rechts neben der Beifah-
rertiir beobachtet werden soll.

Auch die Winkelausrichtung des Spiegels in einer
horizontalen Ebene soll erfindungsgemass in einer
solchen Weise erfolgen, dass der Blickbereich die
gesamte rechte Seite des Fahrzeugs mindestens
streift.

Zur Vergrésserung des Blickwinkels kann vorge-
sehen sein, dass die Oberflache des Spiegels in
mindestens einer Richtung konvex gewdlbt ist, vor-
zugsweise in beiden Richtungen. Dabei kann vorge-
sehen sein, dass die Wolbung des Spiegels in
Langs- und Querrichtung unterschiedlich ist, je nach
den Gegebenheiten des Aufstellungsortes.

Die Erfindung schlagt ebenfalls einen Spiegel mit
den im Anspruch 8 genannten Merkmalen vor.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorzige er-
geben sich aus den Schuizanspriichen, deren Wort-
laut durch Bezugnahme zum Inhalt der Beschrei-
bung gemacht wird, der folgenden Beschreibung ei-
ner bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung
sowie anhand der Zeichnung. Hierbei zeigen:

Fig. 1 eine schematische Aufsicht auf eine Stras-
seneinmiindung mit einem angedeuteten Spiegel
nach der Erfindung;

Fig. 2 eine Ansicht des Spiegels in Richtung des
Pfeiles 1l in Fig. 1 in vergrosserter Darsteliung;

Fig. 3 eine Ansicht des Spiegels in Fahrtrichtung
der einmindenden Strasse gesehen.

Fig. 1 zeigt eine typische Situation, in der in eine
durchgehende Strasse 1 eine etwa rechtwinklig ver-
laufende Strasse 2 einmindet. Ein Lastkraftwagen
3 ist gerade so weit vorgefahren, dass der Fahrer
vom Fahrerhaus 4 gerade in beide Richtungen in
die Strasse 1 blicken kann, in die er einbiegen
mochte. Die kritische Situation ist beim Rechtsver-
kehr das Abbiegen nach rechts.

Auf der in Fahrtrichtung rechten Seite der ein-
miindenden Strasse 2 ist ein Mast 5 vorhanden, an
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dem ein Verkehrszeichen angebracht ist, beispiels-
weise ein Vorfahrtszeichen. Dieser Mast liegt im
Blickbereich des Fahrers, falls er den Kopf nach
rechts wendet. Man kann einigermassen erkennen,
dass der Fahrer den Mast auch noch sehen kann,
wenn er schon etwas zu weit in die Strasse 1 hin-
eingefahren ist. In der dargestellten Situation kann
es passieren, dass ein Zweiradfahrer, beispielswei-
se ein Jugendlicher auf einem Fahrrad, rechts an
dem Lastkraftwagen 3 vorbeifahren will, um még-
licherweise schneller in die Strasse 1 einzubiegen.

Erfindungsgemass ist nun an dem Mast 5 im Be-
reich der Einmindung der einmindenden Strasse 2
ein Spiegel 6 angebracht. Dieser Spiegel 6 ist in ei-
ner solchen Hdhe angebracht, dass er sowohl vom
Fahrersitz als auch vom Beifahrersitz tblicher Last-
kraftwagen oder Omnibusse gesehen werden kann.
Es ist auch denkbar, einen in der Hohenabmessung
langen Spiegel zu verwenden, falls die Abmessun-
gen Ublicher Lastkraftwagenfenster zu unterschied-
lich sind.

Ein nach rechts in Fig. 1 abbiegender Fahrer
wartet zundchst ab, ob von links die Strasse frei ist.
Wenn dies der Fall ist, vergewissert er sich durch
Umwenden des Kopfes nach rechts, ob auch dort
die Strasse frei ist, da er ja damit rechnen muss,
dass entweder auf seiner Fahrbahn ein Uberholen-
des Fahrzeug entgegenkommt oder er aber bis zur
Gegenfahrbahn beim Abbiegen gelangen muss. Bei
diesem Blick nach rechts kann er zwanglos in den
Spiegel 6 sehen und mit einem Blick erkennen, ob
eine solche Situation, wie sie oben geschildert wur-
de, vorliegt.

Fig. 2 zeigt in vergrossertem Massstab die An-
sicht des an dem Mast 5 angebrachten Spiegels 6
aus der Richtung des Pfeils Il in Fig. 1. Der Spiegel

6 ist mit einer oberen Querstrebe 7 und einer unte-

ren Querstrebe 8 an dem Mast 5 in einer solchen
Weise angebracht, dass er nicht vertikal verlauft,
sondern unter einem Winkel von beispielsweise 12
bis 15°. Der Blick des Fahrers wird also etwas nach
unten reflektiert, sodass der Fahrer auch Vorgange
unmittelbar neben der Beifahrerthr, d.h. im Bereich
des vorderen Rades, Gberblicken kann.

Fig. 3 zeigt nun eine Ansicht des an dem Mast §
befestigten Spiegels in Fahrtrichtung, d.h. aus der
Richtung, aus der sich der Lastkraftwagen der Ein-
miindung nahert. Dies ist gleichzeitig auch die Rich-
tung, aus der sich ein unvorsichtiger Zweiradfahrer
nahert, wenn er rechts an dem Lastkraftwagen vor-
beifahren will. Sowohi die Fig. 1 als auch die Fig. 3
zeigen, dass der Spiegel in der horizontalen Ebene
schrag angeordnet ist, sodass der Blick des Fah-
rers auf die rechte Seite des Lastkraftwagens ge-
richtet wird, sodass praktisch weder in horizontaler
noch in vertikaler Richtung ein toter Winkel mehr
vorhanden ist.

Die Anordnung des Spiegels nicht auf der gegen-
Gberliegenden Seite der Strasse 1, in die der Last-
kraftwagen einbiegen will, sondem auf der in Fahrt-
richtung gesehen rechten Seite der einmiindenden
Strasse hat den grossen Vorteil, dass nun auch der
méglicherweise herankommende Zweiradfahrer ei-
nen Blickkontakt mit dem Fahrer herstellen kann.
Der Zweiradfahrer kann also beobachten, ob der
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Fahrer oder auch der Beifahrer ihn bemerkt oder
nicht. Auch diese Moglichkeit dient zur Verbesse-
rung der Sicherheit an einer derartigen Einmin-
dung.

Wie sowohl die Fig. 2 als auch die Fig. 3 zeigen,
ist die spiegelnde Oberflache des Spiegels 6 leicht
konvex gekrimmt, damit der Raumwinkel des von
dem Fahrersitz aus einzusehenden Bereichs ausrei-
chend gross ist. Die Krimmung kann in horizontaler
und vertikaler Richtung des Spiegels 6 unterschied-
lich gross sein. Das Gieiche gilt auch fir die hori-
zontale und vertikale Gesamtabmessung des Spie-
gels.

Patentansprtiche

1. Anordnung zur Sicherung des Einbiegens von
Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraftwagen (3)
und Omnibussen, mit einem Spiegel (6), der orts-
fest im Bereich einer Strasseneinmindung (2) in ei-
ner solchen Hdhe befestigt ist, dass er von dem
Fahrersitz und/oder dem Beifahrersitz des Kraftfahr-
zeugs in der Einbiegeposition aus sichtbar ist, wo-
bei der Spiegel (6) derart ausgerichtet ist, dass die
Blickrichtung vom Sitz aus auf den Bereich des so-
genannten toten Winkels rechts des Fahrzeugs un-
ter Einschiuss der Fahrzeugseite umgelenkt wird.

2. Anordnung nach Anspruch 1, bei der der Spie-
gel (6) an einem vorhandenen Mast (5) befestigt ist.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, bei der
der Spiege! (6) auf der in Fahrtrichtung rechten Sei-
te der einmiindenden Strasse (2) angeordnet ist.

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, bei der der Spiegel (6) gegenlber einer
Vertikalen geneigt angeordnet ist.

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, bei der der Spiegel (6) in einer horizon-
talen Ebene unter einem Winkel von etwa 45°
gegeniber der Léngsrichtung der einmiindenden
Strasse (2) angeordnet ist.

6. Anordnung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, bei der die Oberflache des Spiegels (€)
in mindestens einer Richtung konvex gewdlbt ist.

7. Anordnung nach Anspruch 6, bei der die Wol-
bung des Spiegels (6) in Langs- und Querrichtung
des Spiegels (6) unterschiedlich ist.

8. Verwendung eines Spiegels in einer Anord-
nung nach einem der Anspriiche 1-7 zur Anbrin-
gung an einem Mast (5) im Bereich einer Strassen-
einmindung, enthaltend eine Halterung zu seiner
Befestigung an dem Mast (5).

9. Verfahren zur Montage einer Anordnung nach
einem der Anspriiche 1-7 zur Sicherung des Ein-
biegens von Kraftfahrzeugen, insbesondere Last-
kraftwagen (3) und Omnibussen, mit einem ortsfest
im Bereich einer Strasseneinmindung (2) ange-
brachten Spiegel (6), dadurch gekennzeichnet, dass
der Spiegel (6) in einer solchen Hobhe befestigt
wird, dass er von dem Fahrersitz und/oder dem
Beifahrersitz des Kraftfahrzeugs in der Einbiegepo-
sition aus sichtbar ist, und dass der Spiegel (6) der-
art ausgerichtet wird, dass die Blickrichtung vom
Sitz aus auf den Bereich des sogenannten toten
Winkels rechts des Fahrzeugs unter Einschluss der
Fahrzeugseite umgelenkt wird.
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10. Verfahren nach Anspruch 8, bei dem der

Spiegel (6) an einem vorhandenen Mast (5) befes-

tigt wird.

11. Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, bei dem

der Spiegel (6) auf der in Fahrtrichtung rechten Sei- 5

te der einmindenden Strasse (2) angeordnet wird.
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