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Zespol napedowy uchylnego pomostu rampy i odcigzania
podstawianej podpory, zwlaszcza krawedzi resorowanej skrzyni
ladunkowej pojazdu drogowego
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Przedmiotem wynalazku jest zesp6! napedowy
pomostu rampy i odcigzania podstawianej podpory,
zwlaszcza krawedzi resorowanej skrzyni tadunko-
we]j pojazdu drogowego.

Znany jest zespdl napedowy i odcigzania zasto-
sowany w pomoscie rampy o nosnosci 6 ton i po-
chyleniu max 10%, dopuszczalnym dla przejazdu
woézkami widlowymi, przy czym konstrukcja po-
mostu zgloszona jest jako wzdér uzytkowy za Nr
W-59550.

Zespo6l napedowy i odcigzania w znanym rozwig-
zaniu sklada sie z dwéch réownolegle podigczonych
silownik6w jednostronnego dzialania, wspo6lnego
dwupotozeniowego trojdrogowego rodzielacza
pneumatycznego, podzespolu przygotowania powie-
trza, dlawika oraz trzech kompletéw cylindrycz-
nych odcigzajgcych pomost sprezyn naciskowych o
dobranym napieciu. Silowniki pneumatyczne po-
laczone s przegubowo z jednej strony z funda-
mentem rampy, a z drugiej strony z pomostem
rampy uchylnym wokoét poziomej osi.

Komory cylindrow silownikéw powodujgce od-
chylanie pomostu do goéry polaczone sg poprzez
rozdzielacz z siecig sprezonego powietrza tylko na
okres potrzebny do uniesienia i utrzymania pomo-
stu w skrajnie géornym polozeniu. Z goérnego polo-
Zenia nastepuje osadzanie pomostu na podstawiong
podpore — krawedzZ skrzyni tadunkowej pojazdu —
przy czym ruch osadzenia hamowany dlawikiem i
sprezynami odcigzajacymi nastepuje pod wplywem
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sily ciezko$ci pomostu rampy, przy rozdzielaczu
igczacym komory cylindrow z atmosferg i odcie-
tym polozeniu z siecig fabryczng sprezonego po-
wietrza. Pdmost rampy, oparty na podstawionej
podporze-krawedzi uresorowanej skrzyni ladunko-
wej pojazdu jest w styku z nig, niezaleZnie od
wysokosciowego potozenia krawdezi, przy czym jest
ono zmienne w funkcji chwilowego obcigZenia
skrzyni ladunkowej i pomostu.

Wada znanych rozwigzan jest odcigZenie sprezy-
nowe o dobranym, nieregulowanym napieciu spre-
zyn i1 wynikajgcej z ich zastosowania znacznej
zmiennosci napiecia w funkecji kata odchylenia po-
mostu rampy, niekorzystng szczegdlnie przy pomo-
stach o mniejszym niz 109, pochyleniu, zwigekszo-
nej nosnosci, wiekszych odchyleniach kgtowych i
wiekszej masie.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wad i
niedogodnos$ci znanych rozwigzan, zwlaszcza przez
samoczynne odcigzanie podstawionej podpory po-
mostu rampy — krawedzi uresorowanej skrzyni
ladunkowej pojazdu, zmniejszenie do najkorzyst-
niejszego minimum nacisku pomostu na krawedz
skrzyni ladunkowej pojazdu o praktycznie dowol-
nej dopuszczalnej ladownosci, przy jednoczesnej
eliminacji poza silownikiem napedowym dodatko-
wych klopotliwych do zabudowania elementéw,
przeciwdzialajagcych znacznej sile ciezko$ci pomos-
tu np. sprezyn lub przeciwwag.
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Zesp6l napedowy uchylnego pomostu rampy i
odcigzenia podstawianej podpory wg wynalazku
charakteryzuje sie tym, ze komora cylindra wahli-
wego silownika konieczna dla kgtowego odchylenia
pomostu w gore jest polaczona z siecig fabryczng
sprezonego powietrza lub innym Zrédlem zasilania
dwoma réwnoleglymi galeziami, z ktoérych jedna
prowadzi poprzez dwupolozeniowy, trzydrogowy
rozdzielacz, a druga, tylko dla celéw odcigzania
podstawianej podpory, przez zawdr redukcyjny i
dalej zawoér zwrotny z pominieciem rozdzielacza.
Obie galezie !acza sie przez elastyczny odcinek
pszewodu, przylaczonego drugim koncem bezpo-
Srednio do wahliwego silownika. Na przewodzie
rozdzielacza do atmosfery umieszczony jest zawor
podtrzymujacy o nastawie regulowanej korzystnie
nieco wiekszej od nastawy zaworu redukcyjnego.

Zaleta rozwigzania wedlug wynalazku jest zmien-
na, w korzystnie matym zakresie, sila odcigzania
podstawianej podpory na calej diugosci skoku cy-
lindra napedowego, uzyskiwana samoczynnie z
chwilg odciecia rozdzielaczem doplywu sprezonego
powietrza do komory cylindra, przy czym jest ona
niezalezna od dopuszczalnych eksploatacyjnie nie-
szelnosci.

Zmienno$¢ sity odcigzenia podstawianej podpory
jest funkcjg korzystnie zalozonego kata dzialania
silownika napedowego. Sila odcigzania moze byé¢
plynnie regulowana nastawg zaworu redukcyjnego,
w skrajnym przypadku az do niemal catkowitego
odcigzenia, przy czym ilo$é uzytych silownikow
wynika z wymagan napedu.

Wyhnalazek zostanie dokladnie objasniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat ideowy zespolu napedu uchylnego pomostu
rampy i odcigzania podstawianej podpory oraz
wspélprace z uchylnym pomostem rampy.

Zesp6l napedowy uchylnego pomostu rampy i
odcigzania podstawianej podpory, zwlaszcza kra-
wedzi resorowanej skrzyni ladunkowej pojazdu
drogowego sklada sie z: silownika pneumatycznego
1 jednostronnego dzialania wahliwie zamocowane-
g0 wzgledem fundamentu rampy 2 na dnie wyko-
pu, pomostu rampy 3, dwupolozeniowego tréjdro-
gowego rodzielacza 4, zaworu podtrzymujacego 5
umieszczonego na odprowadzeniu do atmosfery z
rozdzielacza 4, zaworu redukcyjnego 6. oraz zaworu
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4
zwrotnego 7. Przewody 8 i 9 laczg sie¢ fabryczng
powietrza 10 z komorg cylindra 12 dwoma réwno-
leglyi galeziami zakonczonymi wspélnym odcinkiem
przewodu elastycznego 11, przy czym jedna galgz
przebiega przez zawér redukcyjny 6 i zwrotny 7,
a druga galaZ przez rozdzielacz 4.

W czasie gdy pomost rampy 3 oparty jest na
krawedzi 13 uresorowanej skrzyni ladunkowej 14
pojazdu drogowego, komora cylindra 12 polgczona
jest poprzez rozdzielacz 4 i zawér 5 z atmosferg
przy czym w komorze cylindra 12 utrzymywane
jest stale cisnienie ale o innej wartoéci dla obu
kierunkéw ruchu podpory-krawedzi 13 uresorowa-
nej skrzyni ladunkowej 14 pojazdu. W czasie lado-
wania lub rozladowywania skrzyni ladunkowej 14
z wykorzystaniem pomostu rampy 3, gdy krawedz
13 wymusza ruch pomostu rampy 3 do géry, ci$-
nienie w komorze cylindra 12 ma wielko$é ustalong
zaworem redukcyjnym 6 przy zamkniétym zaworze
5; gdy kraweédZ 13 w wyniku obcigzenia pomostem
3 ugina sie, ciSnienie w komorze cylindra 12 ma
warto$¢ ustalong zaworem 5 przy zamknietym za-
worze 7 i chwilowo odcietym doplywie powietrza
przez zawor redukcyjny 6.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6t napedowy uchylnego pomostu rampy
i odcigzania podstawianej podpory, zwlaszcza kra-
wedzi resorowanej skrzyni ladunkowej pojazdu
drogowego, skladajacy sie z silownika, z zaworu
redukcyjnego, zaworu zwrotnego, dwupolozeniowe-
go tréjdrogowego rozdzielacza, zaworu podtrzymu-
jacego i przewodéw, znamienny tym, ze komora
cylindra (12) konieczna dla odchylenia pomostu (3)
w gore jest polgczona z siecig fabryczna sprezone-
go powietrza (10) lub innym Zr6dlem zasilania
dwoma roéwnoleglymi galeziami, z ktérych jedna
napedowa prowadzi przez rozdzielacz sterujacy (4),
a druga wylacznie dla celow odcigzania poprzez
zawoér redukcyjny (6) i zawér zwrotny (7) z po-
minigciem rozdzielacza sterujacego (4).

2. Zesp6l napedowy i odcigzania wedtug zastrz.
1, znamienny tym, Ze na przewodzie rozdzielacza
(4) do atmosfery umieszczony jest zawoér podtrzy-
mujacy (5) o nastawie najkorzystniej regulowanej,
wigkszej od nastawy zaworu redukcyjnego (6),
przy czym roéznica ta jest korzystnie mala.
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