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Getriebe sowie Fenster, Tiir oder dergleichen mit einem derartigen Treibstangenbeschlag

(57)  Ein Getriebe (8) eines Treibstangenbeschlages
(1) fir ein Fenster (3), eine Tur oder dergleichen umfasst
ein Getriebezahnrad (13) mit einer Verzahnung (19) so-
wie eine der Verzahnung (19) des Getriebezahnrades
(13) zugeordnete treibstangenseitige Gegenverzahnung
(20). Mittels einer in einem Sperrzustand befindlichen
Drehsperre (14) kann das in einer Verriegelungs-Dreh-
stellung befindliche Getriebezahnrad (13) gegen die
Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriege-
lungs-Drehbewegung gesperrt werden. Befinden sich
das Getriebezahnrad (13) in der Verriegelungs-Drehstel-
lung und die Drehsperre (14) im Sperrzustand, so ist die
treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und Giber die-

Fig. 1

se eine Treibstange (22) des Treibstangenbeschlages
(1) gegen eine unter der Wirkung einer getriebezahnrad-
fremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Ge-
genverzahnung (20) ausgefiihrte Entriegelungsbewe-
gung blockiert. Dessen ungeachtet lassen sich das Ge-
triebezahnrad (13) und die treibstangenseitige Gegen-
verzahnung (20) durch eine Antriebseinrichtung (5) des
Treibstangebeschlages (1) mit einer Entriegelungs-
Drehbewegung bzw. mit einer Entriegelungsbewegung
antreiben. Zu diesem Zweck ist eine Schalteinrichtung
(32) vorgesehen, mittels derer die Drehsperre (14) tber
die Antriebseinrichtung (5) des Treibstangenbeschlages
(1) aus dem Sperrzustand in einen Freigabezustand
Uberfihrt werden kann.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Getriebe eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster, eine Tir oder dergleichen,
welches zur Anordnung zwischen einer Antriebseinrichtung und einer Treibstange des Treibstangenbeschlages vorge-
sehen ist und welches ein Getriebezahnrad mit einer Verzahnung sowie eine der Verzahnung des Getriebezahnrades
zugeordnete treibstangenseitige Gegenverzahnung aufweist,

* wobei das Getriebezahnrad mittels der Antriebseinrichtung um eine Zahnradachse mit einer Verriegelungs-Dreh-
bewegung in eine Verriegelungs-Drehstellung und mit einer der Verriegelungs-Drehbewegung entgegengerichteten
Entriegelungs-Drehbewegung in eine Entriegelungs-Drehstellung antreibbar ist,

* wobei Uber die Verzahnung des Getriebezahnrades eine Bewegungsverbindung zwischen dem Getriebezahnrad
und der treibstangenseitigen Gegenverzahnung hergestellt ist und die treibstangenseitige Gegenverzahnung zur
Herstellung einer Bewegungsverbindung mit der Treibstange ausgebildet ist,

* wobei das eine Verriegelungs-Drehbewegung ausflihrende Getriebezahnrad Uiber seine Verzahnung die treibstan-
genseitige Gegenverzahnung mit einer in einer Verriegelungsrichtung ausgefiihrten Verriegelungsbewegung in
eine Verriegelungsstellung antreibt und die Verriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung
mit einer Verriegelungsbewegung der Treibstange verbunden ist,

* wobei das eine Entriegelungs-Drehbewegung ausfiihrende Getriebezahnrad liber seine Verzahnung die treibstan-
genseitige Gegenverzahnung mit einer in einer Entriegelungsrichtung ausgefiihrten Entriegelungsbewegung in eine
Entriegelungsstellung antreibt und die Entriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung mit einer
Entriegelungsbewegung der Treibstange verbunden ist und

* wobei die in einer Verriegelungsstellung befindliche treibstangenseitige Gegenverzahnung bei einer getriebezahn-
radfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung in der Entriegelungsrichtung das in einer
Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad beaufschlagt und das in einer Verriegelungs-Drehstellung
befindliche Getriebezahnrad die treibstangenseitige Gegenverzahnung und lber diese die Treibstange gegen eine
unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung ausgeflihrte Entriegelungsbewegung blockiert.

[0002] Die Erfindung betrifft auRerdem einen Treibstangenbeschlag fir ein Fenster, eine Tir oder dergleichen mit
einer Treibstange, einer Antriebseinrichtung hierfir sowie mit einem zwischen der Antriebseinrichtung und der Treib-
stange vorgesehenen Getriebe, Giber welches die Treibstange mittels der Antriebseinrichtung in eine Verriegelungsstel-
lung und in eine Entriegelungsstellung antreibbar ist.

[0003] Die Erfindung betrifft weiterhin ein Fenster, eine Tur oder dergleichen mit einem festen Rahmen, mit einem
relativ zu dem festen Rahmen bewegbaren Fliigel sowie mit einem zwischen dem festen Rahmen und dem Fliigel
vorgesehenen Treibstangenbeschlag, der ein Getriebe umfasst, mittels dessen der Treibstangenbeschlag durch eine
fur eine Treibstange des Treibstangenbeschlages vorgesehene Antriebseinrichtung in einen Verriegelungszustand und
in einen Entriegelungszustand Uberfiihrbar ist, wobei der Treibstangenbeschlag den Fliigel im Verriegelungszustand
an dem festen Rahmen verriegelt und wobei der Treibstangenbeschlag den Fliigel im Entriegelungszustand flr eine
maximale Offnungsbewegung relativ zu dem festen Rahmen freigibt.

[0004] GattungsgemaRer Stand der Technik ist bekannt aus EP 2 058 461 A2. Diese Druckschrift offenbart einen
Treibstangenbeschlag, im Falle dessen eine Treibstange mittels eines Handbetatigungsgriffs in eine Entriegelungs-
bzw. Offenstellung und aulRerdem in eine Verriegelungsstellung, d.h. in eine Verschluss- oder in eine Kippstellung
bewegt werden kann. Zu diesem Zweck greift ein Getrieberitzel eines Getriebes des Treibstangenbeschlages, das auf
einem Griffdorn des Handbetéatigungsgriffs aufsitzt, mit einer Ritzelverzahnung in eine triebstockartige Gegenverzahnung
ander Treibstange ein. Befindet sich die Treibstange aufgrund einer entsprechenden Drehbetatigung des Getrieberitzels
in der Verschlussstellung oder in der Kippstellung und wird die Treibstange dann, etwa bei einem Einbruchsversuch, in
Richtung auf die Offenstellung kraftbeaufschlagt, so blockiertdas Getrieberitzel die Treibstange an der Gegenverzahnung
und verhindert dadurch ein unerwiinschtes Offnen des mit dem Treibstangenbeschlag versehenen Fensters oder der
betreffenden Tir. Bewirkt wird die Blockade der Treibstange durch entsprechende Wahl von Zahnbreiten und Zahnliick-
enweiten an der Verzahnung des Getrieberitzels und der treibstangenseitigen Gegenverzahnung. Infolgedessen ergibt
sich fur die Wirkungslinie der Kraft, die aufgrund der Beaufschlagung der in der Verschluss- oder in der Kippstellung
befindlichen Treibstange in das Getrieberitzel abgetragen wird, ein Verlauf, bei welchem das Getrieberitzel die einge-
nommene Drehstellung beibehalt und nicht zur Ausfiihrung einer Bewegung in der Richtung einer Entriegelungs-Dreh-
bewegung beaufschlagt wird.

[0005] Im Falle des Standes der Technik bedarf es zur Sicherung einer Treibstange, die eine Verriegelungsstellung
einnimmt, gegen eine unerwiinschte Uberfiihrung in die Offenstellung einer Sonderbauart der Verzahnung des Getrie-
beritzels sowie der zugehdrigen treibstangenseitigen Gegenverzahnung. Verzahnungstoleranzen gefahrden die Funk-
tionsfahigkeit der Treibstangensicherung.
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[0006] Die Aufgabe dervorliegenden Erfindung besteht darin, Treibstangen von Treibstangenbeschlagen an Fenstern,
Turen oder dergleichen mit gegeniiber dem Stand der Technik vereinfachten Mitteln aber gleichwohl zuverlassig gegen
eine unerwiinschte Offnungs- bzw. Entriegelungsbewegung zu sichern.

[0007] Erfindungsgemal geldst wird diese Aufgabe durch das Getriebe nach Patentanspruch 1, durch den Treibstan-
genbeschlag nach Patentanspruch 15 und durch das Fenster, die Tir oder dergleichen nach Patentanspruch 16.
[0008] Im Falle der Erfindung ist fiir das mit der treibstangenseitigen Gegenverzahnung zusammenwirkende Getrie-
bezahnrad eine Drehsperre vorgesehen, die in einen Sperrzustand sowie in einen Freigabezustand uberflihrt werden
kann. Im Sperrzustand blockiert die Drehsperre das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad
gegen die Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wirkung einer getrie-
bezahnradfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung in deren Entriegelungsrichtung. Die
Sicherung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung und somit der Treibstange gegen eine unerwiinschte bzw. un-
befugte Entriegelung des Treibstangenbeschlages und des mit diesem versehenen Fensters bzw. der mit dem Treib-
stangenbeschlag versehenen Tir oder dergleichen wird von der als Zusatzeinrichtung vorgesehen Drehsperre flr das
Getriebezahnrad Gbernommen. Die Drehsperre des Getriebezahnrades sorgt fiir eine funktionssichere Treibstangen-
sicherung, zu deren Realisierung sowohl die Verzahnung des Getriebezahnrades als auch die treibstangenseitige Ge-
genverzahnung herkdmmlicher Bauart sein kdnnen. Ungeachtet der Verwendung einer Zusatzeinrichtung zur Sicherung
der treibstangenseitigen Gegenverzahnung und der Treibstange gegen eine unter der Wirkung einer getriebezahnrad-
fremden Beaufschlagung ausgefiihrte Entriegelungsbewegung ist die reguléare Bedienbarkeit des Treibstangenbeschla-
ges nicht eingeschrankt. Befindet sich das Getriebezahnrad in einer Verriegelungs-Drehstellung und ist es durch die im
Sperrzustand befindliche Drehsperre gegen eine unter der Wirkung einer getriebezahnradfremden Beaufschlagung der
treibstangenseitigen Gegenverzahnung ausgefiihrte Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung gesperrt,
so kann das Getriebezahnrad dennoch mittels der Antriebseinrichtung des Treibstangenbeschlages mit einer Entrie-
gelungs-Drehbewegung angetrieben werden. Ermdglicht wird dies, indem die Drehsperre im Falle der Erfindung durch
reguldre Bedienung der Antriebseinrichtung des Treibstangenbeschlages aus dem Sperrzustand in einen Freigabezu-
stand Uberfuhrt werden kann. Durch die regulare Bedienung der Antriebseinrichtung des Treibstangenbeschlages wird
die Schalteinrichtung der erfindungsgemaRen Drehsperre fir das Getriebezahnrad in einem die Drehsperre aus dem
Sperrzustand in den Freigabezustand Uberflihrenden Sinne betétigt. Es bedarf folglich nur einer BedienungsmaflRnahme
Ublicher Art, um den im Verriegelungszustand gegen unbefugte Betatigung gesicherten Treibstangenbeschlag in einen
Zustand zu versetzen, in welchem der Treibstangenbeschlag auf reguléare Art und Weise entriegelt werden kann.
[0009] Besondere Ausfilhrungsarten des Getriebes nach dem unabhangigen Patentanspruch 1, des Treibstangen-
beschlages nach dem unabhéngigen Patentanspruch 15 und des Fensters, der Tir oder dergleichen nach dem unab-
hangigen Patentanspruch 16 ergeben sich aus den abhéngigen Patentanspriichen 2 bis 14.

[0010] Das Getriebe nach Patentanspruch 2 und der damit ausgestattete Treibstangenbeschlag lassen sich in drei
Schaltzustande, namlich in zwei unterschiedliche Verriegelungszustédnde und einen Entriegelungszustand tberfihren.
Als erster Verriegelungszustand ist ein SchlieBverriegelungszustand des Getriebes und des Treibstangenbeschlages
vorgesehen. Bei SchlieBverriegelungszustand des Getriebes und des Treibstangenbeschlages ist ein Fliigel des be-
treffenden Fensters, der betreffenden Tir oder dergleichen in der Geschlossenstellung an dem zugehdrigen festen
Rahmen verriegelt. Bei Kippverriegelungszustand von Getriebe und Treibstangenbeschlag kann der Fliigel gegeniiber
dem festen Rahmen in eine Kippdffnungsstellung bewegt werden. An einer weitergehenden Offnungsbewegung ist der
Fligel durch den Treibstangenbeschlag gehindert. Bei Entriegelungszustand des Getriebes und des Treibstangenbe-
schlages lasst sich der Fligel gegeniiber dem festen Rahmen maximal, d.h. in der Regel drehdéffnen.

[0011] Ausweislich Patentanspruch 3 weist die erfindungsgemafie Drehsperre bevorzugtermafien ein Sperrelement
auf, das in einen den Sperrzustand der Drehsperre definierenden Sperrzustand sowie in einen den Freigabezustand
der Drehsperre definierenden Freigabezustand Uberfiihrbar ist. Das Sperrelement kann als separates Bauteil aber auch
in Baueinheit mit den fiir die Schaltfunktion des erfindungsgeméafien Getriebes bendtigten Getriebekomponenten aus-
geflhrt sein.

[0012] Inweiterervorteilhafter Ausgestaltung der Erfindungist als Sperrzustand des Sperrelementes eine Sperrstellung
und als Freigabezustand des Sperrelementes eine Freigabestellung vorgesehen (Patentanspruch 4). Zur Veranderung
des Schaltzustandes der Drehsperre fiir das Getriebezahnrad bedarf es folglich einer Bewegung des Sperrelementes.
Bei entsprechender Kinematik des Sperrelementes lasst sich das Umschalten der Drehsperre von dem einen in den
anderen Schaltzustand auf einfache Art und Weise steuern.

[0013] GemaR Patentanspruch 5 ist im Falle einer weiteren bevorzugten Erfindungsbauart vorgesehen, dass das
Sperrelement der Drehsperre fir das Getriebezahnrad gegen die Wirkung einer Riickstellkraft aus der Sperrstellung in
die Freigabestellung bewegt werden kann. In der Freigabestellung ist das Sperrelement folglich in Richtung auf seine
Sperrstellung vorgespannt. Daher schaltet die Drehsperre fur das Getriebezahnrad selbsttatig aus dem Freigabezustand,
in welchem das Getriebezahnrad eine Entriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung und der
Treibstange bewirken kann bzw. zuldsst, in den Sperrzustand, in welchem die Drehsperre den Treibstangenbeschlag
gegen eine Entriegelung unter der Wirkung einer getriebezahnradfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen
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Gegenverzahnung oder der Treibstange sichert.

[0014] Im Falle der Erfindungsbauart nach Patentanspruch 6 ist das Sperrelement der Drehsperre fiir das Getriebe-
zahnrad im Interesse einer konstruktiv einfachen und kompakten Bauweise der Drehsperre federnd ausgefiihrt. Bei
Auslenkung des Sperrelementes, wird selbsttatig eine Rickstellkraft wirksam, die bestrebt ist, das ausgelenkte Sperr-
element in seine Ausgangsposition zurlickzubewegen. Gemal Patentanspruch 7 dient in weiterer bevorzugter Ausge-
staltung der Erfindung zum Antrieb des Getriebezahnrades eine l&ngs der Zahnradachse verlaufende Antriebswelle der
Antriebseinrichtung. Die Antriebswelle der Antriebseinrichtung kann motorisch angetrieben werden, es kann sich dabei
aber beispielsweise auch um den Griffdorn eines zum Schalten des Treibstangenbeschlages vorgesehenen Handbe-
tatigungsgriffs oder -knaufs handeln. Nimmt das Getriebezahnrad eine Verriegelungs-Drehstellung ein und befindet sich
die Drehsperre fir das Getriebezahnrad im Sperrzustand, so kann erfindungsgemaf die Antriebswelle der Antriebsein-
richtung mit einem Dreh-Schalthub relativ zu dem Getriebezahnrad um ihre Langsachse gedreht werden, um dadurch
die Schalteinrichtung der Drehsperre in einem die Drehsperre aus dem Sperrzustand in den Freigabezustand berfiih-
renden Sinne zu betatigen. Ist die Drehsperre aus dem Sperrzustand in den Freigabezustand berflihrt, so kann die
Antriebswelle das nunmehr freigegebene Getriebezahnrad mit einer Entriegelungs-Drehbewegung um die Zahnradach-
se antreiben und folglich die treibstangenseitige Gegenverzahnung und die Treibstange mit einer Entriegelungsbewe-
gung verlagern. BevorzugtermalRen werden der Dreh-Schalthub der Antriebswelle und die sich daran anschlieRende,
zum Schalten des Treibstangenbeschlages dienende Drehbewegung der Antriebswelle in ein und derselben Drehrich-
tung ausgefiihrt. Der Dreh-Schalthub und die daran anschlieRende Bewegung zur Anderung des Schaltzustandes des
Treibstangenbeschlages sind in diesem Fall Teile einer kontinuierlichen Gesamtbewegung.

[0015] Die furdie Ausfihrung des Dreh-Schalthubes erforderliche Beweglichkeit der Antriebswelle des Getriebezahn-
rades relativ zu dem Getriebezahnrad ist in Weiterbildung der Erfindung realisiert, indem die Antriebswelle an dem
Getriebezahnrad mit Spiel in Richtung des Dreh-Schalthubes gelagert ist (Patentanspruch 8). In bevorzugter Ausge-
staltung der Erfindung ist durch entsprechende konstruktive MalRnahmen daflir gesorgt, dass sich das gegenliber dem
Getriebezahnrad bestehende Spiel der Antriebswelle fiir den Bediener des erfindungsgemafen Treibstangenbeschlages
so wenig wie moglich bemerkbar macht. Zu diesem Zweck kann die mit einem Handbetatigungsgriff versehene An-
triebswelle insbesondere mittels I6sbarer Halteeinrichtungen in ihren den unterschiedlichen Schaltzustanden des Treib-
stangenbeschlages zugeordneten Drehstellungen gesichert sein. Dabei besteht unter anderem die Mdglichkeit, den
Handbetatigungsgriff selbst in seinen unterschiedlichen Schaltstellungen I6sbar festzulegen. Dies kann beispielsweise
mittels eines Rastmechanismus geschehen, welcher den Handbetatigungsgriff in seinen den verschiedenen Schaltzu-
stédnden des Treibstangenbeschlages zugeordneten Drehstellungen an einer Griffolive verrastet.

[0016] Im Falle der Erfindungsbauart nach Patentanspruch 9 dient die Antriebswelle der Antriebseinrichtung fur das
Getriebezahnrad zur Uberfilhrung des Sperrelementes der Drehsperre fiir das Getriebezahnrad in den Freigabezustand.
[0017] Ausweislich Patentanspruch 10 istin weiterer bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung fiir die Drehsperre des
Getriebezahnrades eine Schalteinrichtung mit einem Schaltnocken vorgesehen, der von der Antriebswelle der Antriebs-
einrichtung in Querrichtung der Antriebswelle vorsteht und der in Richtung des Dreh-Schalthubes drehfest mit der
Antriebswelle der Antriebseinrichtung verbunden ist. Wird die mit dem Schaltnocken versehene Antriebswelle der An-
triebseinrichtung bei in einer Verriegelungs-Drehstellung befindlichem und durch die im Sperrzustand befindliche Dreh-
sperre gegen die Ausfiihrung einer Entriegelungs-Drehbewegung gesperrtem Getriebezahnrad mit einem Dreh-
Schalthub relativ zu dem Getriebezahnrad gedreht, so wird dadurch das Sperrelement der Drehsperre aus dem Sperr-
zustand in den Freigabezustand Uberflhrt.

[0018] Im Interesse einer einfachen Montage des Schaltnockens auf der Antriebswelle ist in Weiterbildung der Erfin-
dung das kennzeichnende Merkmal von Patentanspruch 11 vorgesehen. Der Schaltnocken wird durch eine in Langs-
richtung der Antriebswelle ausgefiihrte Montagebewegung auf der Antriebswelle festgelegt. Insbesondere besteht die
Méoglichkeit, den Schaltnocken gemeinsam mit dem Getriebezahnrad und weiteren Getriebekomponenten in einer falz-
seitigen Ausfrasung eines mit dem Treibstangenbeschlag zu versehenen Fligels eines Fensters, einer Tir oder der-
gleichen vorzumontieren und anschlieRend die Antriebswelle, beispielsweise den Griffdorn eines Handbetatigungsgriffs,
durch eine von der Rauminnenseite des Flligels her zugéangliche Fligel6ffnung in eine entsprechende Aufnahme des
Getriebezahnrades und auRerdem in eine entsprechende Aufnahme an dem Schaltnocken einzufiihren. Zur Erleichte-
rung der Montage der Antriebswelle ist dabei in bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung fiir den Schaltnocken und fiir
das Getriebezahnrad eine Positioniervorrichtung vorgesehen, die dafiir sorgt, dass der Schaltnocken und das Getrie-
bezahnrad relativ zueinander und auch relativ zu anderen Getriebekomponenten Drehstellungen um die Zahnradachse
einnehmen, die ein Einfiihren der Antriebswelle sowohl in die Aufnahme des Getriebezahnrades als auch in die Aufnahme
an dem Schaltnocken ermdglichen. Eine derartige Positioniervorrichtung kann als sogenannte "Mittelfixierung" ausge-
fuhrt sein, welche generell dazu dient, das Getriebe vor der Montage der Antriebswelle in einem definierten Funktions-
zustand, insbesondere im Entriegelungszustand, vorlaufig zu sichern. Damit die Bedienung des Treibstangenbeschlages
nach der Montage der Antriebswelle nicht behindert wird, muss die fiir die Montage der Antriebswelle genutzte Positio-
niereinrichtung fir den Schaltnocken und das Getriebezahnrad eine sich an die Montage der Antriebswelle anschlieRende
Drehbewegung der Antriebswelle zum Schalten des Treibstangenbeschlages zulassen.
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[0019] Ein funktionssicheres Umschalten der Drehsperre des erfindungsgeméafien Getriebezahnrades durch den mit
der Antriebswelle drehfest verbundenen Schaltnocken istim Falle der Erfindungsbauart nach Patentanspruch 12 dadurch
gewabhrleistet, dass der Schaltnocken bei dem Dreh-Schalthub an einem Gehause des Getriebes gefiihrt ist.

[0020] Durch eine kompakte Bauweise zeichnet sich das Getriebe nach Patentanspruch 13 aus. Der Schaltnocken
dieser Getriebebauart ist plattenartig ausgebildet und mit einer Platten-Hauptebene in Querrichtung der Antriebswelle
ausgerichtet. Zum Schalten der Drehsperre fir das Getriebezahnrad dient eine Schaltkontur, die an einer in Querrichtung
der Plattenhauptebene verlaufenden Stirnfliche des plattenartigen Schaltnockens vorgesehen ist.

[0021] Das Sperrelement der Drehsperre wird in weiterer bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung mittels des Schalt-
nockens in Querrichtung der Antriebswelle aus der Sperrstellung in die Freigabestellung ausgelenkt (Patentanspruch
14). Auch diese MaRnahme bedingt eine kleine Bauh6he des Getriebes in Richtung der Antriebswelle.

[0022] Nachfolgend wird die Erfindung anhand beispielhafter schematischer Darstellungen ndher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine Explosionsdarstellung eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster mit einem Getriebe erster
Bauart,

Figur 2 ein Getriebezahnrad des Getriebes gemaf Figur 1,

Figur 3 eine Sperr- und Haltefeder des Getriebes gemaR Figur 1,

Figur 4 einen Schaltnocken des Getriebes gemaR Figur 1,

Figur 5 Einzelteile des Getriebes gemaR Figur 1 nach dem Zusammenbau,

Figur 6 die Anordnung gemaR Figur 5 zusétzlich mit einem Getriebezahnrad,

Figuren 7 bis 16 Darstellungen zur Veranschaulichung der Funktionsweise des Getriebes gemaf den Figuren 1 bis

6,

Figur 17 eine Explosionsdarstellung eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster mit einem Getriebe zwei-
ter Bauart,

Figur 18 eine Explosionsdarstellung eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster mit einem Getriebe dritter
Bauart,

Figur 19 eine Explosionsdarstellung eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster mit einem Getriebe vier-

ter Bauart und
Figuren 20 bis 23  Darstellungen zur Veranschaulichung der Funktionsweise des Getriebes gemaR Figur 19.

[0023] GemaR Figur 1 ist ein Treibstangenbeschlag 1 zur Montage an einem lediglich angedeuteten Fliigel 2 eines
Fensters 3 vorgesehen. Der Fliigel 2 ist an einem gleichfalls nur angedeuteten festen Rahmen 4 des Fensters 3 gelagert
und gegeniiber dem festen Rahmen 4 in eine Geschlossenstellung, eine Kippoffnungsstellung und eine Drehéffnungs-
stellung bewegbar. Der Treibstangenbeschlag 1 kann in einen SchlieBverriegelungszustand, einen Kippverriegelungs-
zustand sowie in einen Entriegelungszustand geschaltet werden.

[0024] Beigeschlossenem Fliigel 2 und SchlieRverriegelungszustand des Treibstangenbeschlages 1 sind nicht dar-
gestellte Riegelelemente, beispielsweise Riegelzapfen, des Treibstangenbeschlages 1 an dem Fligel 2 im Eingriff mit
festrahmenseitigen SchlieBstliicken. Durch die miteinander zusammenwirkenden Riegelelemente und Schlief3stiicke
wird der Fliigel 2 in der maximal geschlossenen Stellung an dem festen Rahmen verriegelt. Ist der Treibstangenbeschlag
1 in den Kippverriegelungszustand geschaltet, so erfolgt eine Verriegelung des Fligels 2 an dem festen Rahmen 4
lediglich an einem unteren Querholm des Fliigels 2. Infolgedessen lasst sich der Flligel 2 gegeniliber dem festen Rahmen
3 um eine horizontale Kippachse kippoffnen. Befindet sich der Treibstangenbeschlag 1 im Entriegelungszustand, so
gibt er den Flugel 2 fir eine Bewegung in eine maximal gedffnete Stellung frei und der Fliigel 2 kann ausgehend von
der Geschlossenstellung relativ zu dem festen Rahmen 4 um eine vertikale Drehachse in eine Dreh6ffnungsstellung
geschwenkt werden.

[0025] Zum Schalten des Treibstangenbeschlages 1 dient eine Antriebseinrichtung in Form eines in Figur 1 stark
schematisch dargestellten Handbetatigungsgriffs 5, der ein Handstlick 6 sowie als Antriebswelle einen Griffdorn 7 mit
Rechteckquerschnitt aufweist. Uber den Griffdorn 7 ist der Handbetétigungsgriff 5 an ein Getriebe 8 des Treibstangen-
beschlages 1 angebunden.
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[0026] Das Getriebe 8 weist ein Gehause 9 auf, das aus einer griffseitigen Gehduseschale 10 und einer grifffernen
Gehauseschale 11 zusammengesetztist. Im Innern des Gehduses 9 sind ein Getriebezahnrad 13 sowie eine Drehsperre
14 firr das Getriebezahnrad 13 untergebracht.

[0027] Das Getriebezahnrad 13 wird in Richtung einer Zahnradachse 15 von einer im Querschnitt in Wesentlichen
rechteckigen Vierkantoffnung 16 durchsetzt (Figur 2). Mit einem zylindrischen Lagervorsprung 17 istdas Getriebezahnrad
13 in einem Lagerauge 18 der griffseitigen Gehauseschale 10 um die Zahnradachse 15 drehbar gelagert. An einer
Verzahnung 19, die sich in Umfangsrichtung des Getriebezahnrades 13 liber einen Winkel von etwa 180° erstreckt,
greift das Getriebezahnrad 13 in eine treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 ein. Die treibstangenseitige Gegenver-
zahnung 20 ist an einem Treibstangenelement 21 einer Treibstange 22 des Treibstangenbeschlages 1 vorgesehen. In
gewohnter Weise ist das Treibstangenelement 21 an der Riickseite eines Stulpschienenelementes einer Stulpschiene
des Treibstangenbeschlages 1 angeordnet und dort in seiner Langsrichtung verschiebbar gefiihrt.

[0028] Zusatzlich zu der Verzahnung 19 weist das Getriebezahnrad 13 an seinem AuRenumfang Positionieranschlage
24, 25 mit einem Zwischenraum 26 sowie Drehsicherungsanschlage 27, 28 mit Hintergriffsflachen 29, 30 auf (Figur 2).
Nahe dem zylindrischen Lagervorsprung 17 ist das Getriebezahnrad 13 an seiner in Figur 2 sichtbaren Vorderseite und
auch an seiner in Figur 2 verdeckten Rickseite mit jeweils einer bogenférmigen Vertiefung 12 versehen.

[0029] Die Drehsperre 14 fir das Getriebezahnrad 13 umfasst eine Feder in Form einer aus einem Federstahldraht
gebogenen Sperr- und Haltefeder 31 und weist als Schalteinrichtung einen Schaltnocken 32 auf.

[0030] Die Sperr- und Haltefeder 31 umfasst einen im Wesentlichen U-fdrmigen Federbiigel 33, der an seinen beiden
Enden in Haltevorspriinge 34, 35 lbergeht, die ihrerseits in der Ebene des Federbiigels 33 liegen (Figur 3). Senkrecht
zu der gemeinsamen Ebene des Federbligels 33 und der Haltevorspriinge 34, 35 erstrecken sich ausgehend von den
Haltevorspriingen 34, 35 als Sperrstifte 36, 37 ausgebildete Sperrelemente der Sperr- und Haltefeder 31.

[0031] Der Schaltnocken 32 besitzt eine plattenartige Gestalt nach Art eines Tellers und weist eine Nockenmulde 38
sowie einen gegeniber der Nockenmulde 38 auswarts vorstehenden und eine Stirnflache des Schaltnockens 32 aus-
bildenden Nockenrand 39 auf (Figur 4). Die Stirnfliche des Schaltnockens 32 ist als Schaltkontur gestaltet.

[0032] Der Grund der Nockenmulde 38 ist mit einer im Querschnitt im Wesentlichen rechteckigen Durchtrittséffnung
40 versehen. In den Nockenrand 39 sind Halteaufnahmen 41, 42 eingesenkt. Aulerdem weist der Nockenrand 39
Randaussparungen 43/1, 43/2 sowie einen bogenférmigen Vorsprung 23 auf.

[0033] Der Querschnitt der Durchtrittséffnung 40 des Schaltnockens 32 entspricht dem Querschnitt des Griffdorns 7
an dem Handbetéatigungsgriff 5. Der Querschnitt der Vierkantéffnung 16 des Getriebezahnrades 13 besitzt demgegen-
tiber ein geringes UbermaR.

[0034] An dem zusammengebauten Getriebe 8 bildet die Nockenmulde 38 eine Drehflihrung fiir einen an der dem
Betrachter von Figur 1 abgewandten Rickseite des Getriebezahnrades 13 vorgesehenen Lagervorsprung, der in seiner
Gestalt dem in Figur 2 erkennbaren zylindrischen Lagervorsprung 17 entspricht.

[0035] Die griffferne Gehduseschale 11 weist ein Lagerauge 44 mit einem sich iber dessen Umfang erstreckenden
Lagerbund 45 auf (Figur 1). Der Lagerbund 45 dient zur drehbeweglichen Lagerung des Schaltnockens 32 an dem
Gehause 9.

[0036] Um das Lagerauge 44 herum verlauft an der grifffernen Gehduseschale 11 eine Aufnahmenut 46 fiir die Sperr-
und Haltefeder 31. An ihren Enden setzt sich die Aufnahmenut 46 in seitlichen Ausweichrdumen 47, 48 fort. Oberhalb
des Lagerauges 44 steht an der grifffernen Gehduseschale 11 ein Positionierstift 49 vor. An ihren beiden Langsenden
ist die griffferne Gehduseschale 11 mit Befestigungsoffnungen 50, 51 flr nicht gezeigte Befestigungsschrauben verse-
hen. Unterhalb der Befestigungséffnungen 50, 51 verlduft ein Freiraum 52 zur langsbeweglichen Fiihrung des Treib-
stangenelementes 21 und zur Aufnahme des dem Treibstangenelement 21 zugeordneten Stulpschienenelementes.
[0037] Bei zusammengebautem Getriebe 8 ist die Sperr- und Haltefeder 31 in die hierfur vorgesehene Aufnahmenut
46 an der grifffernen Gehauseschale 11 eingelegt. Der Schaltnocken 32 ruht mit dem Nockenrand 39 auf dem Lagerbund
45 des Lagerauges 44 an der grifffernen Gehauseschale 11 (Figur 5). In der Nockenmulde 38 lagert der Schaltnocken
32 seinerseits den in Figur 1 nicht erkennbaren Lagervorsprung an der Rickseite des Getriebezahnrades 13. Das
Getriebezahnrad 13 greift mit seiner Verzahnung 19 in die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 ein. Das mit der
treibstangenseitigen Gegenverzahnung 20 versehene Treibstangenelement 21 ist gemeinsam mit dem zugehdrigen
Stulpschienenelement in den Freiraum 52 an der grifffernen Gehduseschale 11 eingeschoben. Der grifffernen Gehau-
seschale 11 gegeniberliegend deckt die griffseitige Gehduseschale 10 das Getriebezahnrad 13 ab. Die griffseitige
Gehauseschale 10 ist mit der grifffernen Gehauseschale 11 vernietet und untergreift mit einer Abkantung 53 den Treib-
stangenabschnitt 21 sowie den zugehdrigen Stulpschienenabschnitt. Im Innern des Lagerauges 18 der griffseitigen
Gehauseschale 10 ist der Lagervorsprung 17 des Getriebezahnrades 13 aufgenommen.

[0038] Im zusammengebauten Zustand wird das Getriebe 8 gemeinsam mit dem Treibstangenelement 21 und dem
zugehdrigen Stulpschienenelement in herkémmlicher Weise an der Falzseite des Fliigels 2 montiert. In Falzumfangs-
richtung istder Flligel 2 wie Uiblich mit einer Beschlagteilnut zur Aufnahme der Treibstange 22 und der diese abdeckenden
Stulpschiene versehen. Auf Hohe des Handbetatigungsgriffs 5 ist in die Falzseite des Fliigels 2 eine gegenuber der
Beschlagteilnut vertiefte Ausfrdsung eingearbeitet. In diese Ausfrasung wird das Getriebe 8 von der Falzseite des
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Fligels 2 her eingeschoben, bis das Stulpschienenelement des Getriebes 8 auf einer hierfiir vorgesehenen Stufe der
Beschlagteilnut aufliegt. In Falzumfangsrichtung des Fliigels 2 wird das Getriebe 8 derart ausgerichtet, dass die Befe-
stigungsoffnungen 50, 51 der grifffernen Gehduseschale 11 mit Durchtrittsbohrungen fluchten, welche die rauminnen-
seitige Wand der fiir das Getriebe 8 vorgesehenen Fligelausfrasung durchsetzen und die an der Rauminnenseite des
Fliigels 2 miinden. Innerhalb einer weiteren kreisférmigen Offnung in der rauminnenseitigen Wand der fiir das Getriebe
8 vorgesehenen Flugelausfrasung kommen dabei das Lagerauge 18 der griffseitigen Gehauseschale 10 und der von
diesem gefiihrte Lagervorsprung 17 des Getriebezahnrades 13 mit der Vierkant6ffnung 16 zu liegen. Durch diese Fli-
geléffnung hindurch wird der Griffdorn 7 in die Vierkantéffnung 16 des Getriebezahnrades 13 und durch die Vierkant-
6ffnung 16 des Getriebezahnrades 13 hindurch in die Durchtritts6ffnung 40 des Schaltnockens 32 eingefiihrt. Anschlie-
Rend wird der Handbetéatigungsgriff 5 an einer nicht gezeigten Griffolive Gblicher Bauart von der Rauminnenseite her
an dem Fllgel 2 befestigt. Zu diesem Zweck werden zwei Befestigungsschrauben durch entsprechende Montage6ff-
nungen an der Griffolive und durch die Durchtrittséffnungen des Fligels 2 in die Befestigungséffnungen 50, 51 an der
im Innern der Fligelausfrdsung angeordneten grifffernen Gehauseschale 11 eingedreht.

[0039] Zum Zeitpunkt der Montage des Handbetatigungsgriffs 5 befindet sich das Getriebe 8 in der sogenannten
Mittelstellung, mit welcher das Getriebe 8 an den Einbauort angeliefert wird. Dabei sind an dem Getriebe 8 der Schalt-
nocken 32 und das Getriebezahnrad 13 um die Zahnradachse 15 so ausgerichtet, wie es in Figur 6 gezeigt ist.

[0040] Die Mittelstellung des Getriebes 8 ist mit Hilfe einer Positioniervorrichtung 54 zur Mittelfixierung realisiert.
AusschlieBlich zu diesem Zweck ist der Positionierstift 49 an der grifffernen Gehauseschale 11 vorgesehen, der in
Drehrichtung um die Zahnradachse 15 spielfrei in den Zwischenraum 26 zwischen den Positionieranschlagen 24, 25
an dem Getriebezahnrad 13 eingreift und der dadurch fiir eine spielfreie I6sbare Sicherung der Drehstellung des
Getriebezahnrades 13 sorgt. AuBerdem erfolgt eine I6sbare Mittelfixierung, indem der Schaltnocken 32 durch die Hal-
teaufnahmen 41, 42 an dem Nockenrand 39 sowie die in diese eingreifenden und in Richtung auf die Halteaufnahmen
41, 42 federelastisch vorgespannten Haltevorspriinge 34, 35 der Sperr- und Haltefeder 31 I6sbar und spielfrei in seiner
Drehstellung gehalten wird. Eine spielbehaftete Sicherung der Drehstellung des Getriebezahnrades 13 wird mittels des
bogenférmigen Vorsprungs 23 an dem Schaltnocken 32 und der bogenférmigen Vertiefung 12 an der Riickseite des
Getriebezahnrades 13 bewirkt. Der bogenférmige Vorsprung 23 an dem Schaltnocken 23 taucht mit Spiel um die Zahn-
radachse 15 in die bogenférmige Vertiefung 12 an der Rlckseite des spielfrei drehgesicherten Getriebezahnrades 13
ein. In den Figuren 7 bis 15 ist der bogenférmige Vorsprung 23 des Schaltnockens 32 der Ubersichtlichkeit halber nicht
dargestellt. SchlieBlich stiitzen auch die Sperrstifte 36, 37 der Sperr- und Haltefeder 31 das Getriebezahnrad 13 an
dessen Verzahnung 19 gegen eine Drehbewegung um die Zahnradachse 15 ab.

[0041] Alles in allem sind der Schaltnocken 32 und das Getriebezahnrad 13 mittels der Positioniervorrichtung 54 in
Drehstellungen vorlaufig gesichert, die ein problemloses Einstecken des Griffdorns 7 in die Vierkantéffnung 16 des
Getriebezahnrades 13 und in die Durchtrittséffnung 40 des Schaltnockens 32 ermdglichen. Darliber hinaus sorgt die
Positioniervorrichtung 54 dafir, dass sich das Getriebe 8 zu Beginn der Montage in einem definierten Schaltzustand,
hier: im Entriegelungszustand, befindet. Auf diese Art und Weise ist auch die Ausrichtung vorgegeben, mit welcher der
Handbetatigungsgriff 5 Gber den Griffdorn 7 an dem Getriebe 8 zu montieren ist.

[0042] Der Handbetatigungsgriff 5 wird zur Montage mit dem Griffdorn 7 in das in dem Funktionszustand gemaR Figur
6 befindliche Getriebe 8 eingesteckt. Dabei ist der Handbetatigungsgriff 5 um die Zahnradachse 15 derart ausgerichtet,
dass das Handstlick 6 des Handbetatigungsgriffs 5 mit seinem freien Ende in Figur 6 nach oben weist. Ist der Fliigel 2
links angeschlagen und befindet sich das Getriebe 8 an dem rechten Vertikalholm des Flligels 2, so verlauft das Handstiick
6 des Handbetatigungsgriffs 5 nach der Griffmontage in der Ansicht von der Rauminnenseite her horizontal nach links.
Das von dem Griffdorn 7 an der Vierkantéffnung 16 durchsetzte Getriebezahnrad 13 nimmt eine Entriegelungs-Dreh-
stellung ein. Demzufolge befindet sich die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 und mit dieser die gesamte Treib-
stange 22 in einer Entriegelungsstellung. Der Treibstangenbeschlag 1 gemaf Figur 6 befindet sich im Entriegelungs-
zustand und lasst dementsprechend eine Drehdffnungsbewegung des Fliigels 2 gegenliber dem festen Rahmen 4 zu.
[0043] Soll nach der Montage des Handbetatigungsgriffs 5 ausgehend von den Verhéltnissen gemafR Figur 6 der
Fligel 2 im geschlossenen Zustand an dem festen Rahmen 4 verriegelt werden, so ist bei geschlossenem Fligel 3 der
Handbetatigungsgriff 5 aus seiner Drehstellung gemaR Figur 6 in Richtung eines Pfeils 56/1 zu schwenken. Aufgrund
der in Richtung des Pfeils 56/1 spielfreien Lagerung des Griffdorns 7 an dem Schaltnocken 32 fihrt die Schwenkbewe-
gung des Handbetatigungsgriffs 5 unter Lésen der Drehsicherung des Schaltnockens 32 unmittelbar zu einer gleichge-
richteten Drehbewegung des Schaltnockens 32 um die Langsachse des Griffdorns 7. Da die Vierkant6ffnung 16 des
Getriebezahnrades 13 gegeniiber dem Griffdorn 7 ein UbermaR aufweist und deshalb von dem Griffdorn 7 mit Spiel in
Richtung des Pfeils 56/1 durchsetzt wird und aufgrund der Fixierung des Getriebezahnrades 13 durch den Positionierstift
49 behalt das Getriebezahnrad 13 zunachst ungeachtet der Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 seine
Drehstellung gemaR Figur 6 bei.

[0044] Die Drehsicherung des Schaltnockens 32 wird bei der anfanglichen Schwenkbewegung des Handbetatigungs-
griffs 5 geldst, indem die Haltevorspriinge 34, 35 der Sperr- und Haltefeder 31 aus den Halteaufnahmen 41, 42 des
Schaltnockens 32 austreten (Figur 7). Dabei werden die Haltevorspriinge 34, 35 gegenlber der Zahnradachse 15 radial
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nach aulen bewegt. Mit den Haltevorspriingen 34, 35 verlagern sich die Sperrstifte 36, 37 der Sperr- und Haltefeder
31 gegen Federkraft gleichgerichtet. Infolgedessen gelangen die Sperrstifte 36, 37 in die seitlichen Ausweichraume 47,
48 an der Aufnahmenut 46 der grifffernen Gehduseschale 11. Nun geben die Sperrstifte 36, 37 das Getriebezahnrad
13 fur eine in Richtung des Pfeils 56/1 ausgefihrte Verriegelungs-Drehbewegung um die Zahnradachse 15 frei. Das
in Drehrichtung des Schaltnockens 32 bestehende Spiel des an dem Schaltnocken 32 vorgesehenen bogenférmigen
Vorsprungs 23 in der bogenférmigen Vertiefung 12 an der Riickseite des Getriebezahnrades 13 Iasst die Drehbewegung
des Schaltnockens 32 relativ zu dem Getriebezahnrad 13 zu. Weiterhin wirksam bleibt die vorlaufige spielfreie Mittelfi-
xierung des Getriebezahnrades 13 durch den Positionierstift 49 der grifffernen Gehduseschale 11.

[0045] Aufgrund des mit der anfénglichen Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 verbundenen Dreh-
Schalthubes des Schaltnockens 32 gegeniiber dem Getriebezahnrad 13 kommt der Griffdorn 7 mit Erreichen des Funk-
tionszustandes geman Figur 7 an der Wand der Vierkant6éffnung 16 des Getriebezahnrades 13 zur Anlage. Bei fortge-
setzter Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 nimmt der Griffdorn 7 nicht mehr nur den Schaltnocken 32
sondern dartiber hinaus auch das Getriebezahnrad 13 in der Verriegelungs-Drehrichtung 56/1 um die Zahnradachse
15 mit. Infolge der damit verbundenen Bewegung des Getriebezahnrades 13 relativ zu der grifffernen Gehauseschale
11 wird der Positionierstift 49 an der grifffernen Gehauseschale 11 abgeschert. Damit ist die vorlaufige Drehsicherung
des Getriebezahnrades 13 in der Mittelstellung des Getriebes 8 aufgehoben. Im Zusammenwirken mit der treibstangen-
seitigen Gegenverzahnung 20 treibt das sich mit einer Verriegelungs-Drehbewegung in Richtung des Pfeils 56/1 um
die Zahnradachse 15 drehende Getriebezahnrad 13 an seiner Verzahnung 19 die treibstangenseitige Gegenverzahnung
20und uber diese die Treibstange 22in einerin Figur 8 durch einen Pfeil 57/1 veranschaulichten Verriegelungsrichtung an.
[0046] Uber eine in Figur 9 dargestellte Zwischenstellung erreichen das Getriebezahnrad 13 und der Schaltnocken
32 die in Figur 10 gezeigte Drehstellung. Die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 und die Treibstange 22 befinden
sich nun unmittelbar vor ihrer Verriegelungsstellung. Der Treibstangenbeschlag 1 steht damit kurz vor dem Ubergang
in den SchlieRverriegelungszustand.

[0047] Der SchlieBverriegelungszustand des Treibstangenbeschlages 1 und eine damit verbundene Verriegelungs-
Drehstellung des Getriebezahnrades 13 und die Verriegelungsstellung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung 20
bzw. der Treibstange 22 sind in Figur 11 erreicht. Der Haltevorsprung 34 der Sperr- und Haltefeder 31, der sich zuvor
Uber die Stirnfliche des Nockenrandes 39 bewegt hat, ist unter der Wirkung der Vorspannung der Sperr- und Haltefeder
31 in radialer Richtung der Zahnradachse 15 in die Randaussparung 43/1 des Schaltnockens 32 eingelaufen. Infolge-
dessen konnte sich der Sperrstift 36 aus dem Ausweichraum 47 an der grifffernen Gehduseschale 11 in Richtung auf
die Zahnradachse 15 verlagern. Dabei rastete der Sperrstift 36 hinter der Hintergriffsflache 29 des an dem Getriebe-
zahnrad 13 vorgesehenen Drehsicherungsanschlages 27 ein. Damit ist der Sperrstift 36 aus der Freigabestellung in die
Sperrstellung gelangt. Die Drehsperre 14 ist bei in einer Verriegelungs-Drehstellung befindlichem Getriebezahnrad 13
in den Sperrzustand Uberfiihrt.

[0048] Wird bei dem in Figur 11 dargestellten Funktionszustand des Getriebes 8 auf die Treibstange 22 bzw. die
treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 eine nicht Giber das Getriebezahnrad 13 sondern beispielsweise mittels eines
Einbruchswerkzeuges eingeleitete Kraft in einer der Verriegelungsrichtung 57/1 entgegengerichteten Entriegelungsrich-
tung 58/1 ausgelibt, so beaufschlagt die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 zwar das in einer Verriegelungs-
Drehstellung befindliche Getriebezahnrad 13 zur Ausflihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbe-
wegung; eine derartige Drehbewegung des Getriebezahnrades 13 wird aber durch die in den Sperrzustand tGberflhrte
Drehsperre 14, im Einzelnen durch den eine Sperrstellung einnehmenden Sperrstift 36, verhindert. Das gegen die
Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung gesperrte Getriebezahnrad 13 blockiert die
treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 und tber diese die Treibstange 22 gegen eine unter der Wirkung der getrie-
bezahnradfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung 20 bzw. der Treibstange 22 ausgefiihrte
Entriegelungsbewegung. Die Drehsperre 14 bildet folglich eine Rickdriicksicherung fiir die Treibstange 22. Der ge-
schlossene Fliigel 2 ist gegen ein unbefugtes Entriegeln gesichert.

[0049] Ein regulares Entriegeln des Flugels 2 mittels des Handbetatigungsgriffs 5 ist aber gleichwohl méglich. Zu
diesem Zweck ist der Handbetatigungsgriff 5 aus der in Figur 11 angedeuteten Stellung in Richtung eines Pfeils 59/1
zu schwenken. Infolge der Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 nimmt der Griffdorn 7 des Handbetatigungs-
griffs 5 zunachst lediglich den Schaltnocken 32 mit einem Dreh-Schalthub tber einen Drehwinkel von 5° um die Zahn-
radachse 15 mit. Aufgrund der Bewegung, welche der Schaltnocken 32 relativzu dem in einer Verriegelungs-Drehstellung
verharrenden Getriebezahnrad 13 ausflihrt, wird der Sperrstift 36 (iber den Haltevorsprung 34 der Sperr- und Haltefeder
31 radial nach auflen und dabei in das Innere des Ausweichraumes 47 der Aufnahmenut 46 an der grifffernen Gehau-
seschale 11 ausgeriickt. Der Haltevorsprung 34 der Sperr- und Haltefeder 31 kann aufgrund seiner Formgebung durch
den sich drehenden Schaltnocken 32 radial nach au3en ausgelenkt werden (Figur 12).

[0050] Sobald der Sperrstift 36 den Ausweichraum 47 an der grifffernen Gehauseschale 11 erreicht hat, kommt der
Griffdorn 7 an der Wand der Vierkant6ffnung 16 des Getriebezahnrades 13 zur Anlage und eine fortgesetzte Schwenk-
bewegung des Handbetétigungsgriffs 5 in Richtung des Pfeils 59/1 fihrt zu einer Entriegelungs-Drehbewegung des
Getriebezahnrades 13, das nunmehr durch die in den Freigabezustand Uberfiihrte Drehsperre 14 fiir eine derartige
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Bewegung freigegeben ist (Figur 13).

[0051] Beiseiner Entriegelungs-Drehbewegung treibt das Getriebezahnrad 13 die treibstangenseitige Gegenverzah-
nung 20 und die Treibstange 22 ausgehend von deren Verriegelungsstellung in der Entriegelungsrichtung 58/1 an. Uber
die in den Figuren 14 und 15 dargestellten Zwischenzustande wird schliellich wieder der Ausgangszustand erreicht.
Dieser ist in Figur 16 dargestellt und entspricht dem Funktionszustand gemaR Figur 6. Das Getriebezahnrad 13 und der
Schaltnocken 32 werden in der jeweils eingenommenen Drehstellung I6sbar gehalten.

[0052] Eine spielfreie Halteeinrichtung fiir den Schaltnocken 32 wird dabei von den Halteaufnahmen 41, 42 an dem
Schaltnocken 32 und den Haltevorspriingen 34, 35 der Sperr- und Haltefeder 31 gebildet. Ebenfalls spielfrei ist die
lI6sbare Schwenksicherung des Handbetatigungsagriffs 5, der iber die spielfrei in die Durchtrittséffnung 40 eingepasste
Antriebswelle 7 an den Schaltnocken 32 angebunden ist. AuRerdem ist der Handbetatigungsgriff 5 an der fligelfesten
Griffolive mit der in Figur 16 mit durchgezogenen Linien angedeuteten Ausrichtung I6sbar verrastet.

[0053] Spielbehaftet ist die I6sbare Drehsicherung des Getriebezahnrades 13 lGber die aus den Ausweichrdumen 47,
48 der grifffernen Gehauseschale 11 ausgerlckten Sperrstifte 36, 37 der Sperr- und Haltefeder 31 und auch die I6sbare
Drehsicherung des Getriebezahnrades 13 iber den bogenférmigen Vorsprung 23 des Schaltnockens 32 und die bo-
genférmige Vertiefung 12 an dem Getriebezahnrad 13. Uber den Eingriff der Verzahnung 19 des Getriebezahnrades
13 in die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 an dem durch die auftretende Reibung in der Entriegelungsstellung
gehaltenen Treibstangenabschnitt 21 wird das Getriebezahnrad 13 spielfrei in der Entriegelungs-Drehstellung gesichert.
Die Treibstange 22 nimmt ebenso wie die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 eine Entriegelungsstellung ein. Der
Treibstangenbeschlag 1 befindet sich im Entriegelungszustand. Der Flliigel 2 kann daher relativ zu dem festen Rahmen
4 um eine vertikale Achse in eine Drehdffnungsstellung geschwenkt werden.

[0054] Soll der Treibstangenbeschlag 1 aus dem Entriegelungszustand gemaf Figur 16 in den Kippverriegelungszu-
stand Uberfuihrt werden, so ist der Handbetatigungsgriff 5 ausgehend von seiner in Figur 16 mit ausgezogenen Linien
dargestellten Schwenkstellung in Richtung eines Pfeils 56/2 zu bewegen. Die aus einer derartigen Schwenkbewegung
des Handbetétigungsgriffs 5 resultierenden Ablaufe entsprechen den zuvor beschriebenen Ablaufen bei der Uberfithrung
des Treibstangenbeschlages 1 aus dem Entriegelungszustand in den SchlieRBverriegelungszustand. Auch eine Schwenk-
bewegung des Handbetatigungsgriffs 5 in Richtung des Pfeils 56/2 bewirkt zunachst lediglich eine Bewegung des
Schaltnockens 32 und damit verbunden ein AuRRerfunktionsetzen der das Getriebezahnrad 13 I6sbar in der Drehstellung
gemal Figur 16 sichernden Haltevorrichtungen. Erst danach nimmt der Handbetatigungsgriff 5 das Getriebezahnrad
13 Uber den Griffdorn 7 mit einer Verriegelungs-Drehbewegung um die Zahnradachse 15 mit. Die Drehbewegung des
Getriebezahnrades 13 bewirkt eine Verriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung 20 und der
Treibstange 22 in der Verriegelungsrichtung 57/2. Am Ende der Verriegelungs-Drehbewegung des Getriebezahnrades
13 besitzt der Handbetatigungsgriff 5 die in Figur 16 gestrichelt angedeutete Ausrichtung. Der Treibstangenbeschlag 1
ist in den Kippverriegelungszustand Uberfiihrt. Das Getriebezahnrad 13 befindet sich in einer zweiten Verriegelungs-
Drehstellung, in welcher es durch den die Hintergriffsfliche 30 des Drehsicherungsanschlages 28 hintergreifenden
Sperrstift 37 der Sperr- und Haltefeder 31 gegen eine Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung blockiert
ist. Die Sperrstellung des Sperrstiftes 37 definiert den Sperrzustand der Drehsperre 14 fiir das Getriebezahnrad 13. Mit
der Blockade des Getriebezahnrades 13 verbunden ist eine Riickdrlicksicherung der treibstangenseitigen Gegenver-
zahnung 20 und der Treibstange 22 gegen ein unbefugtes Uberfiihren aus der nunmehr eingenommenen (Kipp-)Ver-
riegelungsstellung in die Entriegelungsstellung.

[0055] Auch das Umschalten des Treibstangenbeschlages 1 aus dem Kippverriegelungszustand in den Entriege-
lungszustand ist mittels des Handbetatigungsgriffs 5 mdglich. Zu diesem Zweck ist der Handbetatigungsgriff 5 aus der
gestrichelt gezeigten Stellung in Richtung eines Pfeils 59/2 zurtick in die mit ausgezogenen Linien angedeutete Stellung
gemal Figur 16 zu schwenken.

[0056] Entsprechend den Ablaufen beim Umschalten des Treibstangenbeschlages 1 aus dem SchlielRverriegelungs-
zustand in den Entriegelungszustand wird auch bei der Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 in Richtung
des Pfeils 59/2 zun&chst nur der Griffdorn 7 und der Schaltnocken 32 mit einem Dreh-Schalthub tber einen Winkel von
5° um die Zahnradachse 15 gedreht und dadurch die Drehsperre 14 fiir das Getriebezahnrad 13 aus dem Sperrzustand
in den Freigabezustand Uberfihrt. Sobald die Drehsperre 14 den Freigabezustand erreicht hat und dementsprechend
der Sperrstift 37 der Sperr- und Haltefeder 31 im Innern des Ausweichraumes 48 der grifffernen Gehauseschale 11
angeordnet ist, kann das Getriebezahnrad 13 durch fortgesetztes Schwenken des Handbetatigungsgriffs 5 aus seiner
(Kipp-)Verriegelungs-Drehstellung in die Entriegelungs-Drehstellung zuriickbewegt werden. Das Getriebezahnrad 13
treibt dabei die treibstangenseitige Gegenverzahnung 20 und die Treibstange 22 in einer Entriegelungsrichtung 58/2
an. AbschlieBend ergeben sich wieder die Verhaltnisse gemaf den Figuren 6 und 16.

[0057] Die Getriebe 8 der Treibstangenbeschlage 1 gemaf den Figuren 17 und 18 stimmen hinsichtlich ihrer grund-
satzlichen Funktionsweise mit dem Getriebe 8 gemaf den Figuren 1 bis 16 identisch Uberein.

[0058] An dem in Figur 17 gezeigten Getriebe 8 sind gegenuber den Verhaltnissen gemal den Figuren 1 bis 16
insbesondere ein Getriebezahnrad 60, eine Sperr- und Haltefeder 61 sowie eine Schalteinrichtung in Form eines Schalt-
nockens 62 konstruktiv abgewandelt. Die Form der Sperr- und Haltefeder 61 weicht von der Form der Sperr- und



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 692 969 A1

Haltefeder 31 ab. AuRerdem ist ein Federbligel 63 der Sperr- und Haltefeder 61 an der Stulpseite des Gehauses 9
angeordnet. Sperrstifte 66, 67 dienen als Sperrelemente zum Blockieren des in einer Verriegelungs-Drehstellung be-
findlichen Getriebezahnrades 60 gegen eine Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wirkung
einer getriebezahnradfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung 20. An dem Getriebezahn-
rad 60 fehlen die bogenférmigen Vertiefungen 12 des Getriebezahnrades 13, an dem Schaltnocken 62 fehlt dement-
sprechend der bogenférmige Vorsprung 23 des Schaltnockens 32. Die griffnahe Gehauseschale 64 und die griffferne
Geh&duseschale 65 des Gehauses 9 sind an die Geometrie der von dem Gehause 9 aufzunehmenden Getriebekompo-
nenten angepasst.

[0059] Auch das Getriebe 8 gemal Figur 18 weicht konstruktiv von dem Getriebe 8 gemal den Figuren 1 bis 16 ab.
Anstelle einer einstlickigen Sperr- und Positionierfeder ist gemalR Figur 18 zum Blockieren bzw. |6sbaren Halten eines
Getriebezahnrades 70 eine Sperr- und Haltefeder 71 mit zwei Federeinheiten 71/1, 71/2 vorgesehen. Jede der Feder-
einheiten 71/1, 71/2 bildet jeweils ein Sperrelement in Form eines Sperrstiftes 76, 77 der Drehsperre 14 fir das Getrie-
bezahnrad 70 aus.

[0060] Zur Begrenzung der Drehbeweglichkeit des Getriebezahnrades 70 und eines als Schalteinrichtung vorgese-
henen Schaltnockens 72 relativ zueinander um die Zahnradachse 15 dienen einerseits Noppen die an der dem Getrie-
bezahnrad 70 zugewandten Vorderseite des Schaltnockens 72 vorstehen und andererseits Langlécher, die an der in
Figur 18 nicht sichtbaren Riickseite des Getriebezahnrades 70 vorgesehen sind. In diese Langlécher an dem Getrie-
bezahnrad 70 greifen die Noppen des Schaltnockens 72 mit Spiel um die Zahnradachse 15 ein. Aufgrund dieses Spiels
ist es moglich, zum Ldsen der Drehsperre 14 fir das Getriebezahnrad 70 den Griffdorn 7 und den darauf aufsitzenden
Schaltnocken 72 mit einem Dreh-Schalthub relativ zu dem durch die Drehsperre 14 in einer Verriegelungs-Drehstellung
blockierten Getriebezahnrad 70 um die Zahnradachse 15 zu bewegen.

[0061] Das Getriebe 8 gemal den Figuren 19 bis 23 umfasst ein Getriebezahnrad 80 und als Schalteinrichtung einen
Schaltnocken 82. Anders als die vorstehend beschriebenen Getriebebauarten kommt das Getriebe 8 gemaR den Figuren
19 bis 23 ohne eine Sperr- und Haltefeder aus. Anstelle von Sperrstiften sind als Sperrelemente der Drehsperre 14 die
Drehsicherungsanschlage 27, 28 des Getriebezahnrades 80 vorgesehen, die mit Gehduseanschlagen 86, 87 an der
grifffernen Gehauseschale 85 des Gehauses 9 zusammenwirken. Noppen 88 an der dem Getriebezahnrad 80 zuge-
wandten Vorderseite des Schaltnockens 82 greifen in Fenster 89 des Getriebezahnrades 80 ein. Sowohl die Noppen
88 des Schaltnockens 82 als auch die Fenster 89 des Getriebezahnrades 80 bilden achsparallele Steuerflachen aus.
Die Noppen 88 sind mit Spiel in Drehrichtung um die Zahnradachse 15 in den Fenstern 89 aufgenommen.

[0062] Die Funktionsweise des in Figur 19 anhand einer Explosionsdarstellung gezeigten Getriebes 8 ergibt sich aus
den Figuren 20 bis 23.

[0063] In Figur 20 befindet sich das Getriebe 8 in dem Funktionszustand am Ende des von dem Griffdorn 7 ausgehend
von einer Drehdffnungsstellung des Handbetatigungsgriffs 5 ausgefiihrten Dreh-Schalthubes. Urspriinglich war der
Handbetatigungsgriff 5 mit der in Figur 20 gestrichelt angedeuteten Anordnung ausgerichtet. Die Noppen 88 an dem
Schaltnocken 82 lagen mittig innerhalb der Fenster 89 des Getriebezahnrades 80 und hatten folglich Spiel in beiden
Drehrichtungen des Schaltnockens 82. Ausgehend von diesen Verhaltnissen wurde der Handbetatigungsgriff 5 in
Richtung des Pfeils 56/1 geschwenkt. Es ergab sich damit die Situation geman Figur 20.

[0064] Die Noppen 88 an dem Schaltnocken 82 liegen an der im Gegenuhrzeigersinn gelegenen Begrenzung der
Fenster 89 des Getriebezahnrades 80 an. Bei fortgesetzter Schwenkbewegung des Handbetatigungsgriffs 5 nimmt der
Schaltnocken 82 lber die Noppen 88 das Getriebezahnrad 80 in Richtung des Pfeils 56/1 mit und bewirkt damit eine
Verriegelungs-Drehbewegung des Getriebezahnrades 80. Die Verriegelungs-Drehbewegung des Getriebezahnrades
80 wird in der vorstehend beschriebenen Art und Weise in eine Verriegelungsbewegung des Treibstangenelementes
21 und der Treibstange 22 in der Verriegelungsrichtung 57/1 umgesetzt.

[0065] In Figur 21 haben das Treibstangenelement 21 und die Treibstange 22 die Verriegelungsstellung bei
SchlieRverriegelungszustand des Treibstangenbeschlages 1 erreicht. Das Getriebezahnrad 80 hat bei seiner Verriege-
lungs-Drehbewegung in Richtung des Pfeils 56/1 mit dem Drehsicherungsanschlag 27 den Geh&auseanschlag 86 an
der grifffernen Gehauseschale 85 passiert. Das Getriebezahnrad 80 befindet sich in einer Verriegelungs-Drehstellung.
[0066] Wird bei dem in Figur 21 dargestellten Funktionszustand des Getriebes 8 auf die Treibstange 22 bzw. auf das
Treibstangenelement 21 oder die an letzterem vorgesehene treibstangenseitige Gegenverzahnung eine getriebezahn-
radfremde Kraft in der durch den Pfeil 58/1 veranschaulichten Entriegelungsrichtung ausgetibt, so wird das Getriebe-
zahnrad 80 aus der Position gemaf Figur 21 in Richtung des Pfeils 58/1 verschoben. Grund hierflr ist das in Richtung
des Pfeils 58/1 bestehende Spiel zwischen dem Getriebezahnrad 80 und dem Schaltnocken 82 sowie dem dieses
durchsetzenden Griffdorn 7. Auferdem ist das Getriebezahnrad 80 mit einem entsprechenden Spiel an dem Gehause
9 des Getriebes 8 gelagert.

[0067] Aufgrund der seitlichen Verlagerung des Getriebezahnrades 80 gelangt dessen Drehsicherungsanschlag 27
in Hintergriff mit dem Gehauseanschlag 86 und es ergeben sich damit die Verhaltnisse gemaR Figur 22. Das Getrie-
bezahnrad 80 liegt mit der Wand seiner Fenster 89 an den Noppen 88 des Schaltnockens 82 an. AuRerdem stiitzt sich
der Griffdorn 7 an der Wand der Vierkant6ffnung 16 des Getriebezahnrades 80 ab. Eine weitergehende seitliche Ver-
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lagerung des Getriebezahnrades 80 unter der Wirkung der auf die Treibstange 22 und den Treibstangenabschnitt 21
in Richtung des Pfeils 58/1 ausgeubten Kraft ist damit nicht méglich und die in Richtung des Pfeils 58/1 ausgeiibte Kraft
ist folglich bestrebt, das Getriebezahnrad 80 in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung (Pfeil 59/1) zu drehen. Gegen
eine derartige Drehbewegung wird das Getriebezahnrad 80 aber durch den Drehsicherungsanschlag 27 und den Ge-
hauseanschlag 86 gesperrt. Im Zusammenwirken bilden der in die Sperrstellung Gberfiihrte Drehsicherungsanschlag
27 und der Gehauseanschlag 86 eine im Sperrzustand befindliche Drehsperre 14 fiir das in einer Verriegelungs-Dreh-
stellung befindliche Getriebezahnrad 80.

[0068] Zum L&sen der Drehsperre 14 ist der Griffdorn 7 mittels des Handbetéatigungsgriffs 5 in Richtung des Pfeils
59/1 zu drehen. Aufgrund des spielbehafteten Eingriffs der Noppen 88 des Schaltnockens 82 in die Fenster 89 des
Getriebezahnrades 80 und aufgrund des Spiels des Griffdorns 7 in der Vierkantdffnung 16 des Getriebezahnrades 80
wird dabei von dem Griffdorn 7 zunachst ein Dreh-Schalthub relativ zu dem Getriebezahnrad 80 ausgeftihrt. Der Dreh-
Schalthub des Griffdorns 7 bewirkt eine seitliche Verlagerung des Zahnrades 80 aus der Position gemaR Figur 22 in
die Position gemaR Figur 23. Dadurch wird der Hintergriff des Gehduseanschlages 86 durch den Drehsicherungsanschlag
27 des Getriebezahnrades 80 aufgehoben und bei fortgesetzter Schwenkbewegung des Handgriffs 5 in Richtung des
Pfeils 59/1 wird das Getriebezahnrad 80 mit einer Entriegelungs-Drehbewegung um die Zahnradachse 15 gedreht.
Damit einher geht eine Entriegelungsbewegung des Treibstangenabschnittes 21 und der Treibstange 22 in der durch
den Pfeil 58/1 symbolisierten Entriegelungsrichtung.

[0069] Entsprechend den beschriebenen Ablaufen beim Uberfiihren des Treibstangenbeschlages 1 gemaR den Fi-
guren 19 bis 23 aus dem Entriegelungszustand in den SchlieRverriegelungszustand gestalten sich die Ablaufe bei
Uberfiihren des Treibstangenbeschlages 1 aus dem Entriegelungszustand in den Kippverriegelungszustand. Im Kipp-
verriegelungszustand wird das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad 80 durch den Gehéau-
seanschlag 87 und den diesen hintergreifenden Drehsicherungsanschlag 28 des Getriebezahnrades 80 gegen eine
Bewegung in Richtung der Entriegelungs-Drehbewegung gesperrt und dadurch der Treibstangenabschnitt 21 und die
Treibstange 22 gegen eine unerwiinschte Entriegelungsbewegung blockiert. Durch Schwenken des Handbetatigungs-
griffs 5 aus der Kippverriegelungsstellung in die Entriegelungsstellung wird die Drehsperre 14 flr das Getriebezahnrad
80 aus dem Sperrzustand in den Freigabezustand uberfihrt und anschlieBend das Getriebezahnrad 80 mit einer Ent-
riegelungs-Drehbewegung angetrieben.

Patentanspriiche

1. Getriebe eines Treibstangenbeschlages fiir ein Fenster (1), eine Tir (3) oder dergleichen, welches zur Anordnung
zwischen einer Antriebseinrichtung (5) und einer Treibstange (22) des Treibstangenbeschlages (1) vorgesehen ist
und welches ein Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) mit einer Verzahnung (19) sowie eine der Verzahnung (19) des
Getriebezahnrades (13, 60, 70, 80) zugeordnete treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) aufweist,

» wobei das Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) mittels der Antriebseinrichtung (5) um eine Zahnradachse (15)
mit einer Verriegelungs-Drehbewegung in eine Verriegelungs-Drehstellung und mit einer der Verriegelungs-
Drehbewegung entgegengerichteten Entriegelungs-Drehbewegung in eine Entriegelungs-Drehstellung antreib-
bar ist,

» wobei tiber die Verzahnung (19) des Getriebezahnrades (13, 60, 70, 80) eine Bewegungsverbindung zwischen
dem Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) und der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) hergestellt ist und
die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) zur Herstellung einer Bewegungsverbindung mitder Treibstange
(22) ausgebildet ist,

» wobei das eine Verriegelungs-Drehbewegung ausfiihrende Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) Uber seine Ver-
zahnung (19) die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) mit einer in einer Verriegelungsrichtung (57/1,
57/2) ausgefuhrten Verriegelungsbewegung in eine Verriegelungsstellung antreibt und die Verriegelungsbe-
wegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) mit einer Verriegelungsbewegung der Treibstange
(22) verbunden ist,

» wobei das eine Entriegelungs-Drehbewegung ausflihrende Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) Uber seine Ver-
zahnung (19) die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) mit einer in einer Entriegelungsrichtung (58/1,
58/2) ausgefiihrten Entriegelungsbewegung in eine Entriegelungsstellung antreibt und die Entriegelungsbewe-
gung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) mit einer Entriegelungsbewegung der Treibstange (22)
verbunden ist und

» wobei die in einer Verriegelungsstellung befindliche treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) bei einer ge-
triebezahnradfremden Beaufschlagung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) in der Entriegelungs-
richtung (58/1, 58/2) das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80)
beaufschlagt und das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) die
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treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und Uber diese die Treibstange (22) gegen eine unter der Wirkung
der getriebezahnradfremden Beaufschlagung ausgefiihrte Entriegelungsbewegung blockiert,

dadurch gekennzeichnet, dass

die in einer Verriegelungsstellung befindliche treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) unter der Wirkung der
getriebezahnradfremden Beaufschlagung das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad
(13, 60, 70, 80) zur Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung beaufschlagt
und dass fir das Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) eine Drehsperre (14) vorgesehen ist,

» welche in einem Sperrzustand das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60,
70, 80) gegen die Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wir-
kung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung sperrt, wobei das mittels der im Sperrzustand befindlichen
Drehsperre (14) gegen die Ausfiihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung ge-
sperrte Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und Uber diese die
Treibstange (22) gegen eine unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung ausgefiihrte Ent-
riegelungsbewegung blockiert und

» welche eine Schalteinrichtung (32, 62, 72, 82) aufweist, die bei in einer Verriegelungs-Drehstellung befindli-
chem und durch die im Sperrzustand befindliche Drehsperre (14) gegen die Ausfiihrung einer Bewegung in
Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung gesperrtem Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) mittels der Antriebs-
einrichtung (5) des Treibstangenbeschlages (1) in einem die Drehsperre (14) aus dem Sperrzustand in einen
Freigabezustand Uberfiihrenden Sinne betétigbar ist, wobei die in den Freigabezustand tberfiihrte Drehsperre
(14) das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) fiir eine mittels der
Antriebseinrichtung (5) bewirkte und eine Entriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung
(20) und der Treibstange (22) bewirkende Entriegelungs-Drehbewegung freigibt.

Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Verriegelungs-Drehstellung des Getriebezahn-
rades (13, 60, 70, 80) und eine damit verbundene Verriegelungsstellung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung
(20) und der Treibstange (22) einem SchlieRverriegelungszustand des Treibstangenbeschlages (1) zugeordnet sind
und/oder dass eine Verriegelungs-Drehstellung des Getriebezahnrades (13, 60, 70, 80) und eine damit verbundene
Verriegelungsstellung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) und der Treibstange (22) einem Kippverrie-
gelungszustand des Treibstangenbeschlages (1) zugeordnet sind.

Getriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehsperre (14) ein
Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) aufweist, welches in einem den Sperrzustand der Drehsperre (14)
definierenden Sperrzustand das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80)
gegen die Ausfihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wirkung der
getriebezahnradfremden Beaufschlagung abstiitzt und dadurch die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und
Uber diese die Treibstange (22) gegen eine unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung aus-
gefluihrte Entriegelungsbewegung blockiert und welches mittels der Schalteinrichtung (32, 62, 72, 82) der Drehsperre
(14) in einen den Freigabezustand der Drehsperre (14) definierenden Freigabezustand Uberfiihrbar ist, in welchem
das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahn-
rad (13, 60, 70, 80) fur eine mittels der Antriebseinrichtung (5) bewirkte und eine Entriegelungsbewegung der
treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) und der Treibstange (22) bewirkende Entriegelungs-Drehbewegung
freigibt.

Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) im
Sperrzustand in eine Sperrstellung bewegt ist, in welcher das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) das in
einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) gegen die Ausflihrung einer Bewe-
gung in Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschla-
gung abstitzt und dadurch die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und Uber diese die Treibstange (22)
gegen eine unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung ausgefiihrte Entriegelungsbewegung
blockiert und dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) im Freigabezustand in eine Freigabestellung
bewegt ist, in welche es mittels der Schalteinrichtung (32, 62, 72, 82) der Drehsperre (14) bewegbar ist und in
welcher es das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) fir eine mittels der
Antriebseinrichtung (5) bewirkte und eine Entriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20)
und der Treibstange (22) bewirkende Entriegelungs-Drehbewegung freigibt.

Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77) mittels der

Schalteinrichtung (32, 62, 72) der Drehsperre (14) gegen die Wirkung einer Riickstellkraft aus der Sperrstellung in
die Freigabestellung bewegbar ist.
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Getriebe wenigstens nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77)
federnd ausgebildet ist.

Getriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zum Antrieb des Getriebe-
zahnrades (13, 60, 70, 80) mit einer Entriegelungs-Drehbewegung eine langs der Zahnradachse (15) verlaufende
Antriebswelle (7) der Antriebseinrichtung (5) vorgesehen ist und dass bei in einer Verriegelungs-Drehstellung be-
findlichem und durch die im Sperrzustand befindliche Drehsperre (14) gegen die Ausfiihrung einer Bewegung in
Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung gesperrtem Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) die Antriebswelle (7)
mit einem Dreh-Schalthub relativ zu dem Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) um ihre Langsachse drehbar und dadurch
die Schalteinrichtung (32, 62, 72, 82) der Drehsperre (14) in einem die Drehsperre (14) aus dem Sperrzustand in
den Freigabezustand Uberfihrenden Sinne betétigbar ist, ehe die Antriebswelle (7) das von der in den Freigabe-
zustand Uberfihrten Drehsperre (14) fir eine Entriegelungs-Drehbewegung freigegebene Getriebezahnrad (13, 60,
70, 80) mit einer eine Entriegelungsbewegung der treibstangenseitigen Gegenverzahnung (20) und der Treibstange
(22) bewirkenden Entriegelungs-Drehbewegung um die Zahnradachse (15) antreibt.

Getriebe nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (7) mit einem Dreh-Schalthub relativ
zu dem Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) drehbar ist, indem die Antriebswelle (7) an dem Getriebezahnrad (13, 60,
70, 80) mit Spiel in Richtung des Dreh-Schalthubes gelagert ist.

Getriebe wenigstens nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet

+ dass die Drehsperre (14) ein Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) aufweist, welches im Sperrzustand
das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) gegen die Ausfihrung
einerBewegungin Richtung einer Entriegelungs-Drehbewegung unter der Wirkung der getriebezahnradfremden
Beaufschlagung abstiitzt und dadurch die treibstangenseitige Gegenverzahnung (20) und (iber diese die Treib-
stange (22) gegen eine unter der Wirkung der getriebezahnradfremden Beaufschlagung ausgeflihrte Entriege-
lungsbewegung blockiert und

+ dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) der Drehsperre (14) aufgrund des Dreh-Schalthubes
der Antriebswelle (7) der Antriebseinrichtung (5) und der damit verbundenen Betétigung der Schalteinrichtung
(32, 62, 72, 82) der Drehsperre (14) in den Freigabezustand Uberfihrbar ist, in welchem das Sperrelement
(36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28) das in einer Verriegelungs-Drehstellung befindliche Getriebezahnrad (13, 60,
70, 80) fir eine mittels der Antriebseinrichtung (5) bewirkte und eine Entriegelungsbewegung der treibstangen-
seitigen Gegenverzahnung (20) und der Treibstange (22) bewirkende Entriegelungs-Drehbewegung freigibt.

Getriebe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung (32, 62, 72, 82) der Drehsperre
(14) einen Schaltnocken aufweist, der von der Antriebswelle (7) der Antriebseinrichtung (5) in Querrichtung der
Antriebswelle (7) vorsteht und der in Richtung des Dreh-Schalthubes drehfest mit der Antriebswelle (7) der Antriebs-
einrichtung (5) verbunden ist und der bei dem Dreh-Schalthub das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77; 27, 28)
der Drehsperre (14) aus dem Sperrzustand in den Freigabezustand Uberflhrt.

Getriebe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaltnocken durch eine in Léngsrichtung der
Antriebswelle (7) ausgefiihrte Relativbewegung des Schaltnockens und der Antriebswelle (7) auf der Antriebswelle
(7) montierbar ist.

Getriebe wenigstens nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaltnocken bei dem Dreh-Schalthub
in Richtung der dabei relativ zu dem gegen die Ausflihrung einer Bewegung in Richtung einer Entriegelungs-Dreh-
bewegung gehemmten oder gesperrten Getriebezahnrad (13, 60, 70, 80) ausgefliihrten Bewegung an einem Ge-
hause (9) des Getriebes gefiihrt ist.

Getriebe wenigstens nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaltnocken plattenartig ausgebildet
ist, wobei der plattenartige Schaltnocken mit einer Platten-Hauptebene in Querrichtung der Antriebswelle (7) aus-
gerichtetist und eine in Querrichtung der Platten-Hauptebene verlaufende Stirnflache aufweist, die eine Schaltkontur
ausbildet, mittels derer das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76, 77) der Drehsperre (14) aus dem Sperrzustand in den
Freigabezustand Uberfuhrbar ist.

Getriebe wenigstens nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (36, 37; 66, 67; 76,

77) der Drehsperre (14) mittels des Schaltnockens in Querrichtung der Antriebswelle (7) aus einer den Sperrzustand
der Drehsperre (14) definierenden Sperrstellung in eine den Freigabezustand der Drehsperre (14) definierende
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Freigabestellung auslenkbar ist.

Treibstangenbeschlag fiir ein Fenster, eine Tiir oder dergleichen mit einer Treibstange (22), einer Antriebseinrichtung
(5) hierfir sowie mit einem zwischen der Antriebseinrichtung (5) und der Treibstange (22) vorgesehenen Getriebe
(8), uber welches die Treibstange (22) mittels der Antriebseinrichtung (5) in eine Verriegelungsstellung und in eine
Entriegelungsstellung antreibbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebe (8) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche ausgebildet ist.

Fenster, Tir oder dergleichen mit einem festen Rahmen (4), mit einem relativ zu dem festen Rahmen (4) bewegbaren
Flugel (2) sowie mit einem zwischen dem festen Rahmen (4) und dem Flugel (2) vorgesehenen Treibstangenbe-
schlag (1), der ein Getriebe (8) umfasst, mittels dessen der Treibstangenbeschlag (1) durch eine fiir eine Treibstange
(22) des Treibstangenbeschlages (1) vorgesehene Antriebseinrichtung (5) in einen Verriegelungszustand und in
einen Entriegelungszustand Uberfiihrbar ist, wobei der Treibstangenbeschlag (1) den Fliigel (2) im Verriegelungs-
zustand an dem festen Rahmen (4) verriegelt und wobei der Treibstangenbeschlag (1) den Fligel (2) im Entriege-
lungszustand fiir eine maximale Offnungsbewegung relativ zu dem festen Rahmen (4) freigibt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Treibstangenbeschlag (1) nach Anspruch 15 ausgebildet ist.
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