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DESCRIZIONE

ANTEFATTO DELL'INVENZIONE

Campo dell'Invenzione

La presente invenzione riguarda una bicicletta
a motore e un motore per essa, e pil
particolarmente una bicicletta a motore e un motore
per essa, nella quale il motore viene montato in un
secondo tempo su di un telaio di una bicicletta gia
esistente, senza modificare ampiamente il disegno
del télaio della bicicletta, in modo che la potenza
ausiliaria prodotta dal motore venga applicata in
una catena di trasmissione.
Descrizione della tecnica precedente

Al fine di diffondere l'impiego di una

bicicletta a motore, & auspicabile produrre una
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bicicletta a motore versatile e poco costosa
mediante il montaggio successivo di un motore e di
una batteria su di un telalo di una bicicletta gia
esistente senza modificare. notevolmente il disegno
del telaio della bicicletta. Per esempioc il Modello
di Utilitda glapponese secondo la pubblicazione No.
48-33175 descrive una tale Dbicicletta a motore
nelia quale un motore viene montato in un secondo
tempo su di un félaio di una Dbicicletta gia
esistente senza modificare in modo rilevante 11
disegno del telaio della bicicletta, e in modo tale
per cuili la potenza generata dal motore venga
introdotta tramite un pignone di comandc in una
catena di trasmissione.

Nella tecnica precedente sopré citata, la
bicicletta & progettata e prodotto in mode tale,
per cui il motore si intende montato in un secondo
tempo. Ci0 significa che i1l motore che deve venire
montato in un secondo tempo € specifico per’ la
bicicletta. Quindi non viene considerata la
versatilita, per la quale un normale motore puo
venire‘ montato in un secondo tempo su telai di
biciclette diverse, senza modificare in maniera

rilevante il disegno di «ciascun telaio della

bicicletta.
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Nel caso che la potenza ausiliaria venga
immessa nella catena di trasmissione, un pignone di
comando del motore deve venire disposto in modo da
impegnarsi con una catena in una qualsiasi
posizione sulla linea di trasmissione. Tuttavia, i
telai delle biciclette hanno dimensioni e strutture
diverse, per cul in certi casi la possibilita di
immettere la potenza ausiliaria attraverso il
pignone di comando nella catena pud essere limitata
al lato anteriore di un albero della manovella o al
lato posteriore dell'albero a manovella, in
funzione delle dimensioni e delle sfrutture dei
telai delle biciclette. Di consequenza, non si puo
usare un normale motore per i diversi telai délle
biciélette. Quindi nel caso che si intenda
progettare wuna nuova bicicletta a motore, e
necessario ridisegnare lo stesso telaio di questa
bicicletta, con una minore versatilita.

Al fine di trasmettere la potenza ausiliaria
nella catena di trasmissione, il pignone di comando
del motore deve essere disposto in modo da essere
in presa con una catena in qualsiasi posizione
sulla catena di trasmissione. Di conseguenza, si
deve disporre un coperchio per la catena in modo da

coprire sia il pignone del pedale sia il pignone di
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comando, per cul non si pud usare come tale un
normale coperchio di una catema. Tuttavia, nella
tecnica precedente citata non viene fornita alcuna
indicazione in merito ad un coperchio della catena.

RIASSUNTO E SCOPI DELL'INVENZIONE

Uno scopo della presente invenzione € gquindi
guello di fornire una bicicletta a motore provvista
di un coperchio per una catena al fine di coprire
in modo funzionale il pignone di comando del motore
insieme al pignone del pedale e alla catena senza
rovinare l'aspetto estetico delia bicicletta.

Di conseguenza, uno scopo della presente
invenzione & gquello di fornire una bicicletta a
motore la quale puo venire realizzata montando in
un secondo tempo un ncermale motore su di un telaio
di una bicicletta giad esistente, senza modificare
in maniera rilevante 1l disegno del telaio della
bicicletta e indipendentemente dal telaio della
bicicletta. Un altro S5COpo della presente
invenzione € quello di fornire un motore di questo
genere.

In conformita con la presente invenzione, in
una bicicletta a motore provvista di un motore per
trasmettere una potenza ausiliaria in una catena a

seguito di una forza di depressione applicata
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mediante un pedale in detta catena, e il
miglioramento consiste in un telaio di bicicletta
provvisto di una pluralita di flange per il
fissaggio di detto motore, e detto motore presenta
una pluralita di spazi di formare borchie da
fissare a detto telaio della bicicletta, e detto
borchie vengono formate in modo selettivo in almeno
una parte di detti spazi di formatura, e presenta
mezzli per collegare in modo fisso dette borchie di
detto motore a dette flange di detto telaib della
bicicletta, rispettivamente; e nel guale le
posizioni. di dette flange su detto telaio della

bicicletta e le posizioni di detti spazi di

formatura delle borchie, nelle quali dette borchie

vengono formate in modo selettivo, sono specifiche
e dipendono dalle variazioni del tipo di detto
telaio della bicicletta.

Con questa disposizione, le posizioni della
pluralita di flange sul telaio della bicicletta
sono specifiche 1in funzione delle variazioni del
tipo di telalo della bicicletta, e le posizioni
degli spazi per la formatura delle borchie nelle
quali le borchie vengono formate in modo selettivo
sSono anch'esse spécifiche in funzione delle

variazioni del tipo di telaio della bicicletta. Di
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conseguenza, il motore pud venire montato in

posizioni specifiche sul telaio della bicicletta e

con funzione specifiche in relazione ai tipi di
telali per la bicicletta. Quindi il motore pud
venire normalmente utilizzato per tipl diversi di
telal di biciclette.

in conformité con la presente invenzione,
viene fornita una bicicletta a motore che presenta
un motore per immeittere una potenza ausiliaria in
una catena a seguito di una forza di abbassamento
applicato per mezzo di un albero a manovella in
detta catena, viene fornito un miglioramento che &
costituito da un pignone a pedale montato su detto
albero a gomiti e che & in presa con detta catena;
un pignone di comando € montato su di un albero di
uscita di detto motore ed €& in presa con detta
catena, e viene impiegato un coperchic per coprire
detto pignone a pedale e almenc una parte di
sviluppo di detta «c¢atena; e nel quale detto
coperchic della catena e formato incorporando una
parte per coprire detto pignone di comando.

Con questa disposizione, tutta la parte
costituita dal pignone del pedale, la parte tesa
della catena e il pignone di comando possono venire

coperti con il singolo coperchio della catena. Di
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conseguenza, € possibile fornire una bicicletta a
motore provvista di un coperchio per la catena il
quale e in grado di svolgere in modc sufficiente la
sua funzicne per la Dbicicletta a motore senza
aumentare il numero delle parti componenti.

Inoltre, dal momentc che la parte del
coperchio che copre 11 pignone di comando &
incorporata al coperchio della catena, si pud
rendere uniforme ia forma generale e il colore del
coperchio della catena compresa 1la parte del
coperchic che copre il pignone di comando, per cuil
non peggiora l'aspetto estetico malgrado la
presenza della parte che copre 11 pignone di
comando.

Un altro scopo di applicazione della presente
invenzione diventera evidente dalla descrizione
allegata dettagliata fornita in sequito. Tuttavia,
si deve comprendere che la descrizione dettagliata
e gli esempli specifici, i quali indicano esecuzioni
preferite dell'invenzione, sono forniti solamente a
sSCopo illustrativo, dal momento che varie
sostituzioni e modifiche eseguite nell'ambito del
concetto ispiratore e dello scopo dell'invenzione
diventeranno evidenti per le persone esperte in

questo settore, sulla base di questa descrizione
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dettagliata.

BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

La presente invenzione verra compresa in modo
pia completo dalla descrizione dettagliata fornita

nel seguito e dai disegni allegati, i quali vengono

forniti soltanto a scopo illustrativo, e quindi non

sono limitativi per la presente invenzione, e nei

quali:

BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI
La presente invenzione verra compresa in modo

pil completo dalla descrizione dettagliata fornita

nel seguito e dai disegni allegati, i quali vengono

forniti soltanto a scopo illustrativo, e quindi non

sono limitativi per la presente invenzione, e nei

quali:

La figura 1 €& wuna vista laterale di wuna

bicicletta a motore (con struttura F/F) secondo una

prima esecuzione preferita della presente
invenzione.

La figura 2 & una vista laterale ingrandita

che mostra le diverse posizioni assunte tra un

pignone del pedale e un pignone di comando
impiegati nella bicicletta a motore illustrata in

figura 1.

La figura 3 e una vista laterale ingrandita
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che mostra uma struttura di montaggio di un motore

ad un telaic di wuna bicicletta nel caso della
bicicletta a motore illustrata nella figura 1.

La figura 4 e una vista in prospettiva di una
batteria.

La figura 5 & una vista in alzata laterale di
una batteria.

La figura © & una vista in prospettiva di un

)
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supporte della batteria.

La figura 7 @& una vista

laterale di
supporto della batteria.

un

La figura 8 @€ una vista laterale del supporto

della batteria nella condizione in cui la batteria
& montata su di esso.

La figura 9 & una vista laterale del supporto
della batteriaz nella condizicne in cul la batteria

montata su di esso viene bloccata.

La figura 10 e una vista in prospettiva di
un'altra

esecuzione preferita del supporto della
batteria.

La figura 11 é& una vista

laterale di

una
bicicletta a motore

{con struttura F/F)

in base ad
una

seconda esecuzione preferita della presente
invenzione.

La figura 12 e una vista laterale ingrandita

10
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che mostra una struttura di montaggio di un motore
applicato ad un telaio di una bicicletta nel caso
della bicicletta a motore illustrata in figura 11.

La figura 13 & una vista laterale ingrandita
che mostra una struttura della parte periferica di
un pignone del pedale nella bicicletta a motore
illustrata in figura 11 e vista dal lato posteriore
della figura 11.

La figura 14 é& una vista laterale che mostra
una modifica (secondo la struttura F/F) della
bicicletta a motore in base alla seconda esecuziocone
preferita.

La figura 15 & una vista laterale che illustra
un'altra modifica {con struttura F/F) della
bicicletta a motore in base alla seconda esecuzione
preferita.

La figura 16 & una vista laterale che mostra
un'altra modifica (con struttura F/F) della
bicicletta a motore in base alla seconda esecuzione
preferita.

La figura 17 e wuna vista laterale di wuna
bicicletta a motore (con struttura R/R) in base ad
una terza esecuzione preferita della presente
invenzione.

La figura 18 & una vista laterale ingrandita

1l
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che mostra una struttura di montaggio di un motore

al telaio di una bicicletta nella bicicletta a

motore illustrata in figura 17.

La figura 19 & una vista laterale ingrandita

che mostra una struttura della parte esterna di un

pignone di un pedale nella bicicletta a motore

illustrata in figura 17.

La figura 20 €& una vista laterale che mostra
una modifica (con struttura R/R) della bicicletta a
motore in base alla terza esecuzione preferita.

La figura 21 & una vista laterale che mostra

un*altra modifica {con struttura R/R) della

bicicletta a motore in base alla terza esecuzione

preferita.

La figura 22 é una vista laterale che mostra
un'altra modifica (con struttura R/R) delila

bicicletta a motore 1in base alla terza esecuzione

preferita.

La figura 23 & una vista laterale di una

bicicletta a motore (con struttura F/R) in base ad

una gquarta esecuzione preferita della presente

invenzione

La figura 24 & una vista laterale ingrandita
che mostra una struttura di montaggio di un motore

su di un telaio di una bicicletta, nella bicicletta

12
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a motore illustrata in figura 23.

La figura 25 €& una vista laterale ingrandita
che mostra una struttura della parte esterna di un
pignone di un pedale nella bicicletta a motore
illustrata in figura 23.

La figura 26 é una vista in alzata anteriore
di una macchina per la sostituzione delle batterie.

La figura 27 é& una vista laterale in sezione
della macchina per sostituire le batterie.

DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELLE ESECUZIONI PREFERITE

Verranno ora descritte in dettaglio alcune
esecuzioni pfeferite della presente invenzione con
riferimento ai disegni. La figura 1 & una vista
laterale di una bicicletta a motore secondo una
prima esecuzione preferita della presente
invenzione. La bicicletta a motore illustrata in
figura 1 ha una struttura F/F tale per cui una

batteria 2 & montata sul lato anteriore (F) di un

supporto 71 del sedile e la potenza ausiliaria
prodotta da un motore 8¢ viene trasmessa in una
catena di trasmissione in una posizione situata sul
lato anteriore (F) di un albero a manovella 83.

La figura 2 e una vista laterale ingrandita di

una parte della bicicletta a motore illustrata in

figura 1 sulla parte periferica dell'albero a

13
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manovella 83, nella condizione in cui un coperchio
91 della catena e stato asportato, e la figura 3 &
una vista laterale analoga che illustra un metodo
per fissare 11 motore 86 a un telaio 67 di una
bicicletta.

I1 telaio 67 della bicicletta in guesta
esecuzione preferita & lun telaie gia esistente
disegnato e prodotto per una normale bicicletta. Il
telaio 67 della bicicletta quindi comprende un tubo
principale 68 che forma una estremita anteriore, un
tubo verticale 65 il quale si sviluppa versoc la
parte posteriore in modo da essere inclinato verso
il basso a partire dal tubo principale 68, un tubo
di supporto 66 (vedere figura 3) fissato sulla
estremita posteriore del tubo verticale 69 e
sviluppato neila direzione laterale della
bicicletta, e un supporto 71 per il sedile il quale
si sviluppa verso l'alto a partire dal tubo di
supporto 66.

Una forcella anteriore 72 €& sostenuta con
possibilita di venire sterzata sul tubo principale
68, e una ruota anteriore 73 & sostenuta con
possibilita di rotazione sulle estremita inferiori
della forcella anteriore 72. Un manubric 74 @&

montato sulla estremita superiore della forcellia
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anteriore 72. Una coppia di forcelle posteriori 70
aestre e sinistre si sviluppa nella parte
posteriore a partire dal supporto 71 del sedile,ve
una ruota posteriore 78 impiegata come ruota di
trasmissione &  sostenuta «con possibilita di
rotazione sulle estremita posteriori delle forcelle
posteriori 70. Una coppia di montanti 77 destri e
sinistri si sviluppa dalle estremita posteriori
delle forcelle posteriori 70 attraverso il supporto
71 del sedile e fino al tubo verticale 69. Un
albero di supporto 75 provvisto di una estremita
superiore che sostiene un sedile 76 & montato sul
supporto 71 del sedile in modo da poter regolare la
posizione verticale del sedile 76.

Una batteria 2 impiegata per alimentare con
energlia elettrica 1l motore 86 & montata con
possibilita di rimozione per mezzo di un supporto
87 della batteria che verra descritto nel seguito,
sul lato anteriore del supporto 71 del sedile e in
una posizione situata al di sotto del sedile 76. Il
supporto 87 per la batteria e fissato al supporto
71 del sedile in corrispondenza di due coppie di
borchie 71A e 71B, e ciascuna coppia & formata su
ciascun lato del supporto 71 del sedile.

L'albero a manovella 83 si sviluppa in modo

15
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coassiale attraverso 11 tubo di supporto 66 del
telaio 67 della bicicletta, e una coppia di pedali
79 a manovella sono collegati alle estremita di
destra e di sinistra dell'albero a manovella 83.
Una forza rivolta verso 1l basso e applicata ai
pedali 79 della manovellia viene trasmessa
all'albero a gomiti 83, e viene poi trasmessa per
mezzo di un pignone 80 del pedale ad una catena
continua 82. Un coperchio 64 per il pignone, avente
un rivestimento dello stesso colore di quello del
telaio &7 della bicicletta, & montato sul pignone
80 del pedale.

Il motore 86 ha una struttura di montaggio
tale per cui esso pud venire applicato a diversi
telaio di biciclette gia esistenti solamente con
una leggera lavorazione di macchina dei medesimi.
Cid significa, comelé illustrato in figura 3, che
il motore 86 presenta almenc tre spazi 33A, 33B e
33C per formare delle borchie 34 (34A, 34B e 34()
che devono venire fissate al telaio 67 della
bicicletta. Ciascuna coppia di borchie 34 wvengono
usate in modo selettivo in funzione della struttura
e della forma di un telaio per bicicletta sul guale
si deve montare il motore 86, e le borchie scelte

34 sono fissate al telaio 67 della bicicletta. Gli

16
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spazi 33A, 33B e 33C che formano le borchie sono
disposti in modo tale da formare un triangolo
teorico costituito dai tratti di 1linee che
collegano gli spazi 33A, 33B e 33C che formano le
borchie.

Il tubo di supporto 66 e il tubo verticale 69
del telaio 67 del veicolo sono provvisti di flange
35A e 35B, rispettivamente. Le flange 35A e 35B
vengono fissate in un secondo tempo al telaio €7
della bicicletta mediante un metodo adattoc come ad
esempio mediante saldatura. Il motore 86 e disposto
in posizione fissa sul telaio 67 del veicolo
fissando mediante bulloni le due borchie 34A e 34B
formate nelle posizioni 33A e 33B alle flange 35A e
35B, rispettivamente, in modo tale per cui un
pignone di comando 84 situato nel motore 86 si
impegna con la catena 82 in una posizione situata
sul lato anteriore dell'alberc a gomiti 83.

Non & particolarmente difficile formare la
borchia 34C libera nelloc spazio 33C del motore 86
che forma le borchie, come le altre borchie 34A e
34B illustrate nellia figura 3 sul lato sinistro di
una freccia P. In via alternativa, la borchia 34C
che non e necessaria per il fissaggio del motore 86

al telaio 67 della bicicletta, pud non venire

17
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formata nelloc spazioc di formazione 33C come
illustrato in figura 3 sul lato destro della
freccia P, formando in modo selettivo soclamente le
flange 34A e 34B negli spazi 33A e 33B di
formazione per ie borchie, rispettivamente,
mediante fusione (o forgiatura, ecc.), di un
involucro per il mofore 86.

La catena continua 82 & avvolta intorno al
pignone 68 del pedale, al pignone di comando 84
situato nel motore 86, e a un pignone trascinato 81
montato sull'asse della rucota postericre 78. Un
elemento 36 per applicare una tensione alla catena
82 e disposto tra 11 pignone 68 del pedale e il
pignone trascinato 70. L'elemento di trazione 36
presenta due pignoni 37A e 37B che sono in presa
con la catena 72, L'elemento di trazione 36 &
fissato mediante un Dbullone ad una borchia 32
formata sulla forcella posteriore destra 70 del
telaio 67 della bicicietta.

Nella struttura sopra citata secondo la quale
il motore 87 viene fissato in un secondo tempo ad
un telaio di una bicicletta gia esistente disegnato
e prodotto per una normale bicicletta, mentre la
potenza ausiliaria prodotta dal motore 86 viene

trasmessa per mezzc del pignone di comando 84 alla

18
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catena di trasmissione, non soltanto il pignone 80
del pedale e una parte tesa della catena 82 che si
sviluppa tra il pignone 80 del pedale e il pignone
trascinato 81 deve venire coperto con un coperchio
della catena, bensi anche il pignone di comando 84.
In questa esecuzione preferita, il coperchio
91 della catena ha una struttura integrale formata
da una parte 92A per coprire il pignone di comando
implegata soprattutto per coprire il pignone di
comando 84, una parte 92B del coperchic della
catena impiegata soprattutto per coprire la parte
tesa della catena 82, e una parte 392C del coperchio
impiegata soprattutto per coprire una meta
superiore del pignone 80 del pedale. Con questa
struttura, la catena e <ciascun pignone di una
bicicletta a motore di questa struttura
(modificata) destinata a trasmettere la potenza
ausiliaria nella catena di trasmissione, pud venire
coperta in modo semplice e affidabile senza
aumentare il numero delle parti componenti.
Tuttavia, nella struttura di copertura sopra
citata. secondo la quale il singolo coperchio 91
della catena copre tutta la catena 82 e i pignoni
80 e 84, vi & la possibilitad che la forma del

coperchio g1 della catena possa sembrare

19
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particolare e differente da una forma tradiziocnale
piu famigliare, provocando un aspetto estetico non
gradevole.

Per risolvere questo problema, la parte 92A
del coperchio per il pignone di comando 84 e

formata come una parte circolare che & stata

sottoposta ad una colorazione e ad un trattamento
di rugosita superficiale tali da corrispondere alla
forma esterna del pignone di comando 84, e questa
parte circolare viene vantaggiosamente utilizzata
come un tipo di ornamento e quindi migliora lo
scarso aspetto esteﬁico sopra citato.

La figura 4 & una vista in prospettiva della
batteria 2, e la figura 5 & una wvista in alzata
anteriore della batteria 2. La batteria 2 &
provvista di una pluralita di celle {non
illustrate) e di un contenitore 26 praticamente di
forma prismatica rettangolare che contiene le celle
della batteria. Il contenitore 26 per la batteria é&
formato da due componenti 26R e 26L che sono
rivolti 1'uno verso 1l'altro su di una superficie 27
che si sviluppa secondo la direzione longitudinale
della batteria 2. I componenti 26R e 26L del

contenitore SOno simmetrici rispetto alla

superficie 27.
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Una coppia di terminali 28 e 29 collegati
rispettivamente ad un anodo e a un catodo della
unita formata dalle celle della Dbatteria si
sviluppanoc verso la superficie anteriore della
batteria 2 in modo tale da essere
rispetto alla superficie 27. La superficie
superiore del contenitore 26 della batteria vicino
alla sua superficie di estremita antericre e
provvista di un intaglio 30 per impegnarsi in un
dispositivo di bloccaggio situato in una feritoia 4
che verra descritta nel segquito. Inoltre, la
supérficie del fondo del contenitore 26a della
batteria lungo i1 1lati opposti e provvista di due

risaltl paralleli 41 i quali si sviluppano nella

direzione longitudinale della batteria 2, in modo

da garantire sia la possibilita di scorrimento
della batterlia 2 su di una parete interna della

feritoia 4, al momento dell'inserimento della

batteria 2 nella feritoia 4, sia anche la stabilita

della batteria 2 inserita nella feritoia 4.

I componenti 26R e 26L della batteria possono
essere uniti Linsieme mediante bulloni {non
illustrati) 1 quali si impegnano entro 1 fori

filettati 42. Ciascuna superficie laterale del

contenitore 26 della batteria & provvista di gole
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44 per facilitare la manipolazione della batteria
2, e quindi contribuiscono a migliorare l'efficacia
della presa. Inoltre, le dimensioni del contenitore
26 della batteria in una sezione normale vengono
adattate per cosi dire alle dimensioni della mano,
per cui un operatore & 1in grado di afferrare
facilmente la batteria 2. Per esempio, come €
illustrato in figura 5, l'altezza h viene impostata
a circa 80 mm e la larghezza b viene impostata a
circa 55 mm che corrispondono-alle dimensioni del
palmo di una mano.

I1 contenitore 26 della batteria é inoltre
provvisto di un foro passante 45 il quale si
sviluppa nel senso della sua larghezza. Il foro
passante 45 pud venire utilizzato per far passare
attraverso di esso un filo o una corda che fannb
parte di un sistema per bloccare la batteria, al
fine di montare la batteria 2 sul suo supporto 87.
Inoltre vierie praticata wuna cavita 46 lungo lo
spigolo posteriore e superiore del contenitore 26

della batteria, come si vede in figura 4. La cavita

46 serve per fissare la batteria 2 al telaio della

bicicletta dopo avere montato la batteria 2 sul suo

supporto 87.

La figura 6 e una vista in prospettiva del
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supporto 87 di una batteria, la figura 7 €& una
vista laterale del supporto 87 della batteria nella
condizione in cui la batteria non & montata su di
esso, e la figura 8 e una vista laterale del
supporto 87 dellia batteria quando la batteria 2 &
montata su di esso.

I1 supportoc 87 della batterlia comprende una
parte 871 di una piastra di fondo per alloggiare la
batteria 2, una parte 872 di una piastra posteriore
la quale si sviluppa verso l'alto a partire da una
superficie laterale posteriore della parte 871
della piastra di fondo, da una coppia di parti 873
destra e sinistra della piastra laterale, formate
tagliando e piegando parti laterali opposte della
parte 872 della piastra posteriore vicino alla sua
estremita superiore al fine di posizionare 1la
batteria 2 nella sua direzione laterale, da una
coppia di prime parti 874 di piastre destra e
sinistra 1le qualli sonc piegate in una direzione
opposta a gquella delle parti 873 della piastra
laterale in modo da tenere fisso il supporto 71 del
sedile nella sua direzione radiale, e da una coppia
di seconde parti 875 di flange destra e sinistra si
quali si sviluppano a partire da superfici laterali

opposte della parte 871 della piastra di fondo e
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posteriormente alla parte 872 della piastra
posteriore in modo a tenere fisso 11 supporto 71
del sedile nella sua direzione radiale, in una
posizione situata al di sotto delle prime parti 874
a forma di flange. Il supporto 87 della batteria &
fissato al telaio 71 del sedile mediante il
fissaggio delle prime e delle seconde flange 874 e
875 sulle borchie 71A e 71B (vedere figura 3)
formate sul telaio 71 del sedile per mezzo di
bulloni 95 e 96, rispettivamente.

Un risalto 88 & disposto sul lato -opposto
della parte 871 della piastra di fondo (sul lato
posteriore secondo la vista in figura. 6) rispetto
al telaio 71 del sedile iq modo da essere sostenuta
con possibilita di rotazione sulle parti delle
prime flange 874 per mezzo di un perno rotante
laterale 93. Un anello di arresto 89 praticamente a
forma di U €& sostenuto sulle sue estremita opposte
al risalto 88 in una posizione 92 sfalsata rispetto
al perno 93. Una coppia di elettrodi cilindrici
circolari 108 e 109, i quali sono adattati in modo
da venire in contatto elettrico con i terminali 28
e 29 della batteria 2 rispettivamente, sporgono
dalla superficie superiore della parte 871 della

piastra di fondo.
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Nel montaggio della batteria 2 nel suo

supporto 87, la superficie di estremita della
batteria 2, dove si formano i terminali 28 e 29,

viene disposta sulla parte 871 della piastra di

fondo, per cui la batteria 2 viene posizionata

rispetto al suo supporto 87, e 1 terminali 28 e 29
della batteria sono portati in contatto elettrico

con gli elettrodi 108 e 109 sulla parte 871 della

piastra di fondo. Una unita di alimentazione 90

collegata agli elettrodi 108 e 109 viene disposta
al di sotto della parte 871 della piastra di fondo
allo scopo di fornire l'energia elettrica mediante

un condutteore di alimentazione 110 fino al motore

86.

Come & illustrato nella figura 8, la batteria
2 e fissata saldamente al supporto 71 del sedile

mediante la prima presa dell'anello di arrestoc 89

nella cavita 46 formata su di una parte di

estremita superiore della batteria 2, come si vede

nella figura 8 e poi facendo ruotare il risalito 88

intorno al perno 93 da una posizicne superiore

illustrata in figura 7 in una posizione inferiore

illustrata in figura 8. Inoltre, una coppia di fori

allineati 92 & disposta attraverso le pareti

laterali opposte della parte 87 della piastra di
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fondo in modo tale per cui quando la batteria 2 &
montata sul suo supporto 87 come illustrato in
figura 8, il foro passante 45 del contenitore 26
della batteria & allineato con i fori 92. Come &
illustrato in figura 9, un cavo di bloccaggio 53
pud passare attraverso i fori 92 del supporto 87
della batteria e attraverso il foro passante 45 del
contenitore 26 della batteria e pud anche passare
attraverso la ruota posteriore 78, e quindi pud
impedire il furto non soltanto della bicicletta a
motore stessa, ma anche della batteria 2.

La forma degii elettrodi 108 e 109 che
sporgono dalla superficie superiore della parte 87
della piastra di fondo & puramente illustrativa e
si pud impiegare qualsiasi forma. Per esempio, gli
elettrodi 118 e 119 illustrati in figura 10 sono
elettrodi piani di. uso generico che hanno
specifiche analoghe a quelie di wuna spina a
corrente alternata adattata per wvenire fissata in
una presa da 100 V a corrente alternata per uso
domestico.

La figura 11 & una vista laterale di una
bicicletta a motore in base ad una seconda
esecuzione preferita della presente invenzione.

Nella figura 11, gli stessi numeri di riferimento
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di quelli illustrati in figura 1 sonoc relativi a
particolari uguali o simili.

Come nella " prima esecuzione preferita
illustrata in figura 1, la bicicletta a motore
illustrata in figura 11 presenta inoltre una
struttura F/F tale per cui la batteria 2 é montata
sul lato anteriore (F) del supporto 71 del sedile e
la potenza ausiliaria prodotta dal motore 86 viene
trasferita nella catena di trasmissione 1in una
posizione situata sul lato anteriore (F)
dell'albero a manovella 83. La seconda esecuzione
preferita & leggermente divefsa dalla prima
realizzazione preferita per quanto riguarda la
struttura Qél telaioc 67 della bicicletta e la forma
del coperchioc 91 della catena.

La figura 12 & una vista latérale ingrandita
che mostra un metodo per fissare il motore 86 al
telaio 67 di una Dbicicletta nella seconda
esecuzione preferita, e la figura 13 é_una vista
laterale analoga ingrandita, a partire dal 1lato
posteriore della figura 11l.

Anche 1in questa esecuzione preferita, 11
telaio 67 di una bicicletta & 1l telaio di una
bicicletta gia esistente, disegnato e prodotto per

una bicicletta di tipo normale. Ossia, come &
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illustrato nella figura 12, le flange 35A e 35B
vengono fissate in un secondo tempo sul tubo di
supportc 66 e sul tubo verticale 69 del telaio 67
della bicicletta, rispettivamente. Il motore 86 &
figsatc in una posizione sul telaic 67 della
bicicletta fissandc mediante bulloni le due borchie
34A e 34B formata nelle posizioni 33A e 33B dei tre
spazi 33A, 33B e 33C delle flange 35A e 35B che
formano rispettivamente gli spazi dove si ricavano
le borchie, in meodo tale per cul il perno di
comando 84 si porta in presa con la catena 82 in
una posizione situata sul lato anteriore
dell'albero 83 della manovella.

Mentre la borchia libera 34C & formata nella
zona di formatura 33C di questa esecuzione
preferita, la formazione della borchia libera 34C
pud venire omessa dal ‘momento che & analoga a
guella della prima esecuzione preferita.

Le flange 35A e 35B impiegate per il fissaggio
del motore 86 possono cosi venire fissate in un
secondo tempo a un gualsiasi telaio di una
bicicletta gia esistente, per cul il motore 86 pud
venire impiegato come una normale sorgente di
potenza ausiliaria, %ndipendentemente dalle forme

dei diversi telai delle biciclette. Di conseguen:za,
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il motore 86 pud venire normalmente utilizzato per
diversi telai di biciclette solamente aggiungendo
ieggere modifiche.

Anche 1in questa esecuzione preferita, il
coperchio 91 della «catena ha una struttura
integrale formata da una parte 92A per coprire il
pignone di comando 84, da una parte 92B per coprire
la parte tesa della catena 82, e da una parte 92C
per coprire la meta superiore del pignone 80 del
pedale come & 1llustrato in figura 11. Diversamente
dalla prima esecuzione preferita tuttavia, si
impiega un colore scuro per la zona della parte 92C
del coperchio del pignone del pedale che
corrisponde al contorno del pignone 80 del pedale,
e non viene applicata alcuna tonalita particolare
alla parte 92A che copre il pignone di comando, in
modo da garantire che non venga percepita 1la
presenza del pignone di comando 84.

Le figure 14, 15 e 16 sono viste laterali che
mostrano diverse modifiche di una analoga
bicicletta a motore del tipo F/F, nelle quali viste
i numeri di riferimento uguali si riferiscono a
particolari wuguali ‘¢ analoghi. Queste modifiche
sonc analcoghe a quelle delle prime e delle seconde

esecuzioni preferite per quanto riguarda il metodo
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di montaggioco del motore 86 al telaio 67 della

bicicletta, e presentano differenze nel coperchio
91 della catena.

Neila bicicletta a motore illustrata in figura
14, il pignone di comando 84, la parte tesa della
catena 82, e 11 pignone 80 del ©pedale sono
completamente ricoperti dal singolo coperchic 91
della catena. La parte 92B che copre la catena e la
parte 92C che copre 1l pignone del pedale sono

rivestite con lo stesso colore brillante, e la

_ parte 92A che copre il pignone di comando ha una

forma tale da essere continua rispetto a quella
della parte esterna rivestita con un colore scuro,
in modo da garantire che non viene rilevata la
presenza del pignone di comande 84.

Nella bicicletta a motore illustrata in figura
15, il pignone di comando 84, la parte tesa della
catena 82, e 11 pignone del pedale 80 sono
completamente ricoperti con il coperchic singoleo 91
della catena. La parte 92A che copre il pignone di
comando ha una forma tale da essere continua con
quella della parte 92B che copre 1la catena ed e
rivestita con lo stesso colore, in modo da

garantire che non viene percepita la presenza del

pignone di comando 84.
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Nella bicicletta a motore illustrata in figura
16, il pignone di comando 84 e la parte tesa della
catena 82 sono completamente ricoperte con il
coperchio singolo 91 della catena. La parte 92A che
copre 1l pignone di comando e la parte B92B che

copre la catena hanno lo stesso colore, in modo da

. garantire che non viene percepita la presenza del

pignone di comando 84.

In conformita con la ciascun coperchio 91
della catena citato in precedenza, la parte 92A che
copre il pignone di comando non viene rilevata. Di
conseguenza, €& possibile migliorare 1lo scarso
aspetto estetico provocato dalla aggiunta della
parte 92A che copre il pignone di comando, ed é
possibile impiegare qualsiasi disegno a piacere del
coperchio 91 della catena, indipendentemente dalla
presenza della parte 92A che copre il pignone di

comando.

La figura 17 & una vista laterale di una

bicicletta a motore in base ad una terza esecuzione

preferita della presente 1invenzione, nella qgquale
gli stessi numeri di riferimento di quelli
illustrati in figura 1 si riferiscono a particolari
uguali o analoghi.

Anche 1in questa esecuzione preferita, il
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telaio 67 di una bicicletta & un telaio di una
bicicletta esistente disegnato e prodotto per una
bicicletta di uso normale. A differenza della prima
e della seconda esecuzione preferita, la terza
esecuzione preferita impiega una struttura R/R,
secondo la gquale la batteria 2 & montata sul lato
postericre (R) del supporto 71 del sedile e la
potenza ausiliaria prodotta dal motore 86 viene
trasmessa alla <catena di trasmissione in una
posizione situata sul lato posteriore {R)
dell'albero 83 della manovella.

La figura 18 & una vista ingrandita che mostra
un metodo per fissare il motore 86 al telaio 67
deila bicicletta nella terza esecuzione preferita,
e la figura 19 é una vista laterale ingrandita
analoga, vista dal lato posteriore della figura 17.

Come e illustrato nella figura 18, le flange
35C e 35B vengono fissate in un secondo tempo al
tubo di supporto 6 e alla forcella posteriore 70
rispettivamente del telaio 67 della bicicletta. Il
motore 8¢ presenta tre spazi 33A, 33B e 33C per
formare le borchie, e due borchie 34C e 34B sono
formate negli spazi 33C e 33B per formare le

borchie rispettivamente. Le due borchie 34C e 34B

sono fissate mediante bulloni alle due flange 35C e
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35D rispettivamente, e quindi posizionano il motore
86 in modo che il pignone di comando 84 si porta in
presa con la catena 82 in una posizione situata sul
lato posteriore dell'albero 83 della manovella. In
questa esecuzicne preferita, viene tralasciata in
anticipo 1la Dborchia 34A che deve venire formata
nello spazio 33A di formatura.

Come & 1illustrato nelia figura 17, il
coperchio 21 della catena ha una struttura
integrala formata da una parte 92ZA per coprire il
pignone di comando, da una parte 92B per coprire la
catena e da una parte 92C per coprire il pignone
del pedale. La parte 92A del coperchio per il
pignone di comandoc ha lo stessoc colore della parte
92B per coprire la catena e della parte 92C per
coprire il pignone del pedale, in modo tale per cui
la parte 92A che copré il pignone di comando appare
sviluppata sulla prosecuzione delle altre parti 92B
e 92C.

Le figure 20, 21 e 22 sono viste laterali che
mostrano varie modifiche della terza esecuzione
preferita. Nelle figure da 20 a 22, i1 numeri di
riferimento uguali a quelli illustrati nella figura
17 si riferiscono a particolare uguali o simili.

Queste modifiche scno analoghe a guelle della terza
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esecuzione preferita per quanto riguarda il metodo
di montaggico del motore 86 al telaioc 67 della
bicicletta, mentre presentano differenze nel
coperchio 381 della catena.

Nella bicicletta a motore illustrata in figura
20, il pignone di comando 84, la parte tesa della
catena 82, e una parfe superiore del pignone 80 del
pedale sono coperti con l'unico coperchioc 81 della
catena. La parte 92A che copre il pignone di
comando ha una forma circolare corrispondente alla
forma esterna del pignone di comando 84, e questa
parte di forma circolare viene impiegata
convenientemente a guisa di parte ornamentale,

Nella bicicletta a motore illustrata in figura
21, il pignone di comando 84, la parte tesa della
catena 82, e i1 pignone 80 del pedale sono
completamente ricoperti con l'unico coperchio 9i
della catena. La parte 92A che copre i1l pignone di
comando e la parte 92C che copre il pignone del
pedale sonc rivestite con il medesimo colore scuro
in modo da garantire che non viene rilevata la
presenza del pignone di comando 84.

Nella bicicletta a motore illustrata in figura
22, 1l pignone di comando 84, la parte tesa della

catena 82 e una parte superiore del pignone 80 del
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pedale sono coperti con l'unico coperchio 91 della
catena. La parte 82A che copre 1l pignone di
comando ha un disegno di forma autonoma e questa
parte circolare ha una forma che viene
convenientemente sfrutfata come wuna scorta di
ornamento.

La figura 23 e una vista laterale di una
bicicletta a motore secondo una quarta esecuzione
preferita della presente invenzione, nella guale i
numeri di riferimento uguali a quelli illustrati
nella figura 1 si riferiscono a particolari uguali
o simili.

Anche in questa esecuzione preferita, il
telaio 67 della bicicletta e il telaio di una
bicicletta gia esistente disegnato e prodotto per
venire impiegate in una bicicletta normale. A
differenza della prima esecuzione preferita, la
quarta esecuzione preferita utilizza una struttura
F/R in mode tale per cui la batteria 2 & montata
sul lato anteriore (F} del supporto 71 del sedile e
la potenza ausiliarlia generata dal motore 86 viene
trasmeséa alla catena di trasmissione 1in una
posizione situata sul lato posteriore (R)
dell'albero 83 della manovella.

Anche 1n questo caso in cui 1l pignone di
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comando 84 € disposto sul lato posteriore
dell'aibero 83 della manovella, il coperchioc 91
della catena e progettato in modo adeguato come
forma o colore e quindi migiiora lo scarsoc aspetto
estetico dovuto alla aggiunta della parte 92A che
copre il pignone di comando, e guindi permette di
impiegare gqualsiasi disegno a piacere per il
coperchio 91 della catena, indipendentemente dalla
presenza della parte 92A che copre il pignone di
comando.

La figura 24 é una vista laterale ingrandita
che mostra un metodo per fissare il motore 86 al
telaio 67 della bicicletta in gquesta esecuzione
preferita, e la figura 25 & una vista laterale
ingrandita analoga, a partire dal lato posteriore
della figura 23.

Come per la terza esecuzione preferita
illustrata 4in figura 17, le flange 35C e 35B
vengono fissate in un secondo tempo al tubo di

supporto 66 e alla forcella posteriore 70

rispettivamente del telaio 67 della bicicletta, e

il motecre 86 viene fissato in posizione al telaio
67 della bicicletta in modo che 11 pignone di
comando 84 si trova in presa con la catena B2 in

una posizione situata sul lato posteriore
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dell'albero 83 della manovella, fissando mediante
bulloni le due borchie 34C e 34B alle due flange
35C e 35B rispettivamente. Anche in questa
esecuzione preferita, viene tralasciata
anticipatamente la borchia 34A che deve venire
formata nello spazio di formatura 33A.

I1 coperchio 91 della catena in Ggquesta
esecuzione preferita & analogo a guello illustrato
in figura 20. Ossia, il pignone di comande 84, la
parte tesa della catena 82 e una parte superiore
del pignone 80 del pedale sono coperti con l'unico
coperchio 91 della catena, e il coperchio 9%2A che
copre il pignone di comando ha una forma circolare
corrispondente alla forma esterna del pignone di
comando 84, per cui la parte circolare viene
vantaggiosamente utilizzata come una sorta di parte
ornamentale.

In ciascuna esecuzione preferita citata in
precedenza, viene impiegatc un telaioc di una
bicicletta gia esistente che viene disegnato e
prodeotto per una bicicletta di usc normale, e le
flange vengono fissate in un secondo tempo al
telaio della bicicletta in posizioni specifiche.
Inoltre, il motore presenta una pluralita di

borchie che possono venire scelte in modo selettivo
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e collegate alle flange. Di conseguenza, il motore
puo venire montato sul telalo di una bicicletta in
una posizione specifica e con un tipo di
funzionamento particolare in relazione al tipo del
telaio della bicicletta esistente. Il motore si puo
quindi impiegare comunemente per diversi telai di
biciclette esistenti.

Inoltre, in ciascuna esecuzione preferita
citata in precedenza, il pignone di comando 84, la
parte tesa della catena 82 e il pignone 80 del
pedale song coperti con l'unico coperchio 91 della
catena. La parte 92A che copre 1l pignone di
comando viene convenientemente realizzata con una
forma o un colore diversi da quelli delle altre
parti B92B e 92C del coperchic allo scopo di
utilizzarla convenientemente come una sorta di
parte ornamentale, oppure viene realizzata con la
stessa forma e con lo stesso colore delle altre
parti 92ZB e 92C del coperchioc per garantire che non
venga rilevata la presenza del pignone di comando
84. Si possono quindi ridurre al minimo le
limitazioni 1imposte al disegno a causa della
presenia della parte 92A che copre il pignone di
comando. Di conseguenza & possibile migliorare lo

scarso aspetto estetico dovuto alla forma non
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tradizionale del coperchioc della catena.

Mentre ia batteria 2 montata sulla bicicletta
a motore & praticamente di proprieta di una singola
persona, vi e stato in tempi recenti un interesse
sempre maggiore per sviluppare un sistema di
scambio delle batterie in base al quale una
batteria restituita viene sostituita con ‘una
batteria gid caricata che pud venire presa 1in
affitto, e tall batterie ricaricate vengono tenute
in determinati magazzini per venire prese - in
affitto.

La figura 26 & una vista anteriore di una
macchina 1 impiegata per ricaricare e sostituire la
batteria 2, e la figura 27 & una vista in sezione
della macchina 1 per sostituire le batterie. La
macchina 1 impiegata per sostituire le batterie ha
un aspetto esterno costituito da wun involucro

cilindrico rettangolare. Tale involucro e

costituito genericamente da un corpo la che

presenta una apertura anteriore e uno spazio per
contenere una pluralita di batterie 2 e un elemento

di controliio (che comprende una unita di

alimentazione elettrica e una unitd di comando) 3 e
presenta un coperchio anteriore 1b per chiudere,

con possibilita di nuova apertura, l'apertura
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frontale del corpo 1ia.

Il corpo la & provvisto di una pluralitda di
feritoie 4 disposte secondo sei file e cingue
colonne allo SCOpOo di alloggiare
corrispondentemente le batterie 2. Cio significa
che la macchina 1 per sostituire le batterie
illustrata nella figura 26 e in grado di contenere
nello stesso tempo un numero totale di trenta
batterie 2. Ciascuna feritoia 4 presenta un
meccanismo 5 per tenere fissa una batteria 2. La
superficie della parete di fondo © della parete
posteriore di ciascuna feritoia 4 é& provvista di
terminali 6 per ricaricare la batteria 2. I
terminali 6 sono collegati ad un dispesitivo di
ricarica 7.

Ciascuna feritoia 4 presenta un senscre per
rilevare che € stata inserita wuna batteria 2.
Quando la batteria 2 & stata inserita nella
feritoia 4, l'elemento di ricarica 7 viene azionato
in modo da ricaricare la batteria 2. L'inizio della
rilevazione e della ricarica della batteria 2 pud
essere. controllato dall'elementc 3. L'unita di
comando dell'elemento di controllo 3 presenta un
mezzo di controllo che comprende una memoria in

grado di riconoscere la feritoia 4 che contiene la
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batteria 2 ricaricata. L'unita di comando
nell'elemento di controllec 3 attiva un indicatore
che indica la condizione di ricarica della batteria
secondo il contenuto della memoria. Mentre
l'elementoc di ricarica 7 viene impiegato in
ciascuna feritolia 4 in gquesta esecuzione preferita,
esso pud venire impiegato normalmente ad esempio
per tre feritoie 4.

Un ventilatore 8 & disposto sulla superficie
posteriore del corpo la su di una parte superiore
di esso. Se 1la macchina 1 per sostituire 1le
batterie e provvista di un sistema di
condizionamentoc dell'aria, €& necessario uno spazio
rilevante per installare il condizionatore
dell'aria e quindi non diventa utilizzabile
all'interno degli edifici. Da questo punto di
vista, «gquesta esecuzione preferita impiega il
ventilatore 8 solamente per ventilare 1l'aria
all'interno della macchina 1 rispetto all'aria
esférna (l1'atmosfera che si trova intorno alla zona
dove & installata la macchina 1) senza impiegare
condizionatori dell'aria che richiedono un grande
spazio per la loro installazione. Di conseguenza,
la macchina 1 per sostituire le batterie pud essere

realizzata compatta come verra descrittc nel
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I1 coperchio anteriore lb & provvisto di una
pluraiita di aperture 9 sviluppate 1in senso
laterale e disposte secondo .cinque colonne che
corrispondono allia disposizione delle feritoie 4.
Ciascuna apertura 9 e provvista di una porta 10 per
coprire in modo normale le aperture anteriori delle
sei feritoie 4 presenti nelia medesima colonna. La
porta 10 pud essere formata da un materiale
plastico trasparente ed & sostenuta sulla sua
estremitd superiore da una cerniera 11 con
possibilita di apertura. La parte del bordo
inferiore di ciascuna apertura 9 € provvista di un
elemento di arresto 12 contro il quale va a fare
battuta la superficie posteriore della porta 10
nellé sua posizione di estremita inferiore gquando
viene chiusa la porta 10. Il dispositivo di arresto
12 ¢ di preferenza formato da un materiale elastico
del tipo di gomma che ha una funzione di
assorbimento degli urti. Inoltre, ciascuna apertura
9 e provvista di sei spie luminose di indicazicne
{ad esempio LED) 13 le quali corrispondono
rispettivamente alle sei feritoie 4 presenti nella
medesima colionna. Quando una qualsiasi delle spie

luminose di indicazione 13 & accesa o lampeggia, un
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utilizzatore pud accedere alla feritoie 4 e alla
batteria 2 che corrispondonc a guesta spia luminosa
di indicazione 13. Per facilitare 1'illustrazione,
i numeri di riferimento 12 e 13 rispettivamente si
riferisconce agli elementi di arresto e alle spie
luminose di 1indicazione per le feritoie 4 nelia
colonna pil bassa della figura ib6.

E' inutile sottolineare il fatto che il numero
delle feritoie 4 impiegate per allogglare le
batterie 2 non & limitato al numero sopra citato.
Inocltre, ciascuna apertura 9 pud essere realizzata
con uno sviluppo in senso verticale in modo tale da
coprire le feritoie 4 situate nella medesima fila.
In gquesto caso, cilascuna porta 10 inoltre si
sviluppa in senso verticale e viene sostenuta di
preferenza mediante una cerniera provvista di un
perno rotante sviluppate 1n senso verticale.
Inoltre, le porte 10 possono venire usate soltanto
per il numero necessario di aperture 9 in
conformita con il numeroc delie feritoie 4, e nel
caso che il numero delle feritoie 4 sia ridotto,
l'apertura o le aperture 9 non occupate possono
venire chiuse medianﬁe coperchi. Nel caso che
aumenti 1l numero delle feritovie 4 si possono

aprire l'apertura o le aperture chiuse 2 e si
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possono disporre la corrispondente porta o porte
i0.

Un quadro 14 con un indicatore & disposto su
di una parte superiore della pcorta antericre 1lb. Il
quadro di dindicazicone 14 & provvisto di una spia
luminosa 15, di un indicatore di preparazione 16,
di indicatori di funzionamento 17, 18 e 19, di una
spia 20 che indica la restituzione di una scheda e
di un indicatore e . contatore 21 rimanente
accessibile. Ogni indicatore 16 di preparazione e
di funzionamento 17, 18 e 19 & formato da una zona
dell'indicatore nella quale viene preventivamente
scritto uno specifico messaggio e si accende una
spia luminosa che illumina la zona dell'indicatore.
Ad esempio compare un messaggio di "IN
PREPARAZIONE" sull'indicatore 16, un messaggio di
"INSERIRE LA BATTERIA NELLA FERITOIA INDICATA DALLA
SPIA LUMINQOSA ACCESA" che appare sull'indicatore di
funzionamento 17, un messaggio di "INSERIRE SCHEDA"
che appare sulli'indicatore di funzionamento 18, e
un messaggio di "RITIRARE LA BATTERIA DALLA
FERITOIA INDICATA DALLA SPIA LUMINCSA
INTERMITTENTE" che appare suli'indicatore di
funzionamento 19.

Una feritoia 22 viene impiegata per inserire

oo
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una scheda prepagata ed e disposta sul coperchio
anteriore 1lb in una posizione situata sul lato
destro della apertura 9 nella colonna pit elevata.
La feritoia 22 per la scheda pud® essere provvista
di un coperchio in plastica trasparente 22a il
quale pud venire aperto.

Inoltre, la macchina i per la sostituzione
della batteria e sostenuta da quattro basi di
appoggio 23 sono ricavate sul fondo della .macchina
1l per la sostituzione delle batterie. La macchina 1
per la sostituzione delle batteria ha una altezza H
di 120 cm, una profondita D di 45 cm e una
larghezza B di 72,5 cm. Di queste dimensioni,
l'altezza H viene scelta di preferenza allo scopo
di facilitare il carico e lo scarico delle batterie
2 da un punto di vista ergonomico, permettendc la
visibilita della macchina 1 nel caso che essa venga
installata in un deposito del tipo di un normale

magazzino, e dal punto di vista dell'aspetto

esterno nel caso che la macchina 1 venga disposta

insieme ad altri prodotti messi in wvendita. In
questi. casi, l'altezza H della macchina 1 wviene
scelta di preferenza a 120 + 10 cm.

Verra ora descritte 11 funzionamento della

macchina 1 per la sostituzione delle batterie. Nel
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caso che non siano presenti batterie ricaricate 2
nella macchina 1, 1'indicatore di preparazione 16 &
fisso e indica il messaggio di "IN PREPARAZIONE".
Nel caso che sia presente almeno una batteria
ricaricata 2, 1l'indicatore di preparazione 16 &
spentoc e quindi scompare il messaggic di "IN
PREPARAZIONE" e al suc posto viene acceso
1'indicatore 17 di funzionamento il quale indica il
messaggio di "INSERIRE LA BATTERIA NELLA FERITOIA
INDICATA DALLA SPIA LUMINOSA ACCESA". La spia
luminosa o le spie luminose 13 di indicazione che
corrispondono all'altra feritoia o feritoie 4 che
sono vuote vengono mantenute accese. Nel casco che
siano presenti' le feritoie 4 vuote, si possono
accendere tutte le corrispondenti spie luminose 13
di indicazione oppure si pud accendere una sola
delle spie luminose 13 di indicazione che
corrisponde ad_una qualsiasi feritoia 4 scelta allo
scopo di distribuire l'impiego delle feritoie 4.

In base alla presente invenzione, le posizioni
della pluralita di flange sul telaioc della
bicicletta sono specifiche in funzione delle
variazioni del tipo di telaioc della bicicletta, e
le posizioni degli spazi per la formatura delle

borchie, nelle quali le borchie vengono formate in
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modo selettivo, sono anch'esse specifiche 1in
funzione delle wvariazioni del tipo di telaio della
bicicletta. Di conseguenza, il motore pud venire
montato in posizioni specifiche sul telaio della
bicicletta con funzioni specifiche in relazione dei
tipi di telal delle biciclette. Quindi il motore
pud venire normalmente impiegato per tipi diversi

di telai di biciclette, semplicemente fissando in

un secondc tempo le flange nelle specifiche

posizioni su di un telaic di una bicicletta gia
esistente, progettato e prodotto per una bicicletta

di tipo normale.

Si possono ottenere le seguenti conseguenze
mediante la presente invenzione.

(1) L'insieme formato dal pignone del pedale,
dalla parte tesa della catena e dal pignone di
comando pud venire ricoperto con un unico
coperchio della catena. Di conseguenza, €
possibile fornire una bicicletta a motore 1la
quale & provvista di un coperchio della catena
che & in grado di svolgere in modo sufficiente
la funzione per la bicicletta a motore senza
aumentare il numerc delle parti componenti
impiegate.

(2) Dal momento che la parte che copre il pignone
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di comando & incorporata al coperchio che
copre la catena, si pud rendere uniforme la
forma e il colore generici del coperchio della
catena compresa la parte che copre il pignone
di comando, per cul non viene ComMpromesso
l'aspetto estetico malgrado la presenza della
parte che copre il pignone di comando. In
particolare, rendende di forma circolare la
parte che copre il pignone di comando, &
possibile realizzare il coperchio della catena
in modo da ottenere un disegno esteticamente
gradevole. Viceversa, realizzando con un
colore scuro la parte che copre il pignone di
comando, & possibile rendere nascosta 1la
presenza della parte che copre il pignone di
comando e guindi di ottenere un disegno con

aspetto naturale.

Secondo la descrizione dell'invenzione, appare

ovvio che gquesta pud venire modificata in modi

diversi. Tali modifiche non vengono considerate

come una differenza rispetto al concetto ispiratore

e allo scopo dell'invenzione, e tutte queste

modifiche ovvie per una persona esperta nel settore

si1 intendono comprese nello scopo delle seguenti

rivendicazioni.
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RIVENDICAZIONI

1. - In una bicicletta a motore provvista di
un motore per immettere una potenza ausiliaria in
una catena a seguito di una forza di abbassamento

applicata per mezzo di un albero a manovella in

. detta catena, tale miglioramento costituisce:

un telaio di una bicicletta provvisto di una
pluralita di flange per fissare detto motore;

detto motore avendo una plurailita di spazi
impiegati per la formatura di borchié da fissare a
detto telaio della bicicletta, dette Dborchie
essendo formate in modo selettivo in almeno una
parte di detti spazi di formatura; e

mezzi per collegare in modo fisso dette
borchie di detto motore a dette flange di detto
telaio della bicicletta, rispettivamente;

per cui le posizioni di dette flange su detto
telaio della bicicletta e le posizioni di detti
spazi impiegati per 1la formatura di borchie da
fissare a detto telaio della bicicletta, nei quali
dette borchie sono formate in modo selettivo, éono
specifiche in funzione delle variazioni dei tipi di
dettli telai delle biciclette.

2. - Bicicletta a motore secondo la

rivendicazione 1, nella gquale detti spazi di
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formatura sono primi, secondi e terzi spazi ‘di
formatura, definiti in mode tale per cui 1 tratti
di segmenti che collegano dettli primi, secondi e
terzi spazi di formatura per le borchie formano un
triangolo teocrico.

3. - Bicicletta a motore secondo la
rivendicazione 2, nella quale dette borchie sono
formate 1in detto primc e secondo spazio di
formatura e sono fissate a dette flange, e un
pignone montato su di un albero di uscita di detto
motore @ in presa con detta catena in una posizione
situata sul lato anteriore di wun albero a
manovella, sul quale e montato detto pedale.

4. - Bicicletta a motore secondo la
rivendicazione 3, ‘nella quale una batteria
impiegata per alimentare detto motore & fissata a
un montante del sedile di detto telaio della
bicicletta sul lato anteriore di esso.

5. - Bicicletta a motore secondo la
rivendicazione 2, nella quale dette borchie wvengono
formate in detti primi e terzi spazi di formatura e
vengono fissate a dette flange, e un pignone
montato su di un albero di uscita di detto motore &
in presa con detta catena in una posizione situata

sul lato posteriore di un albero a manovella, sul
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quale & montato detto pedale.

6. - Motore impiegato per immettere una
potenza ausiliaria in una catena mediante una forza
di abbassamento applicata da un pedale di detta
catena, comprendente una pluralita di spazi
impiegati per formare borchie da fissare a un
telaio della bicicletta, e dette borchie essendo
formate 1n modo selettivo in almeno una parte di
detti spazi di formatura per’ le borchie.

7. - Motore secondo la rivendicazicone 6, nel
quale detti spézi per la formatura delle borchie
sono primi, secondi e terzi spazi di formatura,
definiti in modo tale per cui 1 tratti di segmenti
che collegano detti primi, secondi e terzi spazil di
formaﬁura per le Dborchie formano wun triangolo
teorico.

8. - In una bicicletta a motore provvista di

un motore per immettere una potenza ausiliaria in

una catena mediante wuna forza di abbassamento

applicata per mezzo di un albero a manovella in
detta catena, 1l miglicramento comprende:

un pignone del pedale montato su detto albero
a manovella e in presa con detta catena;

un pignone di comando montatoc su di un albero

di uscita di detto motore e in presa con detta
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catena; e

un coperchio per coprire detto pignone del
pedale e almeno un tratto di una parte tesa di

detta catena;

nella gquale detto coperchio & formato in modo
integrale con una parte di coperchio impiegata per

coprire detto pignone di comando.
9. - Bicicletta a motore secondo la

rivendicazione 8, nella quale detta parte che copre

il pignone di comando ha wuna forma «circolare

corrispondente alla forma esterna di detto pignone

di comando.

10. - Bicicletta a motore secondo la

rivendicazicone 8, nella quale detta parte che copre

il pignone di comando. é formata in materiale opaco.
11, - Bicicletta a motore secondo la

rivendicazione 10, nella gquale detta parte che

copre il pignone di comando ha una colorazione

scura.

12. - Bicicletta a motore, che comprende:
un teiaio di una bicicletta provvisto di una
pluralita di flange montate su di esso in modo

selettivo:

un motore impiegato per immettere una potenza

ausiliaria in una catena mediante una forza di
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rivendicazione 13, nella quale dette borchie sono

formate in detto primo e secondo spazio di

formatura e sono fissate a dette flange, e un

pignone montato su di un albero di uscita di detto

motore & in presa con detta catena in una posizione

situata sul lato anteriore di un albero a

manovella, sul quale é montato detto pedaile.

i5. - Bicicletta a

motore secondo la

rivendicazione 14,

nella guale una batteria

impiegata per alimentare detto motore & fissata ad

un montante del sedile di detto telaic della

bicicletta, sul lato anteriore di esso.

i6. - Bicicletta a

motore secondo la

rivendicazione 13, nella quale dette borchie
vengono formate in detti primi e terzi spazi di
formatura e vengono fissate a dette flange, e un

pignone montato su di un albero di uscita di detto

motore & in presa con detta catena in una posizione

situata sul lato posteriore di un albero a

manovella, sul quale & montato detto pedale.

Ing. Pierg SACONNE
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abbassamento prodotta da un pedale in detta catena;

spazi formati su detto motore e impiegati per
la formatura di borchie da fissare a detto telaio
della bicicletta, dette borchie essendo formate in
modo selettivo in almeno una parte di detti spazi
di formatura; e

mezzi per collegare in modo fisso dette
borchie di detto motore a dette flange di detto
telaio della bicicletta, rispettivamente;

per cui le posizioni di dette flange su detto
telaio della bicicletta e le posizioni di detti
spazi impiegati per la formatura delle borchie da
fissare a detto telaioc della bicicletta, nei qualil
dette borchie sono formate in modo selettivo, sono
disposte in una posizione prestabilita in modo da
adattarsi ad una pluralita di telai di biciclette,
al fine di fissare ad essere tale motore.

13. ~ Bicicletta a motore secondo la
rivendicazione.IZ, nella quale detti spazi per 1lia
formatura delle borchie sono primi, secondi e terzi
spazi di formatura, definiti in modo tale per cui i
tratti di segmenti che collegano detti primi,
secondi e terzi spazi di formatura per le borchie
formano un triangolo teorico.

14, - - Bicicletta a motore secondo la
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