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Selbstfahrende Heuerntemaschine.

@ Der Motor-Getriebeblock mit dem der Vorderachse
zugewandten Verteilergetriebe ist zwischen der Vor-
der- und der Hinterachse der Maschine angeordnet, und
der Fahrersitz ist anndhernd mittig iiber dem Schalt- bzw,
Verteilergetriebe angeordnet.
Somit ergibt sich eine giinstige Lage des Schwer-
punktes der Maschine,
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PATENTANSPRUCHE

1. Selbstfahrende Heuerntemaschine mit einem Hubwerk
vor der Vorderachse zum Anbau eines Miahwerkes oder eines
Bandrechens, einer antreibbaren Vorderachse mit ungelenkten
Rédern, einer antreibbaren Hinterachse mit gelenkten Rédern,
einer Lenkung, einem Fahrersitz und einem aus Motor, Schalt-
getriebe und Verteilergetriebe bestehenden Motor-Getriebe-
block sowie einem Tragrahmen fiir Achsen und Triebwerk,
dadurch gekennzeichnet, dass der Motor-Getriebeblock (9)
mit dem der Vorderachse (3) zugewandten Verteilergetriebe
(12) zwischen der Vorder- und der Hinterachse (3, 5) ange-
ordnet ist und dass der Fahrersitz (41) mittig oder anndhernd
mittig iiber dem Schalt- bzw. Verteilergetriebe (11, 12) ange-
ordnet ist.

2. Heuerntemaschine nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Achsen der Achsantriebswellen (25,
29) und der Kurbelwelle (31) des Motors (10) in einer ge-
meinsamen Vertikalebene in der Lingsmittelebene der Heu-
erntemaschine angeordnet und zueinander parallel sind.

3. Heuerntemaschine nach den Patentanspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Motor-Getriebeblock (9)
mittels elastischer Lager (19) am Tragrahmen (2) befestigt ist
und dass die Achsantriebswellen (25, 29) elastische Verbin-
dungsstiicke (24, 28) aufweisen.

4. Heuerntemaschine nach den Patentanspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Behilter (49) fiir Kraftstoff
und der Behilter (48) fiir Hydraulik6! mit ann#hernd gleichem
Rauminhalt und gleichem Leergewicht ausgebildet und mit
vorzugsweise gleichem Abstand von der Langsmittelebene und
von der Hinterachse (5) angeordnet sind, wobei bevorzugt
die Batterie (52), vorzugsweise mittig, liber der Hinterachse
(5) liegt.

Die Erfindung betrifft eine selbstfahrende Heuerntema-
schine mit einem Hubwerk vor der Vorderachse zum Anbau
eines Mahwerkes oder eines Bandrechens, einer antreibbaren
Vorderachse mit unlenkbaren Rédern, einer antreibbaren
Hinterachse mit gelenkten Rédern, einer Lenkung, einem
Fahrersitz und einem aus Motor, Schaltgetriebe und Verteiler-
getriebe bestehenden Motor-Getriebeblock sowie einem Trag-
rahmen fiir Achsen und Triebwerk.

In der CH-PS 531 301 ist eine selbstfahrende Médhma-
schine mit einem Frontmahwerk, einer vorderen Triebachse
und einer hinteren Lenkachse dargestellt. Fahrersitz und
Lenkung sind rechts, Motor und Getriebe sind links von der
Fahrzeuglédngsachse angeordnet. Der Fahrersitz befindet sich
iiber der Hinterachse und der Motor zwischen der Hinter- und
Vorderachse. Motor, Getriebe und Vorderachse sind zu einer
tragenden Einheit starr verbunden.

Bei einer anderen selbstfahrenden Heuenrtemaschine mit
lenkbaren Vorderrddern, einem Front- und einem Heckhub-
werk zum Anbau verschiedener auswechselbarer Arbeitsgerite
ist der Motor und das Schaltgetriebe auf der rechten, der
Fahrersitz und die Lenkung auf der linken Fahrzeugseite
angeordnet. Der zwischen Vorder- und Hinterachse einge-
baute Motor treibt iiber das daran angeflanschte und mit dem
Triebwerksblock der Hinterachse verbundene Schalt- und
Verteilergetriebe die Hinterachse an. Der vorne am Verteiler-
getriebe angeflanschte Zentralrohrrahmen nimmt die Welle
zum Antrieb der Vorderachse auf.

Nachteilig an diesen beiden bekannten Ausfithrungen ist
die ungiinstige seitliche Schwerpunktlage des Fahrzeuges,
bedingt durch die aussermittige Motor-Getriebe-Anordnung,
insbesondere beim Einsatz in Hanglagen. Das Gewicht des
Fahrers auf der einen Fahrzeugseite und das Gewicht des
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Motor-Getriebeblockes, welches ein Mehrtaches des Fahrer-
gewichtes betrigt, auf der anderen Fahrzeugseite wirkt sich
beim Arbeiten in Schichtenlinie dann besonders ungiinstig aus,
wenn die mit dem Motor-Getriebeblock versehene Fahrzeug-
seite talwérts weist.

Dabei besteht in extremen Hanglagen die Gefahr des
Umkippens, insbesondere auch beim Wenden des Fahrzeuges.
Die seitliche Schwerpunktlage und damit die ungleiche Bela-
stung der Réder ergibt auch ungiinstige Antriebsverhiltnisse
der Triebrdder dadurch, dass das weniger belastete Rad durch-
rutscht, z. B. bei der Bergfahrt, und das zweite Rad durch die
Wirkung des Differentials stillsteht. Ein weiterer Nachteil
besteht in der aussermittigen Anordnung des Fahrersitzes iiber
der Hinterachse durch die grossere Entfernung zum frontseitig
angebauten Arbeitsgerit. Dadurch wird die Uberwachung des
Arbeitsablaufes, z. B. des Méhens, erschwert, bzw. eventuell
auftretende Hindernisse vor dem Arbeitsgerdt kénnen nur
schwer entdeckt werden.

Schliesslich ist nach der CH-PS 477 806 ein landwirtschaft-
liches Zweiachs-Motorfahrzeug, bestehend aus einem vorne
angeordneten Triebsatz, einem frontseitig daran starr angebau-
ten Arbeitsgerit und einem Hinterachsfahrgestell, bekannt.
Der Triebsatz ist in der Langsmittelebene des Fahrzeuges um
eine parallel zur Vorderachse verlaufende Achse schwenkbar
angeordnet und umfasst einen hinter der Vorderachse liegen-
den Motor, einen daran angeflanschten Triebwerksblock mit
seitlich angebauten Achsen und Vorderrddern. Das Hinter-
achsfahrgestellt mit lenkbaren Rédern ist iiber einen Rahmen
mit dem Triebsatz verbunden. Der Fahrersitz befindet sich
iiber der Hinterachse, die Lenkung zwischen Vorder- und
Hinterachse. Die Hinterachse wird mittels einer Gelenkwelle
von einer Zaptwelle des Triebsatzes angetrieben. Eine andere
Ausfithrungsvariante des Fahrzeuges nach der CH-PS 477 806
weist einen starren Motor-Getriebe-Hinterachsblock mit lenk-
baren antreibbaren Hinterrddern, eine antreibbare Vorder-
achse mit frontseitig daran starr angebautem Arbeitsgerit und
einen beide Achsen verbindenden Rahmen mit iiber der Vor-
derachse angebauter Lenkung und zwischen den Achsen be-
findlichem Fahrersitz auf. Der Antrieb der Vorderachse und
des Arbeitsgerites erfolgt von der Hinterachse mittels zweier
Gelenkwellen.

Beide vorgenannten Ausfithrungen haben besonders fiir
den Einsatz in Hanglagen ungiinstige Achslastverteilung in-
folge der ungiinstigen Motor-Getriebe-Anordnung im Bereich
der Vorder- bzw. Hinterachse. Beim Fahren in der Schichten-
linie ergibt eine ungleiche Belastung der Vorder- und Hinter-
achse eine schlechte Spurhaltung des Fahrzeuges durch seitli-
ches Abrutschen der weniger belasteten Achse. Ebenso ungiin-
stig ist die ungleiche Achsbelastung beim Arbeiten in der Fall-
linie. Bei geringer Belastung der Hinterachse, wie bei der erst-
genannten Ausfiihrungsvariante infolge der Motor-Getriebe-
Anordnung im Bereich der Vorderachse, besteht bei der Tal-
fahrt die Gefahr der volligen Entlastung der Hinterachse und
damit der Lenkunfahigkeit, bzw. des Uberschlagens der Ma-
schine. Die Motor-Getriebe-Anordnung im Bereich der Hinter-
achse, wie bei der zweiten Ausfiihrungsvariante, ergibt bei der
Bergfahrt den Nachteil der Entlastung der Vorderrdder und
damit der weitgehenden Wirkungslosigkeit des Allradantriebes
infolge Durchrutschens der Vorderrader.

Aufgabe der Erfidnung ist es, die Nachteile der bekannten
Ausfiihrungen zu beseitigen und eine selbstfahrende Heuern-
temaschine zu schatfen, die von der Ebene bis zu extremen
Steillagen sowohl in der Schichtenlinie als auch in der Fallinie
in beiden Richtungen mit optimalen Arbeitsergebnissen einge-
setzt werden kann und sich durch hohen Fahr- und Bedie-
nungskomfort auszeichnet.

Die Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch gelst, dass
der Motor-Getriebeblock mit dem der Vorderachse zugewand-



ten Verteilergetriebe zwischen der Vorder- und Hinterachse
angeordnet ist und dass der Fahrersitz mittig oder annihernd
mittig liber dem Schalt- bzw. Verteilergetriebe angeordnet ist.

Die Anordnung des einen grossen Anteil am Gesamtge-
wicht der Heuerntemaschine ergebenden Motor-Getriebeblok-
kes zwischen der Vorder- und Hinterachse mit der Vorder-
achse zugewandtem Verteilergetriebe sowie der dariiber ange-
ordnete Fahrersitz bewirken eine giinstige Lage des Schwer-
punktes der Maschine. Diese Schwerpunktlage ergibt in der
Ebene eine annidhernd gleiche Belastung der Vorder- und
Hinterachse sowie der linken und rechten Réder und damit
optimale Bedingungen fiir den Allradantrieb. Beim Einsatz der
erfindungsgemassen Heuerntemaschine in Hanglagen wird
durch die giinstige Schwerpunktlage erreicht, dass beim Arbei-
ten in der Schichten- und Fallinie in beiden Richtungen gleich
gute Arbeitsbedingungen herrschen, d. h. in der Schichtenlinie
wird eine gute Spurhaltung der Maschine durch die annahernd
gleichen Achsbelastungen erreicht, und in der Fallinie bewirkt
der etwa mittig zwischen Vorder- und Hinterachse liegende
Schwerpunkt eine giinstige Aufteilung des Gewichtes der
Maschine auf die Vorder- und Hinterachse.

Fiir den vom Verteilergetriebe erfolgenden Antrieb der
Vorder- und Hinterachse ist es vorteithaft, dieses der Vorder-
achse zugewandst so tiefliegend anzuordnen, dass die An-
triebsmittel fiir die Hinterachse unter dem Schaltgetriebe und
dem Motor durchgefiihrt werden konnen. Diese Anordnung
ergibt den weiteren Vorteil, dass der Fahrersitz giinstig dar-
iiber angeordnet werden kann und beide eine fiir das Arbeiten
am Hang vorteilhafte tiefliegende Schwerpunktlage ergeben.
Die Anbringung des Fahrersitzes iiber dem Schalt- bzw. Ver-
teilergetriebe ermdglicht dariiberhinaus eine einfache und
konstengiinstige Ausbildung der dem Motor-Getriebeblock
zugehdrigen Schalt- und Bedienungseinrichtung durch kurze
Ubertragungswege.

Weiter bringt diese Anordnung des Fahrersitzes in der
Mitte der Maschine den Vorteil, dass der Fahrer in unmittelba-
rer Nihe des frontseitigen Arbeitsgerétes sitzt und dadurch
den Arbeitsablauf, z. B. beim Mihen, genau beobachten und
tiberwachen kann.

Der Antrieb der Vorder- und Hinterachse erfolgt beson-
ders einfach und kinematisch giinstig, wenn die Achsen der
Achsantriebswellen und der Kurbelwelle des Motors in einer
gemeinsamen Vertikalebene, vorzugsweise in der Langsmittel-
ebene der Heuerntemaschine liegen und zueinander parallel
sind.

Die Dampfung der vom Motor-Getriebeblock ausgehenden
Schwingungen und damit die Herabsetzung der Beanspru-
chung der Fahrwerksteile sowie des Fahrers der Heuerntema-
schine wird nach einer anderen Ausfithrungsform der Erfin-
dung dadurch erreicht, dass in an sich bekannter Weise der
Motor-Getriebeblock mittels elastischer Lager am Tragrahmen
befestigt ist und dass die Achsantriebswellen elastische Ver-
bindungsstiicke aufweisen.

In weiterer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass
der Behilter fiir Kraftstoff und der Behilter fiir Hydraulikl
mit annéhernd gleichem Rauminhalt und gleichem Leerge-
wicht ausgebildet und mit vorzugsweise gleichem Abstand von
der Langsmittelebene und von der Hinterachse angeordnet
sind, wobei bevorzugt die Batterie, vorzugsweise mittig. iiber
der Hinterachse angeordnet ist. Dadurch wird einerseits die fiir
ein optimales Fahrverhalten giinstige mittige Schwerpunktlage
erreicht, anderseits ist die Anbringung der beiden Behilter
sowie der Batterie an leicht zugénglichen Stellen vorteilhatt tiir
deren Wartung und Kontrolle.

In den Zeichnungen ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung vereintacht dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht der Heuerntemaschine mit einsei-
tig abgenommenen Rédern und Verkleidungsteilen und

10

15

20

25

30

35

40

4

n

50

55

60

65

620 332

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrgestell, wobei strichliert
dariiber Lenkung, Fahrersitz und Motorabdeckung angedeutet
sind.

Die Heuerntemaschine | weist eine am Tragrahmen 2 starr
befestigte antreibbare Vorderachse 3 mit ungelenkten Vorder-
rddern 4, vorzugsweise in Zwillingsausfiihrung auf. Vor der
Vorderachse 3 ist ein beispielsweise hydraulisch betétigtes Hub-
werk 13 angebracht, welches zur Aufnahme verschiedener aus-
wechselbarer (strichliert in Fig. 1 angedeuteter) Arbeitsgerite
14, wie Mihwerk, Bandrechen und dgl. dient. Die Hinterachse
5 mit lenkbaren und antreibbaren Hinterriddern 6 ist mittels
zweier am Tragrahmen 2 befestigter Lager 7 um die Achse der
am Gehduse 30 angeflanschten Zapfen 8 schwenkbar gelagert.
Die dadurch gegebene Verschwenkbarkeit der Hinterachse 5
gegeniiber dem Tragrahmen 2 und der Vorderachse 3 wird
durch am Tragrahmen 2 anstossende Anschlige 15 begrenzt.
Der aus Motor 10, Schaltgetriebe 11 und Verteilergetriebe 12
bestehende Motor-Getriebeblock 9 ist in der Léingsmittelebene
der Maschine angeordnet, wobei das Schaltgetriebe 11 zwi-
schen dem der Hinterachse 5 zugewandten Motor 10 mit hori-
zontal in Fahrtrichtung weisender Kurbelwelle 31 und dem der
Vorderachse 3 zugewandten Verteilergetriebe 12 liegt. Der
Motor-Getriebeblock 9 ist am Tragrahmen 2 elastisch und
schwingungsgeddmpft gelagert. Dazu dient je ein am Vertei-
lergetriebe 12 und am Motor 10 stirnseitig befestigter Triger
16, 17, deren beidseits angeordnete Zapfen 18 je ein elasti-
sches Lager 19, beispielsweise ein zylindrisches Gummi-Metall-
lager, aufnehmen, welches iiber die Stehlager 53 der Konsolen
20, 21 mit dem Tragrahmen 2 verbunden ist.

Die Heuerntemaschine wird von der Kurbelwelle 31 des
Motors 10 iber die (nicht dargestellten) Triebwerks- und
Schalteinrichtungen des Schalt- und Verteilergetriebes 11, 12
mittels je eines in Fahrzeugmitte zur Vorder- und Hinterachse
3. 5 weisenden Antriebstummels 22, 23 angetrieben. Der
Antriebstummel 22 treibt {iber ein elastisches Verbindungs-
stiick 24, beispielsweise eine Hardy-Scheibe. der Achsan-
triebswelle 25 das mittig im Gehiuse 26 angeordnete Aus-
gleichsgetriebe der Vorderachse 3 und iiber deren Achswellen
die Vorderréder 4 an. Die zwischen Vorderachse 3 und Vertei-
lergetriebe 12 eingebaute Feststellbremse 27 wirkt auf die
Achsantriebswelle 25. Vom Antriebstummel 23 erfolgt der
Antrieb der Hinterrdder 6 iiber die elastischen Verbindungs-
stiicke 28 der Achsantriebswelle 29 und iiber das mittig im
Gehéuse 30 eingebaute Ausgleichsgetriebe sowie die Achswel-
len der Hinterachse 5. Die Achsantriebswellen 25, 29 sind
vorzugsweise in Hohe der Vorder- und Hinterachse 3. 5 sowie
parallel zur Kurbelwelle 31 des Motors 10 angeordnet. Zum
Antrieb zapfwellengetriebener, am Hubwerk 13 angebauter
Arbeitsgerdte 14 ist mittig liber der Vorderachse 3 eine Front-
zapfenwelle 32 vorgesehen. Diese wird vom Verteilergetriebe
12 angetrieben und ist in einem frontseitig am Verteilerge-
triebe 12 angeflanschten Gehduse 33 gelagert.

Die am Heck des Tragrahmens 2 befestigte Anhéngevor-
richtung 54 ermdglicht den Einsatz von an der Heuerntema-
schine angehéngten Arbeitsgeriten, z. B. eines zapfwellenge-
triebenen Kreiselheuers, welche von der in Fahrzeugmitte
gelagerten Heckzapfwelle 34 angetrieben werden kénnen.

Die Heckzapfwelle 34 ist im Gehduse des am Tragrahmen
2 befestigten Untersetzungsgetriebes 39 gelagert. Dieses wird
von einem seitlich am Schaltgetriebe 11 angetlanschten Ne-
benantrieb 35 iiber eine elastische Verbindungsstiicke 36
autweisende Antriebswelle 37 sowie eine Gelenkwelle 38 an-
getrieben. Die Antriebswelle 37 ist durch das Flanschlager 40
am Tragrahmen 2 abgestiitzt.

Der Fahrersitz 41 ist {iber dem Schalt- bzw. Verteilerge-
triebe 11, 12, die Lenkung 42 und der Armaturentriger 43
tiber der Vorderachse 3 in der Lingsmittelebene der Heuern-
temaschine angeordnet. Die Lenkung 42 ist vorzugsweise mit
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hydraulischer Betitigung ausgestattet, wobei eine (nicht darge-
stellte) Hydraulikanlage einen doppeltwirkenden Hydraulikzy-
linder 55 beaufschlagt und iiber die Spurhebel 56 und die
Spurstange 57 die Hinterrdder 6 lenkt.

Die Bedienungseinrichtungen fiir den Motor-Getriebeblock
9, z. B. die Schalthebel 44, sind neben dem Fahrersitz 41, der
Handbremshebel 45 sowie die Bedienungshebel 46 tiir die
Hydraulikanlage sind vor dem Fahrersitz 41 angebracht. Zwi-
schen der Vorder- und Hinterachse 3, 5 ist auf der linken

Fahrzeugseite der Behdlter 48 fiir Hydraulikol, auf der rechten 10

Fahrzeugseite der Behélter 49 fiir Kraftstoff am Tragrahmen
2 befestigt.
Das Fahrerhaus 47 ist an den Stehern 58 mit dem Trag-

rahmen 2 verbunden und schiitzt den vorderen Teil der
Heuerntemaschine 2 mit Fahrersitz 41, Lenkung 42 und Bedie-
nungseinrichtungen vor den Einfliissen der Witterung. Die als
Ladepritsche ausgebildete Motorabdeckung 50 ist zur leichten
Zuginglichkeit des Motors 10 bei Wartungsarbeiten um die ge-
lenkige Lagerung 51 am Tragrahmen 2, wie in Fig. 1 strichliert
angedeutet, nach hinten kippbar. Sie dient einerseits zum
Schutz des Motors 10 sowie der mittig iiber der Hinterachse
befestigten Batterie 52, anderseits zur Autnahme von Giitern
beim Einsatz der Heuerntemaschine fiir leichte Transportar-
beiten.

Innerhalb des Rahmens der Erfindung sind weitere Abén-
derungen an dem beschriebenen Ausfithrungsbeispiel moglich.

2 Blatt Zeichnungen
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