"R ‘ Paent.und Markenan O

(9DE 10 2015 220 060 A1 2017.04.20

(12) Offenlegungsschrift

(21) Aktenzeichen: 10 2015 220 060.4 (51)IntCl: B6OC 29/06 (2006.01)

(22) Anmeldetag: 15.10.2015
(43) Offenlegungstag: 20.04.2017 B29C 73/24 (2006.01)
F16K 15/20 (2006.01)

B60C 23/00 (2006.01)

(71) Anmelder: (72) Erfinder:
Continental Reifen Deutschland GmbH, 30165 Zaum, Christopher, 30926 Seelze, DE; Detering,
Hannover, DE Rainer, 30926 Seelze, DE

(74) Vertreter:
Kilsch, Armin, Dipl.-Ing., 44145 Dortmund, DE

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen

(54) Bezeichnung: Reifenanschlussventil

10 l
(57) Zusammenfassung: Reifenanschlussventil als Verbin-
dungselement zwischen einem Fllschlauch eines Pannen-
sets und einem Reifenventil eines Reifens, wobei das Rei- 5 6 3 12 4 16
fenanschlussventil durch einen federbelasteten Ventilkor-
per selbstschlieRend ausgebildet ist und der Ventilkdrper
durch das Aufbringen des Reifenanschlussventils auf das
Reifenventil gedffnet wird und eine in seinem inneren und
fur Luft und/oder Dichtmittel vorgesehenen Durchtrittsquer- 1
schnitt angeordnete Ringdichtung enthalt, die 8 /
a) in Stromungsrichtung ausgangsseitig eine Dichtflache zur 9 1 7
stirnseitigen Abdichtung des eingeschraubten Reifenventils
aufweist,
b) auf ihrem Auenumfang und in Strémungsrichtung ein- e S
gangsseitig Dichtflachen aufweist zur Abdichtung der Ran- — HTTL i /
delmutter gegenliber dem Endstlick des Fiillschlauches, und Zr i
c) auf ihrem Innenumfang und in Strdmungsrichtung ein- { >

gangsseitig Dicht- und Anlageflachen zur Anlage des feder-
belasten Ventilkdrpers aufweist. 2 6 3 12 4 16
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Reifenanschluss-
ventil bzw. einen Adapter als Verbindungselement
zwischen einem Flllschlauch eines Pannensets und
einem Reifenventil eines Reifens, wobei das Reifen-
anschlussventil durch einen federbelasteten Ventil-
kérper selbstschlielend ausgebildet ist und der Ven-
tilkérper durch das Aufbringen des Reifenanschluss-
ventils auf das Reifenventil gedffnet wird, wobei das
Reifenanschlussventil eine Einrichtung zur I6sbaren
Verbindung mit dem Reifenventil aufweist, vorzugs-
weise eine Randelmutter mit einem zum Auf3enge-
winde des Reifenventils komplementarem Innenge-
winde, wodurch Reifenanschlussventil und Reifen-
ventil fur den Fullvorgang des Reifens, bei welchem
Luft und/oder Dichtmittel von einem Dichtmittelbe-
halter oder Kompressor durch den Fiillschlauch in
den Reifen strdmen, verbindbar sind. Ebenfalls ist ein
Pannenset mit einem solchen Reifenanschlussventil
offenbart.

[0002] Bei Reifenpannen besteht in aller Regel das
Problem, dass — wie beispielsweise bei einem PKW
bisher Gblich — ein gefillter und auf einer Felge mon-
tierter Reservereifen mitgefiihrt werden muss, der
dann anstelle des Rades mit dem defekten Reifen
montiert wird, wonach der defekte Reifen in dem fur
den Reservereifen vorgesehenen Stauraum im Fahr-
zeug befestigt werden und spéter einer Reparatur zu-
gefihrt werden muss. Hierzu ist es nicht nur oft not-
wendig, ein beladenes Fahrzeug auszurdumen, um
an den entsprechenden Stauraum zu gelangen, son-
dern es muss auch das Fahrzeug selbst mit Wagen-
hebern aufgebockt und eine umstandliche Reparatur-
arbeit durchgefihrt werden.

[0003] Um diese Nachteile zu vermeiden, sind be-
reits Reparatursatze oder Pannensets bekannt, die
einen Kompressor, ein im Reifen koagulierendes
Dichtmittel, meistens ein Latexmilch-Gemisch, die
entsprechenden Verbindungsschlduche und die not-
wendigen Kabelanschlisse zur Energiezufuhr sowie
Schalter, Manometer und Bedienelement beinhalten
und somit einen standig einsetzbaren und vollstandi-
gen Reparatursatz bereitstellen, mit dem auf das Mit-
fihren eines auf eine Felge aufgezogenen Reserve-
rades oder auf die stdndige Kontrolle anderer Repa-
raturmaterialien wie Schlauche, verschiedene Werk-
zeugschlissel, Wagenheber etc. verzichtet werden
kann.

[0004] So offenbart die DE 29812740 U1 1 einen
Reparatursatz mit einem tragbaren Behalter zur Auf-
nahme von Bordwerkzeugen und Arbeitsgeraten fur
Fahrzeuge, insbesondere zur Aufnahme von Kom-
pressor, Werkzeugen, Arbeitsgeraten und Zubehor
zur Instandsetzung von Reifen, wobei der Behalter in
Form eines Koffers ausgebildet ist und mehrere Teil-
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raume flr das Zubehor sowie Schalt-, Steuer- und
Anzeigeeinrichtungen beinhaltet.

[0005] Die Bedienung solcher handelsiblichen Pan-
nensets oder Reparatursatze ist aber auch nicht ganz
einfach.

[0006] So missen Ublicherweise zunachst die zum
Pannenset gehdrigen Luftkompressoren mit einer
Dichtmittelflasche und mit einem Schlauch und Uber
ein am Schlauchende angeordnetes Anschlussstlick
mit dem zu reparierenden Reifen verbunden werden.
Zur Abdichtung des beschéadigten Reifens wird nun
das Dichtmittel durch den Luftkompressor in den Rei-
fen gefdérdert und danach der Reifen durch den Luft-
kompressor bis zu einem bestimmten Minimaldruck
aufgepumpt.

[0007] Zum Anschluss an das Reifenventil sind be-
reits Ventiladapter bekannt. So offenbart z.B. die
DE 91 06 647 U1 einen solchen Ventiladapter, der
mittels eines aufgesetzten Zwischenstiicks mit einer
Arretierung schnell montiert werden kann. Besonde-
re Einrichtungen im Hinblick auf das Einpumpen von
Dichtmitteln sind nicht offenbart.

[0008] Nach erfolgter Anwendung verbleiben oft-
mals flissige Dichtmittelreste im Schlauchsystem
des Pannensets. Um ein AusflieRen dieser Reste
und ein damit verbundenes Verschmutzen der Umge-
bung (z.B. Felge, Kleidung des Benutzers, Stauraum
im Fahrzeug) zu vermeiden wird haufig ein selbst-
verschlieBender Reifenanschluss eingesetzt. Natlr-
lich ist auch der Einsatz einer manuell anzubringen-
den Kappe moglich.

[0009] Ein selbstverschlieRender Reifenanschluss
ist in den meisten Fallen technisch aufwendiger und
somit teurer in der Herstellung. Besonders zusétz-
liche Dichtelemente fiir eine Ventilfunktion erhéhen
hier die Material- und Fertigungskosten. Eine manu-
ell anzubringende Kappe hingegen ist glnstiger, je-
doch fiir den Endbenutzer unkomfortabel. Insbeson-
dere wird bei einer manuell anzubringenden Kappe
der Dichtmittelausfluss beim Abschrauben des Rei-
fenanschluss nicht rechtzeitig verhindert.

[0010] Fur die Erfindung bestand also die Aufgabe,
ein Reifenanschlussventil bzw. einen solchen Adap-
ter bereitzustellen, welcher einfach und kostenguns-
tig herzustellen ist, welcher automatisch und selbst-
schlieRend ausgebildet ist, eine einfache Konstrukti-
on aufweist und ohne manuelle Téatigkeiten die Ver-
bindung zwischen und Reifen und Pannenset bzw.
den Flllschlauch sicher schliel3en Iasst.

[0011] Gel6st wird diese Aufgabe durch die Merkma-
le des Hauptanspruchs. Weitere vorteilhafte Ausbil-
dungen sind in den Unteranspriichen offenbart.
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[0012] Dabei enthalt das Reifenanschlussventil ei-
ne in seinem inneren und fur Luft und/oder Dichtmit-
tel vorgesehenen Durchtrittsquerschnitt angeordnete
Ringdichtung, die
a) in Strémungsrichtung ausgangsseitig eine
Dichtflache zur stirnseitigen Abdichtung des ein-
geschraubten Reifenventils aufweist,
b) auf ihrem AuRenumfang und in Strémungsrich-
tung eingangsseitig Dichtflachen aufweist zur Ab-
dichtung der Réndelmutter gegenliber dem End-
stlick des Fullschlauches, und
c¢) auf ihrem Innenumfang und in Strdmungsrich-
tung eingangsseitig Dicht- und Anlageflachen zur
Anlage des federbelasten Ventilkdrpers aufweist.

[0013] Durch die erfindungsgemafRe Konstruktion
des Reifenanschlussventils werden die Ublicherwei-
se im Stand der Technik enthaltenen Anschlussven-
tile im Hinblick auf die Vielzahl ihrer Teile deutlich
vereinfacht. Insbesondere wird die Dichtfunktion un-
terschiedlicher Dichtungen in einer einzigen Dich-
tung integriert. Dabei werden in dem erfindungsge-
maRen Reifenanschlussventil drei Dichtungs-Funk-
tionalitédten durch einen einzigen Dichtring erreicht.
Durch eine solche vereinfachte Konstruktion wird si-
cher ein unbeabsichtigtes Austreten flissiger Dicht-
mittelreste aus dem Schlauchsystem des Pannen-
sets verhindert. Zudem wird gleichermalen eine er-
leichterte und kostenglinstige Herstellung des Rei-
fenanschlussventils ermoglicht.

[0014] Eine vorteilhafte Weiterbildung besteht dar-
in, dass die Ringdichtung einen zentrischen Durch-
gang mit einer ringférmigen inneren Dicht- und Anla-
geflache und der Ventilkdrper eine dazu komplemen-
tar ausgebildete ringférmige Anlageflache aufweisen.
Insbesondere in einer solchen Ausbildung, die darin
besteht, dass die Ringdichtung einen konisch-konka-
ven zentrischen Durchgang und der Ventilkdrper eine
komplementar dazu kegelférmig ausgebildete Anla-
geflache aufweisen, ergibt sich eine schnell und voll-
sténdig dicht schlieBende Ventilfunktion, die mit Si-
cherheit verhindert, dass Reste des Dichtmittel aus-
treten kdnnen. AuRerdem unterstutzen in dieser Aus-
bildung neben der Federkraft auch Strémungskréfte
das Schlieflen des Ventils.

[0015] Eine weitere vorteilhafte Ausbildung besteht
darin, dass der Ventilkérper seiner Anlageflache ge-
genuberliegend in einer im Durchtrittsquerschnitt fe-
derbelastet verschiebbar angeordneten Halterung fi-
xiert und zentrisch gefiihrt ist. Eine solche Ausflh-
rung erweitert die Méglichkeit der Fixierung und der
verschiebbaren Fihrung des Ventilkérpers dahinge-
hend, dass nicht der Ventilkérper selbst in zuséatz-
lichen FlUhrungselementen angeordnet sein muss,
sondern dass der bestehende Durchtrittsquerschnitt
zur Fihrung genutzt werden kann.
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[0016] Eine weitere vorteilhafte Ausbildung besteht
darin, dass die federbelastet verschiebbar angeord-
neten Halterung als im Durchtrittsquerschnitt gefihr-
ter Ring mit mindestens zwei Speichen ausgebil-
det ist, welche den Ventilkérper fixieren und halten.
Die Speichen bilden so durchstrémbare Durchbri-
che/Offnungen und setzen den strémenden Dichtmit-
tel bzw. der geférderten Luft so moglichst wenig Wi-
derstand entgegen.

[0017] Eine weitere vorteilhafte Ausbildung besteht
darin, dass der Ventilkérper als im Wesentlichen dop-
pelt konischer, tropfenférmiger oder torpedoférmiger
Strémungskdrper ausgebildet ist und somit anstrém-
seitig wie abstrédmseitig als ein im Hinblick auf den
Strémungswiderstand optimierter Strémungskdrper
ausgebildet ist.

[0018] Eine weitere vorteilhafte Ausbildung besteht
darin, dass der Ventilkdrper einen an seine Anla-
geflachen in Strdmungsrichtung ausgangsseitig bzw.
abstromseitig sich anschlieRenden Zapfen aufweist,
der mit dem die Offnung des Reifenventils bewirken-
den federbelasteten Plunger des Reifenventils zu-
sammenwirkt. So lassen sich auf einfache Weise die
Funktionen ,SchlieRen des Ventils“ und ,Offnen des
Ventils* mit der notwendigen Offnung des Reifenven-
tils durch ein Verschieben des dortigen und das Rei-
fenventil ebenfalls gegen Federkraft 6ffnenden Plun-
gers verwenden.

[0019] Besonders geeignet ist das erfindungsgema-
Re Reifenanschlussventil fur ein tragbares Pannen-
set zum Abdichten und Aufpumpen von Kraftfahrzeu-
greifen einem durch einen Elektromotor angetriebe-
nen Kompressor zur Erzeugung des Abdicht- bzw.
Pumpdrucks sowie einen Anschluss fiir einen Behal-
ter mit Dichtmittel, eine Ventil- und Verteilereinheit fur
Dichtmittel und Druckgas, weiterhin Verbindungsmit-
tel zwischen Ventil- und Verteilereinheit und aufblas-
barem Gegenstand, Mittel zur Energiezufuhr, Schalt-,
und/oder Steuer- und Anzeigeeinrichtungen fir den
Betrieb der Vorrichtung, wobei die Verbindungsmit-
tel mit einem solchen erfindungsgemafle Reifenan-
schlussventil versehen sind. Bei einer solchen Aus-
fuhrung eines Pannensets, bei der alle erforderli-
chen Teile integriert sind und nicht erst vor dem Ein-
satz zusammengebaut werden mdissen, ist ein au-
tomatisch und selbstschlieBend ausgebildetes erfin-
dungsgemale Reifenanschlussventil wichtig, um die
die Gesamtfunktionalitédt als Reparatursatz zur Zu-
friedenheit des Anwenders abzurunden.

[0020] Anhand eines Ausflihrungsbeispiels soll die
Erfindung naher erldutert werden. Es zeigen

[0021] Fig. 1 ein erfindungsgeméafRes Reifenan-
schlussventil,
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[0022] Fig. 2 ein Reifenanschlussventil aus dem
Stand der Technik.

[0023] Fig. 1 zeigt in ihrer Darstellung A das Reifen-
anschlussventil 1 in seiner Ruhestellung bzw. in sei-
ner geschlossenen Stellung und inihrer Darstellung B
das Reifenanschlussventil 1 in dem Zustand, in dem
es auf das Reifenventil 2 aufgeschraubt ist und so-
wohl das Reifenanschlussventil 1 als auch das Rei-
fenventil 2 zum Durchfluss von Luft und/oder Dicht-
mittel gedffnet sind. Die Strdmungsrichtung ist in bei-
den Figuren mit den Pfeilen S angegeben.

[0024] Das Reifenanschlussventil dient damit als
Adapter bzw. Verbindungselement zwischen einem
hier nicht naher dargestellten und auf der rechten
Seite des Reifenanschlussventils angeschlossenen
Fuallschlauch eines Pannensets und dem Reifenventil
2 eines Reifens. Der innere rohrférmige Korper des
Reifenanschlussventils 1 bildet also an seinem hier
dargestellten rechten Ende die Kupplung und somit
das Endstiick 16 des Fillschlauchs.

[0025] Das Reifenanschlussventil 1 ist dadurch
selbstschlielend ausgebildet, dass der Ventilkorper
3 durch die Feder 4 federbelastet ist und in seinen
durch den Dichtring bzw. die Ringdichtung 5 bereit-
gestellten Dichtsitz/Ventilsitz 6 gedrtckt wird, der als
konisch-konkaven zentrischen Durchgang ausgebil-
det ist (Darstellung A).

[0026] Der Ventilkérper 3 ist als im Wesentlichen
doppelt konischer Strémungskérper ausgebildet mit
einer am Ventilsitz 6 anliegenden kegelférmigen aus-
gebildete Anlageflache und weist einen an seine Ven-
tilsitz-Anlageflachen in Strémungsrichtung abstrom-
seitig sich anschlieBenden Zapfen 7 auf, der mit dem
die Offnung des Reifenventils bewirkenden ebenfalls
federbelasteten Plunger 11 des Reifenventils zusam-
menwirkt

[0027] Der Ventilkorper 3 wird durch das Aufbringen
des Reifenanschlussventils auf das Reifenventil vom
Dichtsitz abgehoben und gedffnet (Darstellung B),
wobei das Reifenanschlussventil eine Randelmutter
8 mit einem zum AuRengewinde 9 des Reifenventils
komplementérem Innengewinde 10 aufweist. Durch
das Aufschrauben der Randelmutter 8 auf das Rei-
fenventil wird sowohl der Ventilkérper 3 vom Dichtsitz
6 abgehoben als auch der federbelastete Plunger 11
des Reifenventils betatigt, wodurch das Reifenventil
ebenfalls gedffnet wird.

[0028] Danach kénnen Luft und/oder Dichtmittel von
einem Dichtmittelbehalter oder Kompressor durch
den Flllschlauch in den Reifen stromen.

[0029] Die im Inneren des Reifenanschlussventils
bzw. in seinem inneren und fir Luft und/oder Dicht-
mittel vorgesehenen Durchtrittsquerschnitt angeord-
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nete Ringdichtung 5§ weist mehrere integrierte Dicht-
flachen auf, ndmlich in Strémungsrichtung ausgangs-
seitig eine Dichtflache zur stirnseitigen Abdichtung
des eingeschraubten Reifenventils, auf ihrem Au-
Renumfang und in Strdmungsrichtung eingangssei-
tig Dichtflachen zur Abdichtung der Randelmutter ge-
genlber dem Endstlick des Fullschlauches, und auf
ihrem Innenumfang und in Strdmungsrichtung ein-
gangsseitig Dicht- und Anlageflachen zur Anlage des
federbelasten Ventilkdrpers aufweist, namlich den
Ventilsitz 6.

[0030] Seiner Ventilsitz-Anlageflache gegeniberlie-
gend ist der Ventilkérper 3 in einer im Durchtritts-
querschnitt federbelastet verschiebbar angeordneten
Halterung 12 fixiert und zentrisch gefiihrt. Die Hal-
terung weist mindestens zwei Speichen auf, welche
den Ventilkdrper fixieren und so halten, dass Luft und/
oder Dichtmittel zwischen den Speichen hindurch
strdmen kann.

[0031] Fig. 2 zeigt zum Vergleich in den Darstellun-
gen A und B ein herkémmliches Reifenanschlussven-
til aus dem Stand der Technik in seiner Ruhestellung
(A) d.h. in seiner geschlossenen Stellung und in dem
Zustand (B), in dem es auf ein Reifenventil aufge-
schraubt ist.

[0032] Indieserund dem Stand der Technik entspre-
chenden Ausfiihrungen sind insgesamt drei Dichtrin-
ge verbaut. Der Dichtring 13 verschliel3t das Sys-
tem gegen den Schlauchanschluss. Der Dichtring 14
dichtet die Randelmutter gegeniiber dem Schlauch-
anschluss ab und der Dichtring 15 den Reifenan-
schluss gegeniiber dem Reifenventil.

Bezugszeichenliste

1 Reifenanschlussventil

2 Reifenventil

3 Ventilkdrper

4 Feder

5 Dichtungsring

6 Dichtsitz/Ventilsitz als Dicht- und Anlage-
flache

7 Zapfen

8 Randelmutter

9 AuRengewinde des Reifenventils

10 Innengewinde der Randelmutter

1" Plunger des Reifenventils

12 verschiebbar angeordneten Halterung

13 Dichtring eines Reifenanschlussventils
(Stand der Technik)

14 Dichtring eines Reifenanschlussventils
(Stand der Technik)

15 Dichtring eines Reifenanschlussventils
(Stand der Technik)

16 Endstlick des Fillschlauchs
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ZITATE ENTHALTEN IN DER BESCHREIBUNG

Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde automatisiert erzeugt und ist ausschliel3lich
zur besseren Information des Lesers aufgenommen. Die Liste ist nicht Bestandteil der deutschen Patent- bzw.
Gebrauchsmusteranmeldung. Das DPMA lbernimmt keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

Zitierte Patentliteratur

- DE 29812740 U1 [0004]
- DE 9106647 U1 [0007]
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Patentanspriiche

1. Reifenanschlussventil (1) als Verbindungsele-
ment zwischen einem Fillschlauch eines Pannen-
sets und einem Reifenventil (2) eines Reifens, wo-
bei das Reifenanschlussventil durch einen federbe-
lasteten Ventilkérper (3) selbstschliellend ausgebil-
det ist und der Ventilkérper durch das Aufbringen
des Reifenanschlussventils auf das Reifenventil ge-
Offnet wird, wobei das Reifenanschlussventil eine
Einrichtung zur I6sbaren Verbindung mit dem Reifen-
ventil aufweist, vorzugsweise eine Randelmutter (8)
mit einem zum Aufliengewinde (9) des Reifenventils
komplementéarem Innengewinde (10), wodurch Rei-
fenanschlussventil (1) und Reifenventil (2) fur den
Fillvorgang des Reifens, bei welchem Luft und/oder
Dichtmittel von einem Dichtmittelbehalter oder Kom-
pressor durch den Flllschlauch in den Reifen stro-
men, verbindbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass das Reifenanschlussventil eine in seinem inne-
ren und fur Luft und/oder Dichtmittel vorgesehenen
Durchtrittsquerschnitt angeordnete Ringdichtung (5)
enthalt, die
a) in Strdomungsrichtung ausgangsseitig eine Dicht-
flache zur stirnseitigen Abdichtung des einge-
schraubten Reifenventils (2) aufweist,

b) auf ihrem AuRenumfang und in Stromungsrichtung
eingangsseitig Dichtflachen aufweist zur Abdichtung
der Randelmutter (8) gegeniiber dem Endstiick (16)
des Fillschlauches, und

¢) auf ihrem Innenumfang und in Strémungsrichtung
eingangsseitig Dicht- und Anlageflachen (6) zur An-
lage des federbelasten Ventilkérpers (3) aufweist.

2. Reifenanschlussventil nach Anspruch 1, bei dem
die Ringdichtung (5) einen zentrischen Durchgang
mit einer ringférmigen inneren Dicht- und Anlagefla-
che als Ventilsitz (6) und der Ventilkorper (3) eine da-
zu komplementar ausgebildete ringférmige Anlage-
flache aufweisen.

3. Reifenanschlussventil nach Anspruch 1 oder
2, bei dem die Ringdichtung (5) einen konisch-kon-
kaven zentrischen Durchgang und der Ventilkérper
(3) eine komplementar dazu kegelférmig ausgebilde-
te Anlageflache aufweisen.

4. Reifenanschlussventil nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, bei dem der Ventilkérper (3) seiner An-
lageflache gegenuberliegend in einer im Durchtritts-
querschnitt federbelastet verschiebbar angeordneten
Halterung (12) fixiert und zentrisch geflhrt ist.

5. Reifenanschlussventil nach Anspruch 4, bei dem
die federbelastet verschiebbar angeordneten Halte-
rung (12) als im Durchtrittsquerschnitt gefihrter Ring
mit mindestens zwei Speichen ausgebildet ist, wel-
che den Ventilkorper (3) fixieren und halten.
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6. Reifenanschlussventil nach Anspruch 4 oder 5,
bei dem der Ventilkorper (3) als im Wesentlichen dop-
pelt konischer, tropfenférmiger oder torpedoférmiger
Strémungskorper ausgebildet ist.

7. Reifenanschlussventil nach einem der Anspru-
che 1 bis 6, bei dem der Ventilkdrper (3) einen an sei-
ne Anlageflachen in Strémungsrichtung ausgangs-
seitig bzw. abstrémseitig sich anschlielenden Zap-
fen (7) aufweist, der mit dem die Offnung des Reifen-
ventils bewirkenden federbelasteten Plunger (11) des
Reifenventils (2) zusammenwirkt.

8. Pannenset zum Abdichten und Aufpumpen von
Kraftfahrzeugreifen einem durch einen Elektromotor
angetriebenen Kompressor zur Erzeugung des Ab-
dicht- bzw. Pumpdrucks sowie einen Anschluss fir
einen Behalter mit Dichtmittel, eine Ventil- und Ver-
teilereinheit fur Dichtmittel und Druckgas, weiterhin
Verbindungsmittel zwischen Ventil- und Verteilerein-
heit und aufblasbarem Gegenstand, Mittel zur Ener-
giezufuhr, Schalt-, und/oder Steuer- und Anzeigeein-
richtungen fir den Betrieb der Vorrichtung, wobei die
Verbindungsmittel mit einem Reifenanschlussventil
nach einem der Anspriiche 1 bis 7 versehen sind.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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Fig. 2
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