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(54) Verfahrbarer Kran
(57) Ein verfahrbarer Kran, umfassend einen Rahmen (1),

der in seinem oberen Teil mit einer Haupttragstruktur
(2) versehen ist und in seinem unteren Teil und auf
gegenlberliegenden Seiten des unteren Teils des
Rahmens mit unteren Tragerstrukturen (3a, 3b) quer
zur Haupttragstruktur versehen ist; mindestens ein
Rad oder eine Radanordnung ( 6, 7) an beiden Enden
der unteren Tragerstrukturen (3a, 3b ), d.h., in jeder
unteren Ecke des Krans; eine Laufkatze (8), die dazu
eingerichtet ist, sich entlang der Haupttragstruktur (2)
zu bewegen und mit einem Hebeelement (9)
versehen ist; einen Hebemechanismus (1 0) zum
Antreiben des Hebeelements (9) der Laufkatze (8);
und ein Flhrerhaus (12) fur den Kranflahrer, wobei
das Fahrerhaus (12) in Verbindung mit der einen
unteren Tragerstruktur (3a) und der
Hebemechanismus (10) in Verbindung mit der
anderen unteren Tragerstruktur (3b) angeordnet ist.




Zusammenfassung:

Ein verfahrbarer Kran, umfassend einen Rahmen (1), der in seinem oberen Teil mit einer
Haupttragstruktur (2) versehen ist und in seinem unteren Teil und auf gegeniiberliegenden
Seiten des unteren Teils des Rahmens mit unteren Tragerstrukturen (3a, 3b) quer zur
Haupttragstruktur versehen ist; mindestens ein Rad oder eine Radanordnung (6, 7) an beiden
Enden der unteren Trégerstrukturen (3a, 3b), d.h., in jeder unteren Ecke des Krans; eine
Laufkatze (8), die dazu eingerichtet ist, sich entlang der Haupttragstruktur (2) zu bewegen
und mit einem Hebeelement (9) versehen ist; einen Hebemechanismus (10) zum Antreiben
des Hebeelements (9) der Laufkatze (8); und ein Fiihrerhaus (12) fiir den Kranfiihrer, wobei
das Fiihrerhaus (12) in Verbindung mit der einen unteren Tragerstruktur (3a) und der
Hebemechanismus (10) in Verbindung mit der anderen unteren Tragerstruktur (3b)
angeordnet ist.
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Verfahrbarer Kran

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf einen verfahrbaren Kran, umfassend einen Rahmen,
der in seinem oberen Teil mit einer Haupttragstruktur versehen ist und in seinem unteren
Teil und auf gegeniiberliegenden Seiten des unteren Teils des Rahmens mit unteren
Trigerstrukturen quer zur Haupttragstruktur versehen ist; mindestens ein Rad oder eine
Radanordnung an beiden Enden der unteren Trégerstrukturen, d.h., in jeder unteren Ecke des
Krans; eine Laufkatze, die dazu eingerichtet ist, sich entlang der Haupttragstruktur zu
bewegen und mit einem Hebeelement versehen ist; einen Hebemechanismus zum Antreiben
des Hebeelements der Laufkatze; und ein Fiihrerhaus fiir den Kranfiihrer.

Solche Lagerplatz-Portalkrine flir Lagerflachen in Containerterminals sind flir die
Anordnung und den Umschlag von Containern an einem Container-Lagerplatz konzipiert.
Sie bewegen sich entlang Pfaden parallel zu Containerreihen entweder auf Schienen oder auf
Gummiradern.

Typischerweise befinden sich das Fiihrerhaus und der Hebemechanismus eines
solchen Krans in einer Laufkatze, die sich oben auf der Haupttragstruktur des Krans bewegt,
in welchem Fall die zu bewegenden Massen recht grof} sind, was einen wesentlichen
Einfluss auf die Auslegung der Tragstrukturen des gesamten Krans hat.

Der Arbeitsplatz des Kranfiihrers ist in einer Laufkatze, die sich weit oben bewegt,
wodurch eine grofie Anzahl an Durchgéngen und Stufen am Fuf} und an den oberen
Strukturen des Krans erforderlich ist, wenn die Notwendigkeit beriicksichtigt wird, in
potentiellen Fehler- und Gefahrensituationen den Kran zu verlassen, wenn die Laufkatze sich
in der Mitte der Spannweite eines Krans oder an einem Ende davon befindet. Ein Kranfiihrer
sieht ein Lastelement vom Fiihrerhaus in einem Winkel von oben, und jegliche
Lenkbewegungen und Handlungen an der Ladeflidche, insbesondere solche in Bodennéhe,
konnten ungenau sein. Schlechte Wetter- und Lichtverhéltnisse iben zudem eine
beeintrachtigende Wirkung darauf aus.

Die Losung nach dem Stand der Technik erfordert auch, dass anspruchsvolle Service-
und Wartungsmafinahmen an Orten in Erwédgung gezogen werden, die sich hoch oben
befinden, wohin auch die notwendigen, moglicherweise schweren und groflen Ersatzteile in

Zusammenhang mit Servicearbeiten gebracht werden miissen.

Kurzfassung der Erfindung

Eine Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung eines Krans, um die Losung der
obenstehend beschriebenen Probleme zu ermdglichen. Diese Aufgabe wird mittels des
erfindungsgeméfen Krans erfiillt, der dadurch gekennzeichnet ist, dass das Fiihrerhaus in
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Verbindung mit der einen unteren Trégerstruktur und der Hebemechanismus in Verbindung
mit der anderen unteren Trégerstruktur angeordnet ist. Bevorzugte Ausfiihrungsformen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen offenbart.

Wenn das Fiihrerhaus sich in Bodennéhe genau vor der Ladeflache im unteren Teil
der Schenkelstruktur an einem Ende des Krans, anders ausgedriickt, in Verbindung mit der
zuvor genannten unteren Tragerstruktur befindet, so ist es moglich, die Lade- und
Entladearbeiten von LKWs und Wigen, die besondere Genauigkeit erfordern, aus einer
kurzen Distanz und vom bestmédglichen Uberwachungsort aus zu steuern und dabei dem
Kranfiihrer die kiirzeste Sichtdistanz auf die Ladefldche zu bieten. Dies erlaubt eine
moglichst sichere Ausfiihrung des Arbeitsvorgangs. Ein zusitzlicher Vorteil ist hierbei, dass
der Kranfiihrer nicht ganz hinauf bis zur Haupttrigerebene klettern muss, da die Arbeitshohe
sich auf einem wesentlich niedrigeren Niveau als bei einem herkommlichen Lagerplatz-
Portalkran befindet.

Um eine ausfiihrlichere Beschreibung zu liefern, ist es zu erwahnen, dass die
folgenden Vorteile erzielt werden, wenn das Fiihrerhaus sich auf einer niedrigen Ebene
befindet:

Die Ergonomie des Bedieners ist in einer kontinuierlichen Arbeitsposition deutlich
besser, wenn der Bediener aufrecht in seinem Stuhl sitzen kann. Eine stehende Position ist
ebenfalls moglich. Frither war die Arbeitsposition in einem hoch oben platzierten Fiihrerhaus
unangenehm und belastend fiir die Stiitz- und Bewegungsorgane: ein Bediener sitzt
andauernd in einer nach vorne gebeugten Position und blickt dabei zwischen seinen
gespreizten Beinen gerade nach unten.

Beim einfacheren Be- und Entladen auf LKW-Spuren sieht der Bediener den
Absenkungs-/Hebevorgang von der Seite und von der richtigen Hohe aus, wenn ein
Container auf einen Anhénger herabgesenkt oder von diesem hochgehoben wird. Nach dem
Stand der Technik betrachtet der Bediener die Absenkungs-/Hebesituation von hoch oben,
wodurch es schwierig ist, einen Tiefenunterschied von 0 - 0,5 m zwischen einem Container
und der oberen Flidche eines Anhéngers zu erkennen. Die Hubleistung eines Krans ist so
grof}, dass es schwierig ist, beim von oben betrachteten Heben eines leeren oder teilweise
gefiillten Containers irgendeine wesentliche Anderung der Hubkraft zu bemerken, wenn der
Container nicht vollstédndig aus den Eckverriegelungen gelGst ist, welche den Container an
Ort und Stelle halten, anders ausgedriickt, es ist moglich, den Anhédnger eines LKWs
versehentlich anzuheben. Eine solche unbeabsichtigte Situation kann auf einfache Weise
vermieden werden, wenn der Kranfiihrer von der Seite das Sichtfeld auf einen Container hat,
mit dem gerade hantiert wird.

Wenn ein Container auf einen Anhénger herabgesenkt/von diesem hochgehoben
wird, befindet sich der Lkw-Fahrer, wie vereinbart, in seinem Fahrerhaus und ist es ihm
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nicht gestattet, in den Ladebereich herauszukommen. Wenn der Kranfiihrer sich in der Praxis
auf der gleichen Ebene wie der Lkw-Fahrer befindet, entsteht die Gelegenheit fiir ein
Gesprich zwischen diesen, und in der letzten Phase des Absenkens/in der frithen Phase des
Anhebens konnte die Sicherheit erhoht werden, da der Container an der Riickseite des
Fahrerhauses des LKW-Fahrers aufgeladen/entladen wird.

Einem mdglichen Anfall des Bedieners wihrend einer Arbeitsschicht ist leichter zu
begegnen, da der Bediener nicht aus einem hoch oben platzierten Fiihrerhaus herausgebracht
werden muss. In einigen Féllen muss die Entfernung einer Person, die einen Anfall erlitten
hat, aus einem oben liegenden Fithrerhaus durch einen verfahrbaren Kran oder einen
Helikopter organisiert werden. Zudem ist es einfacher, Bedienerwechsel bei den Anderungen
der Arbeitsschichten sowie Ausbildungssituationen verschiedener Art einzurichten, wenn
das Fithrerhaus sich auf einer niedrigen Ebene befindet. Dies ist naturgemal3 moglich, da die
Leiterwege, die einzurichten sind, kiirzer und niedriger gelegen sind.

Das Fiihrerhaus kann auch in Leichtbauweise gestaltet werden, wann immer die
Moglichkeit besteht, getrennte versteifende Stahlkonstruktionen auf3erhalb davon zu
errichten, fiir den Fall, dass ein Container sich wihrend eines Hebevorgangs lockern sollte,
um ein Einquetschen des Bedieners zu verhindern. Es ist wirtschaftlicher, versteifende
Stahlkonstruktionen, d.h., Sicherheitsstrukturen, zu errichten als das Fiihrerhaus steif zu
machen, insbesondere in Hinblick auf eine darauf fallende Last. Die Versteifungen knnen
vor und/oder schriag oberhalb des Fiihrerhauses platziert werden.

Wenn der Hebemechanismus sich ebenfalls in Bodennéhe in Verbindung mit der
anderen unteren Tragerstruktur befindet, ist es gleichermaflen méglich, diese in der Nihe der
Hauptstromquelle zu platzieren, wodurch die Elektrifizierung vereinfacht und die
Gewichtsverteilung des Krans verbessert wird. Elemente, die Instandhaltung benétigen, sind
leichter zugénglich, und die erforderlichen Ersatzteile konnen beispielsweise mit Hilfe eines
Gabelstaplers einfach dorthin gebracht werden. Wenn der Fiihrerstand somit gleichzeitig mit
der unteren Tréagerstruktur, die sich an einer dem Kran gegeniiberliegenden Seite befindet,
verbunden bleibt, ist der Fiihrerstand weit entfernt von den Larm- und Vibrationsquellen
gelegen. AuBBerdem wird ein optimaler Schutz des Fiihrerhauses und des Bedieners vor
Auspufflirm erzielt, da Abgase im Wesentlichen gerade nach oben gelenkt werden, wodurch
die Austritts6ffnung des Auspuffrohrs méglichst weit vom Bediener entfernt platziert
werden kann. Beim Hantieren mit einer Last, wenn der Container im Wesentlichen auf Héhe
des Fiihrerhauses herabgesenkt oder angehoben wird, bildet der Container selbst eine
temporére Lirmschutzwand zwischen der Maschineneinheit und dem Fiihrerhaus.

Wenn die Maschinenausstattung und das Fiihrerhaus von der Laufkatze verlegt
werden, um in Bodennihe platziert zu werden, erhélt die Laufkatze eine leichte Bauweise,
wodurch auch eine leichtere Konstruktion der Stiitzstruktur des Krans ermdéglicht wird.
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Gleichzeitig wird natiirlich der Schwerpunkt des Krans niedriger gelegt, wodurch der Hub
des Krans stabilisiert wird. Es sind auch weniger Durchginge und Plattformen im oberen
Teil notwendig, wenn keine Notausginge von oben nach unten fiir den Fall von Brinden
oder anderen Unfillen erforderlich sind.

Die Teile des Krans sind so gestaltet, dass sie als Module in Behéltern verpackt und
zum Installationsort transportiert werden konnen. Dies vereinfacht die Planung des
Transports, da keine groflen Stahlbauteile und -komponenten separat als Stiickgut befordert
werden miissen. Die Haupttragstruktur und die Schenkel sind aus verbindbaren Trégerteilen
gebaut, die am Installationsort miteinander zu verbinden sind. Der Rest der Teile ist dhnlich
gestaltet, um in Behiltern verpackt zu werden. Das Verpacken in Behiltern liefert Vorteile
fir die Logistik, wodurch Energie eingespart wird, wenn das Problem als Ganzes betrachtet
wird. Die durch das Wetter verursachten Auswirkungen werden vermindert, und der
Transport sowie die Verpackung werden vereinfacht.

Vom Standpunkt des Gesamtenergieverbrauchs eines Lagerplatz-Portalkrans aus
betrachtet, ist der CO,-Fuflabdruck geringer als bei den Losungen nach dem Stand der
Technik, da die Gestaltung der Maschinenausstattung, die Verkabelung und der
Energieverbrauch durch Gegengewichte reduziert werden, zusitzlich zu den obengenannten
logistischen Vorteilen. Die fiir die Herstellung verwendete Energiemenge ist geringer, und
der Zusammenbau der Vorrichtung aus Modulen an der Auslieferungsstitte ist einfach.

Auflistung der Figuren
Die Erfindung wird nun bezugnehmend auf die beigefugte perspektivische Zeichnung
eines erfindungsgemiflen Krans niher beschrieben.

Detaillierte Beschreibung der Erfindung

Bezugnehmend auf die Figur weist ein erfindungsgemaBer verfahrbarer Kran einen
Rahmen 1 auf| der in seinem oberen Teil mit einer Haupttragstruktur 2 versehen ist und der
in seinem unteren Teil und auf gegeniiberliegenden Seiten des unteren Teils des Rahmens 1
mit unteren Tréagerstrukturen 3a und 3b quer zur Haupttragstruktur 2 versehen ist. Die
Haupttragstruktur 2 ist durch aufrecht stehende Schenkel 4 mit den unteren Tragerstrukturen
3a und 3b verbunden. Die Haupttragstruktur 2 umfasst hierin zwei Haupttréger 2a, die sich
in einem Abstand voneinander parallel erstrecken und durch obere Trégerstrukturen 5a und
5b miteinander verbunden sind.

Die Enden der unteren Trigerstrukturen 3a und 3b sind mit Drehgestellstrukturen 6
versehen, die jeweils zwei aufeinanderfolgende Rader 7 aufweisen. Die Gesamtzahl der
Drehgestellstrukturen 6 betrdgt somit vier, eine in jeder unteren Ecke des Krans. In diesem

Beispiel handelt es sich bei den Rddern um Gummirader, und typischerweise ist eines der
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Réder 7 jedes Drehgestells 6 ein Antriebsrad, wihrend das andere ein angetriebenes Rad ist.
In Zusammenhang mit einem Gummiradkran sind die Réder 6 vorzugsweise auch drehbar.
Alternativ konnte die Anzahl der Réder 7 in jeder Drehgestellstruktur 6 vier betragen (zwei
Paare von Rédern in Folge), oder nur ein Rad 7 konnte in jeder unteren Ecke vorgesehen
sein (in welchem Fall die Struktur keine Drehgestellstruktur ist). Wie bereits obenstehend
erwihnt, konnten die Réader des Krans auch auf Schienen fahrende (nicht drehende) Rider
sein. _

Entlang der Haupttragstruktur 2 ist eine Laufkatze 8 angeordnet, um sich zu
bewegen, wobei ein Hebeelement (Lastelement) 9 des Krans daran hingt.

AuBerdem umfasst der Kran einen Hebemechanismus 10 zum Antreiben des
Hebeelements 9 der Laufkatze, eine Hauptstromquelle 11 des Krans und ein Fiihrerhaus 12
fiir den Kranfiihrer. Das Hebeelement 9 ist mit dem Hebemechanismus 10 durch (nicht
dargestellte) Seile oder Ahnliches verbunden. GemiB der Erfindung ist das Fiihrerhaus 12 in
Verbindung mit der einen unteren Trigerstruktur 3a angeordnet, wihrend der
Hebemechanismus 10 in Verbindung mit der anderen unteren Triagerstruktur 3b angeordnet
ist; genauer gesagt, in diesem Beispiel befindet sich das Fiihrerhaus 12 auf der unteren
Tréagerstruktur 3a und der Hebemechanismus 10 auf der unteren Tréagerstruktur 3b. Das
Fiihrerhaus 12 befindet sich in der Mitte der unteren Tragerstruktur 3a. Die
Hauptstromquelle 11 ist wiederum in Verbindung mit derselben unteren Tragerstruktur 3b
wie der Hebemechanismus 10 angeordnet. Vorzugsweise handelt es sich bei dem Fiihrerhaus
12, dem Hebemechanismus 10 und der Hauptstromquelle 11 um modulare Strukturen, die im
Kran zu installieren sind. Diese erfindungsgeméfe bauliche Einheit ermdglicht die Erzielung
der obenstehend ausfiihrlich beschriebenen Vorteile.

Das Fiihrerhaus 12 kann zusitzlich mit einem abnehmbaren lokalen Steuergerit
(nicht dargestellt) ausgestattet sein, wodurch ein Bediener in der Lage ist, sich an eine
geeignete Stelle auBerhalb des Fiihrerhauses 12 zu bewegen und die Verwendung des Krans
von der bestméglichen Uberwachungsposition aus zu steuern.

Es ist wiinschenswert, die Laufkatze 8 und deren Hebeelement 9 mit (nicht
dargestellten) Kameras auszuriisten, um zu erméglichen, dass die
Containerumschlagvorgénge im Lagerbereich mit ausreichender Genauigkeit durchgefiihrt
werden, da der Kranfiihrer die Lagerstandorte nicht mehr schriag nach unten iiberwacht.

Es ist auch vorteilhaft, dass Arbeitsleuchten an den Haupttragern 2a montiert werden,
die stark genug sind, dass das durch sie auf den Container-Lagerplatz geworfene Licht, wenn
sie hauptséchlich oder génzlich nach unten gerichtet sind, so weit in seitlicher Richtung
verteilt wird, dass in der Praxis keine horizontalen Scheinwerfer erforderlich sind. Unter

jedem Haupttrager 2a konnten sich zum Beispiel flinf Lampen in einer Reihe befinden.
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Ein niedrig platziertes Fiihrerhaus 12 bezieht sich auf ein Fiihrerhaus 12, das in einer
solchen Hohe platziert ist, dass es im Wesentlichen auf der gleichen Ebene wie die Hohe des
Beladens einer Plattform eines Sattelanhidngers eines LKWs liegt. Die Hohe des
Fiihrerhauses 12 ab dem Boden, d.h., der Unterseite der Réader 7, kann auch als Verhiltnis
proportional zur Grof3e der Rader 7 definiert sein. In einem Acht-Rad-Kran ist die Sitzebene
des Bedieners im Fiihrerhaus in einer Hohe von etwa 4,0 Metern ab dem Bodenniveau
platziert, also befinden sich die Augen des Bedieners in einer Hohe von etwa 4,7 Metern.
Wenn der typische Raddurchmesser etwa 1,68 Meter betragt, ist die Hohe der Sitzebene des
Bedieners ab dem Boden etwa das 2,4-Fache des Raddurchmessers. Gleichermaf3en wird bei
einem Sechzehn-Rad-Kran ein etwas kleinerer Raddurchmesser, typischerweise von 1,37
Metern, verwendet, so dass in diesem Fall die Hohe von 4,0 Metern, in der die Sitzebene des
Bedieners sich vom Boden aus befindet, etwa das 2,9-Fache des Raddurchmessers ist. Der
spezielle Zweck der Hohenplatzierung besteht darin, dem Kranfiihrer Sicht auf die hochste
Ebene eines Containers zu verschaffen, der am Anhénger eines LKWs platziert ist. In einem
solchen Fall hat der Kranfiihrer auch eine gute Draufsicht auf den Anhénger eines LKWs,
der ein wenig von oben zu sehen ist. Die Position des Fiithrerhauses und des Bedieners ist so
angeordnet, dass die Augen des Bedieners vorteilhafterweise auf der Ebene der Oberkante
eines am Anhanger eines LKWs platzierten Containers oder geringfiigig dariiber liegen. Ein
niedrig platziertes Fiihrerhaus 12 bietet auch eine offene Sicht schrig nach oben, wodurch
ein hochgehobener Container, mit dem gerade hantiert wird, aus einem Winkel schrag nach
unten gesehen wird.

Durch Verwendung eines abnehmbaren lokalen Steuergerits hat ein Bediener auch
die Moglichkeit, den Kran von der Aulenseite des Fiihrerhauses oder des Fahrerraums aus
zu steuern. Das Verlagern der Steuerungsoption kann auch ermoglicht werden, indem die
SIM-Karte nur vom Steuergerit des Fiihrerhauses 12 auf ein anderes Steuergerit iibertragen
wird, welches zur Verwendung am Lagerplatz zum Beispiel fiir den Umschlag einer Ladung
oder fiir die Wartungszeit des Krans geeignet ist. Die Ubertragung der SIM-Karte
gewibhrleistet auch, dass die Steuerungsoption nur an dem zum Lagerplatz gebrachten
Steuergerit aktiv ist und das im Fiihrerhaus 12 zuriickgelassene Steuergerit passiv ist,
wodurch es nicht zur Verursachung eines Unfalls durch gleichzeitige Verwendung zweier
Steuergerite kommen kann. Andere Arten von Fernsteuergeriten sind ebenfalls moglich.

Typischerweise ist ein solcher Kran grof}, in welchem Fall die Hauptragstruktur 2
sich liber eine Mehrzahl von Containerreihen erstreckt. Um den Schwerpunkt des Krans
noch weiter nach unten verlegen zu konnen, ist es wiinschenswert, die Haupttrager 2a nah
aneinander zu legen, in welchem Fall die oberen Trégerstrukturen 5a und 5b kiirzer und
somit leichter werden. Somit schlie8en die aufrecht stehenden Schenkel 4 dann schrig an

den unteren Trégerstrukturen 3a und 3b an, wenn der Kran von seiner Seite aus betrachtet
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wird. Dies spart natiirlich gleichzeitig Material ein, stabilisiert den gesamten Kran und macht
die Konstruktion steifer.

Die obige Beschreibung der Erfindung ist nur zur Veranschaulichung des
Grundgedankens der Erfindung gedacht. Der Fachmann kann somit ihre Einzelheiten
innerhalb des Schutzbereichs der beigefligten Anspriiche verandern. Es ist zu beachten, dass
die Hauptstromquelle alternativ auch eine Kabeltrommel und eine Fiihrungsstange umfassen
konnte, in welchem Fall sich das Erscheinungsbild des Krans von der in der Zeichnung
dargestellten Konstruktion unterscheidet. In einem solchen Fall hiangt der Kran von einer
externen Energiequelle ab und wird durch ein Stromkabel versorgt, das der Bodenoberfliche
folgt und durch den Kran auf die grole Kabeltrommel abgewickelt wird. Diese
Ausfiihrungsform konnte in Verbindung mit einem auf Schienen fahrenden Kran relevant

sein.
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Patentanspriiche

1. Verfahrbarer Kran, umfassend
— einen Rahmen (1), der in seinem oberen Teil mit einer Haupttragstruktur (2) versehen
ist und in seinem (1) unteren Teil und auf gegeniiberliegenden Seiten des unteren
Teils des Rahmens (1) mit unteren Triagerstrukturen (3a, 3b) quer zur
Haupttragstruktur (2) versehen ist;
— mindestens ein Rad oder eine Radanordnung (6, 7) an beiden Enden der unteren
Tréagerstrukturen (3a, 3b), d.h., in jeder unteren Ecke des Krans;
— eine Laufkatze (8), die dazu eingerichtet ist, sich entlang der Haupttragstruktur (2) zu
bewegen und mit einem Hebeelement (9) versehen ist;
— einen Hebemechanismus (10) zum Antreiben des Hebeelements (9) der Laufkatze
(8); und
— ein Fihrerhaus (12) fiir den Kranfiihrer,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fiihrerhaus (12) in Verbindung mit der einen unteren
Tragerstruktur (3a) und der Hebemechanismus (10) in Verbindung mit der anderen unteren
Tréagerstruktur (3b) angeordnet ist.

2. Kran, wie in Anspruch 1 beansprucht, dadurch gekennzeichnet, dass das Fiihrerhaus
(12) auf der einen unteren Tragerstruktur (3a) und der Hebemechanismus (11) auf der
anderen unteren Tréagerstruktur (3a) angeordnet ist.

3. Kran, wie in Anspruch 1 oder 2 beansprucht, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fiihrerhaus (12) in der Mitte der unteren Tréagerstruktur (3a) platziert ist.

4. Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kran eine Hauptstromquelle (11) umfasst, die in ihm in
Verbindung mit derselben unteren Trégerstruktur (3b) wie der Hebemechanismus (10)
angeordnet ist.

5. Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fiihrerhaus (12), der Hebemechanismus (10), die Hauptstromquelle
(11) und die Radanordnung (6, 7) modulare Strukturen sind, die im Kran zu installieren sind.

9/11



6. Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fiihrerhaus (12) mit einem abnehmbaren lokalen Steuergerat

versehen ist.

7. Kran, wie in einem der Anspriiche 1 bis 5 beansprucht, dadurch gekennzeichnet, dass

er mit einem Fernsteuergerit versehen ist.

8. Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch
gekennzeichnet, dass die Laufkatze (8) und deren Hebeelement (9) mit Kameras ausgeriistet
sind.

9. Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch

gekennzeichnet, dass bei einem Acht-Rad-Kran die Sitzebene des Fiihrerhauses (12), vom
Bodenniveau aus gemessen, in einer Hohe liegt, die dem 1,5- bis 3,5-fachen des
Durchmessers des Rads (7) entspricht.

10.  Kran, wie in einem der Anspriiche 1-8 beansprucht, dadurch gekennzeichnet, dass bei
einem Sechzehn-Rad-Kran die Sitzebene des Fiihrerhauses (12), vom Bodenniveau aus
gemessen, in einer Hohe liegt, die dem 2- bis 4-fachen des Durchmessers des Rads (7)
entspricht. '

11.  Kran, wie in einem der vorhergehenden Anspriiche beansprucht, dadurch

gekennzeichnet, dass die Sitzebene des Fiihrerhauses (12) sich in einer Hohe von 3,3-5,0
Metern ab dem Bodenniveau befindet.
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