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(67) Resumo: ENCADEAMENTO DE COLUNA COM SUPORTES
DE FIXACAO INTEGRADOS. A invengdo se refere a um
encadeamento de coluna, que é conectado, com recursos de fixagéo,
a uma travessa lateral de uma carroceria de veiculo. Para a fixagéo, é
provido um suporte de fixagéo do tipo cavilha, que atravessa a chapa
da carroceria da carroceria do veiculo no estado de montagem final de
acordo com as determinagbes e pressiona detrds a chapa da
carroceria e se ajusta a chapa da carroceria como calgos. Para permitir
uma montagem simples do encadeamento de coluna no veiculo e para
reduzir a quantidade de pecas, esta previsto que os suportes de
fixacdo sé&o produzidos como componentes integrantes do
encadeamento de coluna.
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“ENCADEAMENTO DE COLUNA COM SUPORTES DE FIXACAO
INTEGRADOS"

A invengdo se refere a um encadeamento de coluna
instalado para ser conectado a uma carroceria de veiculo por
recursos de fixagdo, sendo que os recursos de fixacdo compreendem
suportes de fixagdo do tipo cavilha, que atravessam pelo menos
parcialmente a chépa da carroceria‘ do veiculo no estado de
montagem final de acordo com as determinagdes e que pressionam
detras a chapa da carroceria na 4area do atravessamento para
sustentar uma forgca de reteng¢do ou que se ajustam & chapa da
carroceria como calcos.

B Os encadeamentos de coluna desse tipo sao
genericamente conhecidos na construcdo de veiculos. Eles sédo
utilizados, em especial, para cobrir as fendas da carroceria ou
pegas funcionais na &rea da porta ou das Jjanelas laterais, bem
como determinadas superficies da carroceria na &area das portas e
das Jjanelas laterais, gque ndo devem constituir superficies
visiveis .identificéveis pela parte externa. Além disso, elas
servem para alojar ou prender pegas funcionais, por exemplo,
vedacdes.

E conhecido parafusar os encadeamentos de coluna
na carroceria do veiculo, sendo utilizado um suporte de fixacdo do
tipo cavilha para o aparafusamento antes da montagem final do
encadeamento de coluna nos orificios de fixacdo previstos para
tanto na chapa da carroceria, a fim de garaﬁtir um reteng¢do
resistente e segura dos parafusos. Uma fixacdo de um encadeamento
de coluna dessa espécie é demonstrada no texto de patente europeu

EP 1 584 517 A2.
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E desvantajosa nesse tipo de fixacéo do
encadeamento de coluna a quantidade das pec¢as individuais a serem
utilizadas e os consumos de tempo de montagem correlacionados.
Antes da montagem final do encadeamento de coluna, deve ser
utilizado primeiramente um suporte de fixagcdo do tipo cavilha em
cada um dos orificios de fixagdo previstos para tanto na
carroceria do veiculo. Somente assim é gque o encadeamento de
coluna somente poderd ser fixado na carroceria, sendo que esse
suporte deverd ser instalado antes de tudo pelo especialista
precisamente na posigdo correta quando -da fixagdo sem pré-
alinhamento do encadeamento de coluna, a fim de cobrir os
orificios de passagem no encadeamento de coluna e os orificios de
fixacdo na carroceria do veiculo.

Os tempos de montagem na linha de montagem se
tornaram um importante fator de custos e cada pegquena
simplificagcdo da montagem ou cada pequena minimizagcdo dos tempos
de montagem representa um fator de influéncia importante ao
decidir-se pela ou contra a introducdo de um novo componente.

Com relagcdo aos aspectos logisticos, deve-se
acrescentar que para cada peg¢a individual deverdo ser produzidos
outros desenhos, bem como instituidos e mantidos numeros de pegas,
que as linhas de montagem deverdo ter o fornecimento de uma
quantidade maior de pegas e que devera ser disponibilizada uma
quantidade maior de pecas sobressalentes. Quanto maior a
quantidade de pegas, maior serd o gasto total de logistica e a
incidéncia de erros correlacionada do processo produtivo. Desta
forma, a reduc¢do do numero de pe¢as também representa um fator de

qualidade.
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O objetivo da invengdo é criar um encadeamento de
coluna do tipo descrito no inicio do texto de modo que a sua
montagem deva ser executada com a maior rapidez possivel e sem
complicag¢des. Simultaneamente, deverd ser mantida o menor possivel
a quantidade dos componentes necessdrios a serem processados pelo
especialista na linha de montagem e a serem registrados e
documentados pela logistica.

Esse objetivo ¢é solucionado de acordo com a
invencdo pelo fato de que os suportes de fixacdo sdo componentes
integrados do encadeamento de coluna, em especial, sd&o executados
com o encadeamento de coluna como se fossem apenas um Unico
material.

A solugdo descrita do objetivo garante que o
encadeamento de coluna exista com os suportes de fixagcdo como um
unico componente e, por conseguinte, deverd ser processado pelo
montador apenas como um unico componente. Uma vez que o)
posicionamento dos suportes de fixacdo no encadeamento de coluna
de fato corresponde a disposicdo dos orificios de fixacdo na chapa
da carroceria, o encadeamento de coluna poderd ser instalado na
carroceria de forma rapida e simples, bem como ser imediatamente
posicionado no lugar correto.

Entende-se pelo conceito “um Unico material” gque
os suportes de fixacdo e o encadeamento de coluna n&o constituem
apenas um grupo de construgdo correlacionado, como pode ser o c€aso
nos termos de uma pré-montagem de dois componentes, mas sim gue OS
suportes de fixagdo constituem um componente do encadeamento de
coluna integrado e inseparavel. De preferéncia, estd previsto que

os suportes de fixacdo sejam moldados no encadeamento de coluna no
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mesmo processo de produgdo gque o encadeamento de coluna, em
especial, no mesmo processo de modelagem por injecdo, e com a
mesma ferramenta, ou gque sejam injetados no encadeamento de
coluna.

Por motivos de integralidade, cita-se que ©
conceito “chapa do veiculo” ndo deverd evidentemente fazer
referéncia apenas aos materiais de aco com relagcdo a carroceria do
veiculo, mas também deverd ser entendido como outros materiais,
que sdo fundamentalmente apropriados para a fabricagcdo de uma
carroceria de veiculo, por exemplo, plasticos/materiais
sintéticos, plasticos reforgcados com fibras e outros materiais
associados.

Para garantir gue o encadeamento de coluna seja
preso & carroceria do veiculo de forma segura e resistente, os
suportes de fixagdo sdo formados, de preferéncia, por alas de
aperto localizadas uma em frente a outra, projetadas para alojar
um elemento de expansdo entre si no estado de montagem final de
acordo com as determinacdes. O elemento de expansdo &, no caso
mais simples, um parafuso, um rebite ou um mandril de expansdo.
Neste caso, o conceito de elemento de expansdo ndo significa
obrigatoriamente que ele expande a ala de aperto uma da outra de
tal modo que suas extremidades se movimentem para fora. Pelo
contrario, é decisivo que os elementos de expansdo impecam, com
seguranca, uma curvatura da ala de aperto para dentro no estado de
montagem final de acordo com as determinag¢des. Além disso, esses
elementos deverdo assegurar uma forga de aperto suficiente. A
propésito, evidentemente também poderdo estar previstos elementos

de expansdo, que se movimentem separadamente na introdugdo entre
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as alas de aperto de tal modo gque os suportes de fixagdo sejam
deformados e comprimidos com a chapa da carroceria na 4&rea dos
orificios de fixacéao.

Para poder introduzir melhor os suportes de
fixacdo nos orificios de fixagdo, estd previsto, de preferéncia,
que o contorno externo dos suportes de fixagdo formado pelas alas
de aperto se estenda primeiramente partindo da extremidade do
suporte de fixacdo voltada para a lateral interna do encadeamento
de coluna. Desta forma, o suporte de fixacdo ¢ automaticamente
centralizado na instalacdo na carroceria, o processo de fusdo
ocorre mais rapidamente e sem problemas.

Em uma outra configuracdo preferivel, pode estar
previsto que seja projetado, nas alas de aperto do suporte de
fixagcdo, um ressalto de fixacdo que pressiona detrds a carroceria
do veiculo com unido positiva, no estado de montagem final, de
acordo com as determinagdes. Essa configuracdo fornece uma
retencdo especificadamente mais segura do encadeamento de coluna
na carroceria, uma vez gue, mesmo no caso de uma forma de aperto
pequena da unido positiva, garante-se uma fixagdo gue nao podera
ser solta sem destruicdo na utilizagdo dos elementos de expanséao
apropriados.

Para tornar ainda mais simples a montagem para o
especialista de producdo, poderd estar previsto que os recursos de
fixagdo compreendam elementos de expansdo, gue sejam capazes de
impedir wuma curvatura da ala de aperto para dentro apbdés a
instalacdo do encadeamento de coluna na carroceria do veiculo,
sendo que os elementos de expansao sdao pré-montados no

encadeamento de coluna. Neste caso, os elementos de expansao
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deverdo, evidentemente no estado pré-montado, salientar-se para
fora do suporte de fixacdo somente a medida que eles (ainda) néo
se sobressaiam para as alas de aperto para ndo impedir a montagem
do encadeamento de coluna. A pré-montagem dos elementos de
expansdo implica, em primeira linha, o fato de que o montador néo
deverd pegar e 1instalar separadamente os elementos de expansao,
mas sim que deverd transferi-los para a posicdo de montagem final
somente apds a instalacgdo do encadeamento de coluna com o auxilio
de uma ferramenta correspondente. Isto também implicard uma
reducdo dos tempos de montagem.

Considera-se bastante vantajoso quando as alas de
aperto sado projetadas de modo que virem de forma repercussiva para
a carroceria do veiculo ao instalar o encadeamento de coluna. O
engate correlacionado do tipo clique em seu estado de montagem
final sinaliza ao montador a posicdo correta do encadeamento de
coluna na carroceria. Ndo havendo um engate dessa espécie, o
montador ird se certificar do local correto do encadeamento de
coluna na carroceria para excluir uma montagem incorreta. Com a
garantia de qualidade obtida nesses termos, s&o praticamente
eliminadas as montagens incorretas. Mas, também podera estar
previsto que as alas de aperto estejam mutuamente curvadas para
facilitar a introdugdo nos orificios de fixacdo e somente a
introdugdo de um elemento de expansdo empurre as alas de aperto
para a sua posigdo de montagem final e, neste caso, comprima com a
chapa da carroceria.

Na 4rea dos suportes de fixacdo e entre as
superficies do encadeamento de coluna e da carroceria do veiculo

adjacentes uma a outra ou localizadas diretamente uma em frente a
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outra, sdo providos, de preferéncia, elementos intermedidrios
flexiveis. Esses elementos, de acordo com a natureza do material,
poderdo servir como vedacdo, impedindo a infiltracdo de umidade
pelos orificios de fixag¢do na carroceria do veiculo, bem como
desenvolver uma compensa¢do de tolerédncia, que pré-estica os
componentes reciprocamente e gue resiste a um desgaste gradativo
das forgcas de conexdo entre o encadeamento e a carroceria do
veiculo, que pode se manifestar no decorrer do tempo de operacgdo
devido as vibrag¢des continuas e outras cargas. Assim, é garantida
a densidade da travessa da carroceria na parte externa, assim como
impedido um chocalhar do encadeamento de coluna, que se manifesta
no decorrer do tempo de funcionamento.

Para satisfazer tanto as exigéncias opticas do
encadeamento de coluna, que manifesta naturalmente uma A&rea
visivel voltada para fora, que influenciam consideravelmente a
aparéncia de um veiculo, quanto as exigéncias mecanicamente
funcionais do material do encadeamento de coluna com relacdo & sua
conexdo com a carroceria, poderd estar previsto que o encadeamento
de coluna seja projetado, para formar a superficie visivel
externa, por um material sintético/plastico visivel na lateral
externa com as primeiras propriedades do material e por um
material sintético/plastico funcional na lateral interna com as
segundas propriedades de material diferentes das primeiras
propriedades de material, sendo que especialmente a A&rea que
constitui os suportes de fixacdo do encadeamento de coluna é
projetada pelo material sintético/ plastico funcional.

O motivo dessa idéia é que a lateral externa

opticamente influenciavel devera ser projetada, de preferéncia,
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por um material sintético/plastico visivel muito resistente,
protegido contra o tempo e raios UV, bem como resistente a
arranhdes, material esse que devera imitar também, em especial, as
areas de vidro e metal. Entretanto, os materiais
sintéticos/plasticos com essas propriedades s&o quebradicos e,
portanto, rompem no caso de desgastes por curvatura, torgdo e
compressdo, que envolvem regularmente uma montagem de encadeamento
de coluna, em particular, a introducdo de um elemento de expanséio.
A introducdo dos elementos de expansdo também deverd ser executada
com dificuldades, uma vez que deverdc ser aplicadas neste caso
forcas maiores. Sendo assim, a Area de material do encadeamento de
coluna voltada para a carroceria do veiculo, na gqual sao
projetados os componentes funcionais, por exemplo, os suportes de
fixacdo, é formada, de preferéncia, por um material funcional, que
apresenta as propriedades necessarias para a fixacd3o segura e
resistente do encadeamento de coluna. Neste caso, deverdo ser
cobertos, em especial, os materiais sintéticos/plasticos mais
moles, duros e que deformam os limites necessarios.

A produgdo de um encadeamento de coluna de varias
camadas dessa espécie é realizada, de preferéncia, em um processo
de modelagem por injecdo de varios componentes, no gqual o segundo
material é injetado posteriormente, depois da injegdo da primeira
cada, retirando o nucleo da ferramenta ou liberando um outro
volume de ferramenta, alinhando-se fixamente ao primeiro material
e se conectando resistentemente a esse.

Outras caracteristicas e vantagens podem ser
observadas nas sub-reivindicagdes e nos exemplos de configuragédo

preferidos da descrigédo acima referida com o auxilio dos desenhos.
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Mostram—-se nos desenhos:

A Figura 1 é um panorama total tridimensional de
um encadeamento de coluna com o0s suportes de fixacd8o dispostos
nele,

A Figura 2a € um panorama detalhado da A&rea do
encadeamento de coluna da Figura 1, no qual estd projetado o
suporte de fixacgéo,

A Figura 2b é o panorama detalhado da Figura 2a
com elemento de expansdo instalado,

A Figura 3 é uma representacdo do encadeamento de
coluna com corte no elemento de expansdo instalado e pecgas
funcionais adicionalmente presas, e

As Figuras 4a a 4c sao uma representacgdo
esquematica da instalacgdo e fixagdo de um encadeamento de coluna
na carroceria do veiculo de acordo com a montagem.

Na Figura 1 estd representado um encadeamento de
coluna 1 em um panorama total perspectivo, que mostra
especialmente a lateral interna do encadeamento de c¢oluna. O
encadeamento de coluna representado na Figura 1 é um componente de
material sintético/plastico produzido com o processo de modelagem
por injecé&o.

Uma primeira borda lateral do encadeamento de
coluna 1 apresenta, na 4&rea extrema, uma nervura de retengdo 8
projetada em forma de U com um A&ngulo aproximado de 90°, que
pressiona detras, no estado montado, a chapa da carroceria do
veiculo que constitui a borda externa de uma travessa lateral. Na
segunda borda oposta, € projetada uma nervura de fixacdo 9,

destinada a ser fixada na carroceria do veiculo com os recursos de
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fixacdo. Na nervura de fixagdo 9, estdo projetados dois pontos de
fixacdo com intervalos entre si, nos gquais sao providos suportes
de fixacd3o 2 na forma de um clipe de fixacgdo, constituindo um
componente integrante do encadeamento de coluna 1.

Os suportes de fixacéao 2 apresentam
prolongamentos na forma de duas alas de aperto 4, cujas areas
internas voltadas entre si transcorrem paralelamente pela maior
parte, enquanto as Aareas externas se estendem primeira em forma de
cunha a partir da extremidade voltada para a &rea interna do
encadeamento de coluna 1 para reduzir novamente quase dois tercgos
do comprimento da ala de aperto. As laterais internas da ala de
aperto 4 formam ainda entalhes, que seguem a superficie revestida
de um cilindro imaginado localizado entre as alas de aperto e que,
conforme evidente do desenho detalhado das Figuras 2a e 2b,
facilitam a instalacdo de um elemento de expansdo 5 e oferecem uma
drea de maior acesso para a sua rosca inclusiva no material das
alas de aperto 4.

'Os suportes de fixacdo 2 atravessam, no estado
montado, a chapa da carroceria e salientam na travessa lateral da
carroceria, conforme é possivel verificar nos detalhes da Figura
3. A Figura 3 e a Figura 2 explicam que, apesar das areas
cuneiformes externas previstas nas alas de aperto 4, em se
tratando do elemento de expansdo instalado, ndo ha possibilidade
de que as Aareas cuneiformes se curvem para dentro, garantindo uma
retencdo mais segura na travessa da carroceria e ndo permitindo
uma remoc¢do do encadeamento 1 da travessa da carroceria.

E possivel identificar na Figura 3 que o suporte

de fixacdo 2 estd conectado ao encadeamento de coluna como um
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unico material. O espaco vazio da ferramenta que desenvolve o

[0

suporte de fixacdo 2 no processo de modelagem por injecgdo
modelado com a mesma ferramenta de modelagem por injecdo, com a
qual também é projetado o encadeamento de coluna 1.

O encadeamento de coluna 1 representado na Figura
3 também foi projetado em varias camadas. Na parte externa, ou
seja, na superficie precursora do veiculo, o encadeamento de
coluna 1 é formado por uma camada de material sintético/plastico
visivel 10. Essa camada constitui a superficie que define a
impressdo oOptica no estado montado, dque deverda dar a impresséo
mais valiosa possivel dos aspectos estéticos durante toda a vida
atil do veiculo e, portanto, ser produzida de materiais
sintéticos/ plasticos duros e resistentes a arranhdes. A camada
interna do encadeamento de coluna 1, que ndo é identificada pela
parte externa no estado montado do encadeamento de coluna, é
formada por uma camada de material sintético/plastico funcional
11. O material sintético/plastico wutilizado para essa camada
requer propriedades de material, que ndo sejam bem compativeis com
aquelas necessarias para a camada de material sintético/plastico
visivel. Portanto, a camada de material sintético/pléastico
funcional i1 é produzida com um material que apresenta
propriedades dacteis e resistentes. Conforme pode ser observado na
Figura 3, os suportes flexiveis sdo componentes da camada de
material sintético/pléastico funcional. Eles sdo moldados, de
preferéncia, com o mesmo processo de modelagem por injegao e

resfriado com o material sintético/pladstico funcional como parte

deste.
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As Figuras 4a a 4c mostram esquematicamente como
o encadeamento de coluna 1 é instalado na travessa do veiculo.
Primeiro, o encadeamento de coluna 1 & instalado, com a nervura de
retencdo 8, sobre a carroceria do veiculo de modo gque a nervura de
retengdo 8 circunde a borda externa da travessa (Figura 4a).
Subseqiientemente, o encadeamento de coluna 1 é girado quase 10° em
sentido da travessa da carroceria e os suportes de fixagdo 4 sé&o
alinhados aos orificios de fixagdo na travessa da carroceria
(Figura 4b). Deste modo, o encadeamento de coluna 1 pode ser
deslocado nessa posicdo, como antes, com determinados limites em
um sentido vertical. Uma vez na posigdo correta, o encadeamento de
coluna somente deverd ser preso com clipe através da leve presséo
sobre a travessa da carroceria. A forca necessaria para tanto
devera ser suficientemente pouca devido a um respectivo
dimensionamento dos suportes de fixacdo e a uma escolha apropriada
de material, a fim de ndo esgotar permanentemente ou tornar
necessdrio um manuselio associado a elevadas formas gue podem
possivelmente danificar o material. Simultaneamente, a resisténcia
de montagem devera ser suficientemente boa para poder mostrar a
sua superacdo ao montador através do engate dos suportes de
fixacgdo. Logo apdés o engate dos suportes de fixacéao, o
encadeamento de coluna 1 poderd ser fixado definitivamente com a
introducdo dos elementos de expansdo (Figura 4c).

As vantagens da configuracdo do encadeamento de
coluna 1 se tornam especificadamente evidentes com o auxilio das
Figuras 4a a 4c. O especialista de montagem somente devera
manusear uma unica peg¢a. E totalmente desnecessaria a colocacédo

dos suportes de fixagdo 2 separados a ser realizada normalmente
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antes da fase de montagem nos orificios de fixag¢d@8o na chapa da
carroceria 3 previstos para isso. Apdés a rotagdo do suporte de
fixacdo 2 para a posigdo indicada na Figura 4b, deverad ser
executado o alinhamento vertical do encadeamento de coluna 1 de
forma extremamente simples, uma vez que os suportes de fixacdo 2,
quando na posigdo correta, afundam levemente nos orificios de
fixacdo devido as suas extremidades afiladas em forma de cunha, de
modo que, Jj& antes de prender o encadeamento de coluna 1 com o
clique propriamente dito na carroceria, o montador consegue
identificar o posicionamento correto. Uma outra vantagem & que o
montador ndo deverd continuar segurando o encadeamento de coluna 1
apdés o engate dos suportes de fixagdo 2, soltando as duas mdos
para as préximas etapas da montagem. Ele também ndoc deverd segurar
0 encadeamento de coluna na introducdo dos elementos de expansao
5.

Deve-se mencionar também, em especial, que o0s
elementos de expansdo 5, conforme evidente pela Figura 4a e pela
Figura 4b, j& sdo pré-montados no encadeamento de coluna 1. Isto
também simplifica e acelera consideravelmente o processo de
montagem, uma vez que o0s elementos de expansdo 5 ndo deverdo ser
manuseados separadamente pelo montador. Os elementos de expansdo 5
apresentam mordentes de aperto 12 com efeito repercussivo para
fixagdo no encadeamento de coluna 1, na extremidade precedente a
introdug¢do nos suportes de fixacdo 2, mordentes esses que mantém o
elemento de expansdo 5 na posicdo segura até a montagem final,
apesar de ainda ndo ter sido introduzido totalmente entre as alas
de aperto 4 do suporte de fixacdo 2. Os elementos de expansdo 5

pré-montados se salientam no suporte de fixagdo 2 somente se nao
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for prejudicada a flexibilidade das alas de aperto 4 necessarias
para o engate do suporte de fixagdo 2 simples, mas perceptivel. A
leve curvatura necessaria para tanto das alas de aperto 4 para
dentro também ndo é impedida pelos elementos de expansao 5.

Apds a 1introdugcdo dos elementos de expansdo 5
entre os mordentes de aperto, as bordas externas e salientes dos
mordentes 12, que sobressaiam para fora como rebordos,
repercutindo nas extremidades das alas de aperto 4 do suporte de
fixacdo 2, o que garante uma retengdo adicional dos elementos de
expansdo 5. Os elementos de expansdo 5, engatam em sua posigéo
final perceptivel ao montador, sinalizando a este a sua posigéo
correta. Em especial, pode-se garantir, desta maneira, que a
compressdo simples e axial dos elementos de expansdo 5 entre as
alas de aperto 4 ¢é suficiente para a fixagdo definitiva do
encadeamento de coluna 1 na carroceria. N&o serd necessaria a
rotacgdo do elemento de expansdao 5 necessaria para o
aparafusamento, o que garante. ndo apenas uma montagem mais rapida
e  mais simples, mas também permite a utilizacdo de ferramentas
manuais simples. Os elementos de expansdo 5 sdo produzidos, de
preferéncia, de um material sintético/pléstico.

Lista de Numeros de Referéncia

1 Encadeamento de coluna
2 Suporte de fixacdo
3 Chapa da carroceria

4 Ala de aperto
5 Elemento de expansdao
6 Saliéncia de retencgéo

7 Elemento intermediadrio flexivel
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funcional
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Nervura de retencgdo

Nervura de fixacado

Camada de material sintético/plastico visivel

Camada de material

Mordentes de aperto

sintético/pléastico
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REIVINDICAGOES

1. Encadeamento de coluna (1) instalado para ser
conectado a uma carroceria de veiculo por recursos de fixacédo,
sendo que os recursos de fixacdo compreendem no minimo um suporte
de fixagdo do tipo cavilha (2), dque atravessam pelo menos
parcialmente a chapa da carroceria (3) do veiculo no estado de
montagem final de acordo com as determinagdes e gue pressionam
detras a chapa da carroceria (2) na Aarea do atravessamento para
sustentar uma forgca de retengdo ou que se ajustam a chapa da
carroceria (2) como calgos, caracterizado pelo fato de que os
suportes de fixacgdo (2) sdo componentes integrantes de
encadeamento de coluna (1), em especial, s&d&o executados com o
encadeamento de coluna (1) como um uUnico material.

2. Encadeamento de c¢oluna, de acordo com a
reivindicagcdo 1, caracterizado pelo fato de que os suportes de
fixagdo (2) sdo formados por alas de aperto (4) opostas entre si,
que sdo projetados para receber um elemento de expansdo (5) entre
elas no estado de montagem final de acordo com as determinacdes.

3. Encadeamento de coluna, de acordo com qualgquer
uma das duas reivindicag¢des anteriores, caracterizado pelo fato de
que o contorno externo ativo do suporte de fixacdo (2) se estende
primeiramente a partir da extremidade voltada para a parte interna
do encadeamento de coluna (1).

4. Encadeamento de coluna, de acordo com qualguer
uma das reivindicacdées anteriores, caracterizado pelo fato de que,
nas alas de aperto (4) do suporte de fixacdo (5), esta projetada

uma saliéncia de retencgdo (6) que pressiona detrds a carroceria do
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veiculo com uniéo positiva no estado de montagem final, de acordo
com as determinacgdes.

5. Encadeamento de coluna, de acordo com gualquer
uma das reivindicacdes anteriores em associacdo a reivindicacao 2,
caracterizado pelo fato de que os recursos de fixacdo abrangem
elementos de expansdo (5), sendo que os elementos de expansao (5)
sdo pré-montados no encadeamento de coluna (1).

6. Encadeamento de coluna, de acordo com qgqualquer
uma das reivindicag¢des anteriores, caracterizado pelo fato de que
as alas de aperto (4) sdo projetadas de modo que elas se curvam
com efeito repercussivo ao comprimir nos orificios de fixacéo
previstos na carroceria do veiculo.

7. Encadeamento de coluna, de acordo com qualquer
uma das reivindicag¢des anteriores, caracterizado pelo fato de que
as alas de aperto (4) sdo curvadas mutuamente para facilitar a
introdugcdo nos orificios de fixacdo e somente a introducgdo de um
elemento de expansdo (5) empurra as alas de aperto (4) até a sua
posicdo de montagem final.

8. Encadeamento de coluna, de acordo com qualguer
uma das reivindicag¢des anteriores, caracterizado pelo fato de que,
na area dos suportes de fixagdo (2) e entre as superficies opostas
entre si do encadeamento de coluna (1) e a carroceria do veiculo,
sdo providos elementos intermedidrios flexiveis (7).

9. Encadeamento de coluna, de acordo com gqualqguer
uma das reivindicac¢des anteriores, caracterizado pelo fato de que
o encadeamento de coluna ¢é projetado, para formar a superficie
visivel externa, por um material sintético/plastico visivel na

lateral externa com as primeiras propriedades do material e por um



material sintético/plastico funcional na lateral interna com as
segundas propriedades de material diferentes das primeiras

propriedades de material.
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Fig. 2b
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qy *biy
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RESUMO

“ENCADEAMENTO DE COLUNA COM SUPORTES DE FIXAGAO
INTEGRADOS”

A invencdo se refere a um encadeamento de coluna,
que é conectado, com recursos de fixacdo, a uma travessa lateral
de uma carroceria de veiculo. Para a fixacgdo, €& provido um suporte
de fixacdo do tipo cavilha, que atravessa a chapa da carroceria da
carroceria do veiculo no estado de montagem final de acordo com as
determinagdes e pressiona detrds a chapa da carroceria e se ajusta
& chapa da carroceria como calgos.

Para permitir uma montagem simples do
encadeamento de coluna no veiculo e para reduzir a gquantidade de
pecas, estd previsto que os suportes de fixacdo sdo produzidos

como componentes integrantes do encadeamento de coluna.
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