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Przy ogrzewaniu wagonéw kolejowych poza-
dana jest pewna okre§lona regulacja tempera-
tury w przedzialach wagonéw. W przypadku
ogrzewania parowego cel ten osiaga sie przez
regulacje doplywu goracej pary do grzejnikéw,
umieszezonych w przedziatach, za pomoca recz-
nego urzadzenia nastawczego, ktére moze byé
obstugiwane przez samych podréznych. Narzad
nastawczy takiego urzadzenia zajmuje zazwy-
czaj trzy roézne, kolejne polozenia, oznaczone
symbolami ,,1/1”, ,1/2” i ,,0”, okre§lajacymi
pelny, potowiczny i zerowy doptyw pary.

W przypadku elektrycznego ogrzewanié wa-
gonéw kolejowych mozna w pewnych okoliczno$-
ciach zastapié urzadzenie nastawcze, stosowane
do ogrzewania parowego, przetacznikami opor-
nikéw grzejnych. Dla napieé, nie przekraczaja-
cych 1500 V, przelaczniki te winny byé wykona-
ne jako przetaczniki reczne, obstugiwane w sto-
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sunkowo prosty sposéb. Natomiast przy wyz-
szych napieciach, np. przy napieciu 3000 V, recz-
ne przelaczanie opornikéw jest niemozliwe
i trzeba na skutek tego stosowaé elektromagne-
tyczne lub inne odpowiednie przelaczniki prze-
kaznikowe, uruchamiane za pomoca recznych
przetacznikéw pomocniczych przy zastosowaniu
napiecia bateryjnego. Takie urzadzenie jest jed-
nak nader skomplikowane i kosztowne.

W celu usunigcia tej niedogodnoéci, wystepu-
jacej w-przypadku elektrycznego ogrzewania wa-
gonoéw kolejowych, proponowano szérég prost-
szych ukladéw grzejnych. Jeden z tych ukladéw
zawiera polgczone szeregowo oporniki grzejne,
ktére umieszcza si¢- w przedzialach w kanale
przelotowym wzdluz §ciany wagonu, przy czym
regulacj¢ temperatury osiaga si¢ przez otwiera-
nie lub zamykanie zaworu przewodu, doprowa-
dzajacego ogrzane powietrze do wnetrza prze-



dzialu, Wszystkie te uklady nie daja jednak za-
dowalajacych wynikéw, jeSli za§ pozwalaja uzy-
skaé prawidlows regulacje temperatury w prze-
dzialach, to sg skomplikowane i kosztowne.

Na podstawie poczynionych

doéwiadezen,

w dziedzinie ogrzewania wagonéw kolejowych,

stwierdzono, ze jest rzecza pozadana, by wyko- -

nanie ukladu grzejnego bylo jak najprostsze,
przy czym wymagania, dotyczace mozliwosci
kontrolowania wynikéw regulacji temperatury

-w przedzialach, maja drugorzedne znaczenie.

Doswiadczenia te znalazly swéj wyraz w miedzy-
narodowym porozumieniu w sprawie ogrzewania
wagonéw kolejowyeh, zgodnie z ktérym prawi-
dlowa regulacja temperatury w przedziatach
sprowadza sie do tego, by podrézni mieli moznosé
przeprowadzaé sami te regulacje oddzielnie
w kazdym przedziale.

Wymaganiom najwigkszej prostoty zwhaszeza

- w przypadku ogrzewania elektrycznego odpo-

Wiada‘ spos6b regulowania temperatury za po-
mocg ukladu przetacznikéw wedlug wynalazku,

- dzieki ktoremu podrézni moga regulowaé tempe-

rature w przedziale przez odpowiednie nastawie-

‘nie umieszezonego w nim regulatora. Obwody

grzeJne wagonu wlacza sie lub wylacza zaleznie
od zyczen wiekszo§ci podréznych.

Wynalazek dotyczy - bezposredniego elektrycz-
nego ogrzewania wagonéw za pomoca opornikéw,
potaczonych szeregowo. Uklad grzejny zawiera
w tym przypadku jedng lub dwie galezie réwno-
legle, zlozone z polgczonych szeregowo oporni-
kéw, umieszezonych w poszezegélnych przedzia-
tach wagonu. Kazda z tych galezi jest wlaczana
Za pomocg osobnego wylacznika automatycznego,
napedzanego elektromagnetycznie, ktérego cewka
jest zasilana napieciem, pochodzacym z baterii
wagonu. Przez odpowiednie wlaczanie lub wyla-
czanie tych wylacznikéw mozna przeprowadzac
w calym wagonie tréjstopniowa regulacje (lacze
nie ze stopniem zerowym). W obwdd cewek kaz-
dego wylgcznika sa wlgczone w poszczegélnych
przedzialach przelaczniki regulatoréw w ten
sposéb, ze w celu doprowadzenia pradu do cewek
danego wylacznika wystarczy wlaczyé pewna
okreslona liczbe tych przelgcznikéw. Przez rézne
kombinacje polaczenr przelgeznikéw mozna uzy-
skiwaé rozmaita zalezno§é pracy wylacznikéw
automatycznych od liczby i rodzaju przedziatéw,
w ktérych podrézni pragng wiaczenia lub wylg-
czenia ogrzewania.

Na rysunku uwidoczniono tytutem przykladu
jedna z postaci wykonania ukladu grzejnego
wedlug wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia
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uktad polaczen do regulacji dwustopniowej
w przypadiku obwodu jednogaleznego, fig. 2 —
odmiane tegoz obwodu, dotyczaca regulacji tréj-
stopniowej, fig. 3 za§ — uklad polaczenr w przy-
padku obwodu dwugaleznego.

. Na fig. 1, cyfra I oznaczono gléwny wylacz-
nik automatyczny calego obwodu, zlozonego
z opornikéw szeregowych, cyfra 2 — oporniki
grzejne w poszcezegélnych przedzialach, cyfra 3
— cewke gléwnego wylaczania automatycznego 1,
potaczona z bateria 5 poprzez laczone szeregowo
przelgczniki 4 regulatoréw przedziatlowych, wresz-
cie cyfra 6 — narzad stykowy wylacznika 1.

Przelgczniki 4 sa oznmaczone liczbami rzym-
skimi, odpowiadajacymi przedziagtom, w ktérych
Sg one umieszczone, przy czym te przelaczniki,
ktére znajduja si¢ w przedzialach I, III, IV, VI,
VII i IX, sa zaopatrzone w podwdjne styki, po-
zostalte za§ posiadajg styki pojedyricze. Wszystkie
styki danego przelacznika sa uruchamiane jedno-
czesnie za pomoca diwigni regulatora przedzia-
lowego.

Ze sposobu polaczenia przelgcznikéw wynika,
ze uklad grzejny calego. wagonu zacznie praco-
waé jedynie wéwezas, gdy pieé sposréd dziewie-
ciu przedziatéw nastawi regulator na polozenie
»wlaczone”. Przy tym sposréd tych pieciu prze-
dziatéw dwa winny nalezeé do grupy przedziatow
I, IV, VII, dwa — do grupy przedziatéw III, VI
IX, jeden za§ do grupy przedzialéw II, V, VIII,
a to w tym celu, by uklad grzejny nie byl trwale
wylaczany oraz by, nawet przy ustawieniu regu-
latoréw w nie zajetych przedzialach na zero,
mozna bylo go.wlaczaé.

W wykonaniu, przedstawionym na fig 2,
istnieje mozliwo§é tréjstopniowej regulacji dzie-
ki ustawianiu regulatora w polozenie ,1/1”,
51727 1 ,,0”.

Przy takim ukladzie polgczeri uklad grzejny
zostaje wlaczony woéwezas, gdy sposréd dziewie-
ciu przedzialéw przynajmniej trzy ustawily regu-
fator w potoZzenie ,1/1”, trzy za§ w polozenie
»1/2”. Podzial przedzialéw na grupy jest iden-
tyczny z poprzednim.

Na fig. 8 przedstawiono uklad grzejny, zlo-
zony z dwéch galezi, obejmujacych oporniki
grzejne, oraz z dwoch odpowiadajgcych im szere-
gow przelacznikéw regulacyjnych. Cyfra ? ozna-
czono tu gléwny wylacznik automatyczny drugiej
gatezi ukladu grzejnego, cyfra 8 — oporniki tej-
ze galezi, cyfra 9 — cewke wylacznika automa-
tycznego, liczba 10 — przelaezniki regulatorow
drugiej galezi. Uklad ten umozliwia niezalezny
wybér stopni regulacyjnych wedhig reguly wigk-




szoSci i to zaréwno w przypadku nastawiania
ukladu grzejnego na pelna, jak i na polowiczna
wydajnoéé. , .

Jest rzecza zrozumialy, ze przez caly szereg
innych kombinacji polaczen przelacznikéw regu-
lacyjnych mozna uzyskaé dalsze okreslone zalez-
noéci wydajnoéci grzejnej od liczby lub numeréw
przedzialéw. Zamiast stosowania szeregéw prze-
tacznikéw regulacyjnych mozna przeprowadzal
regulacje ukladu grzejnego wedlug wynalazku
réwniez w ten sposéb, ze w obwdd pradowy prze-
kaznika, oddzialujacego na cewke gléwnego wy-
lacznika automatycznego, wlacza sie za posred-
nictwem przelaeznikéw regulacyjnych oporniki
pomocnicze, ktére mozna wylaczaé przez zwiera-
nie. Uklad przelacznikéw regulacyjnych wedlug
wynalazku wykazuje te¢ zalete, ze w przedziatach

staja sig zbedne przetaczniki lub wylaczniki pra- .

du wysokiego napiecia oraz ze obwody  grzejne
sa stosunkowo proste. Przelaczniki regulatoréw
wlaczaja jedynie prad pomocniczy z Dbaterii
o bardzo niskim napieciu i sa na skutek tego
nader proste i tanie. Regulowane obwody grzejne

wagonu moga réwniez obejmowaé ogrzewanie,

~ korytarzy, ustepéw i umywalni, ktére dotychczas
byly zazwyczaj pozbawione wszelkiej regulacji
temperatury; w zwiazku z tym mozna poczynié
znaczne oszczedno$ei na energii elektrycznej, zu-
zywanej na.ogrzewanie tych pomieszeczen.

Uklad regulacyjny wedlug wynalazku mozna
zastosowaé réwniez do innych rodzajéow ogrzewa-
nia, np. do ogrzewania za pomoca cieczy obiego-
wej lub gorgcego powietrza, dzieki czemu uzy-
skuje si¢ znaczne uproszezenie ukladu grzejnego.
W przypadku polaczenia przelacznikéw regula-
cyjnych z zaworami, zamykajacymi doplyw pary
lub cieczy, zwigksza sie¢ niezawodno$é dzialania
calegc ukladu grzejnego przez to, Ze zostaje
ograniczona inozliwo§¢ nadmiernego nagrzania
cieczy lub pary obiegowe]j przy wylsczeniu wiek-
szoSci przedziatéw, a to dzieki jednoczesnemu
wylaczeniu pradu w grzejnikach, ogrzewajacych
te ciecz lub pare. Odnosi sie to przede wszystkim
do przypadku zepsucia sie termostatéw ochron-
nych, ktére maja na celu zabezpieczenie czynnika
grzejnego przed nadmiernym nagrzaniem.

Reczna obstuga przelacznikéw regulujacych
moze byé¢ zastapiona lub uzupelniona dzialaniem

termometréw stykowych lub termostatéw, ktére
reguluja samoczynnie prad grzejny wedlug tej
samej zasady, jak to ma miejsce w przypadku
obstugi recznej, a mianowicie w zaleznoSci od
temperatury, panujacej w wigkszoScei przedziatéw.

Uklady powyzsze moga byé uproszczone przez
zastosowanie przekaznikéw posrednich, wlaczo-
nych miedzy przelaczniki regulacyjne 4.

Zastrzezenia patentowe.

1. Elektryczny uklad grzejny do wagonéw ko-
lejowych, znamienny tym, ze posiada elektro-
magnetyczny wyltacznik samoczynny, wiacza-
jacy obwéd grzejny przez jednoczesne usta-
wienie odpowiedniej liczby dwustopniowych
przetacznikéw regulujacych w okreslonych
przedzialach wagonu w polozenie robocze.

2. Odmiana elektrycznego ukladu grzejnego do
“wagonéw kolejowych wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze posiada elektromagnetyczny
wylacznik samoczynny, = wlaczajacy obwdd
grzejny przez jednoczesne ustawienie odpo-
wiedniej liczby tréjstopniowych przetaczni-
kéw regulujacych w okreS§lonych przedzia-
lach wagonu na pelna lub polowiczna wy- -
dajnosé cieplna.
Odmiana elektrycznego ukladu grzejnego
wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze posiada
dwa réwnolegle obwody grzejne, obstugiwa-
ne przez oddzielne wylaczniki samoczynne,
sterowane odpowiadajacymi im ukladami
przetacznikéw regulacyjnych.

o

4. Elektryczny uklad grzejny wedlug zastrz.
1—3, znamienny tym, ze jest zaopatrzony
w termometry stykowe, Kktérych dzialanie
zastepuje lub uzupelnia reczng obsluge
przetacznikow regulacyjnych i ktére sa
umieszezone w poszczegdlnych przedziatach.

5. Elektryczny uklad grzejny wedlug zastrz.
1—4, znamienny tym, ze w obwodzie, zlozo-
nym z elektromagnesu lub elektromagneséw
wylacznikowych oraz z przelgeznikéw regu-
lacyjnych, znajduje sie pomocnicza bateria,
stuzaca do zasilania tego obwodu.
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