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Nouveau dispositif de sécurité pour pneumatiques de véhicules ou autres engins.

La présente invention concerne un dispositif de séourité
pour pneumatiques de véhicules.

Ce dispositif est caractérisé en ce qu'if est constitué par un
anneau présentant une symétrie par rapport & un plan médian
longitudinal et comportant : au moins une gorge 2 3 sa partie
supérieure, laquelle gorge constitue un logement pour un or-
gane inextensible de blocage dans sa forme torique; au moins
un évidement 13 3 sa partie inférieure, lequel a pour role

w= d'alléger le dispositif, et une face inférieure 22 présentant une
< conicité en saillie par rapport a ['horizontale. ‘

Application aux pneumatiques des véhicules notamment aux

1 pneumatiques sans chambre.
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La présente invention est relative & un nouveau ‘
dispositif de sécurité pour pneumatigues de véhicules, notam-
ment pour pneumatiques sans chambre, qui permet éncas de cre-
vaison de conserver toutes les caractéristiques du pneuma-
tique, en particulier son adhérence et la stabilité de con-
duite du véhicule sur une distance relativement importante

_d'au m01ns 50 kilométres.

Des dlspOSltlfS de sécurité pour pneumathues de
véhicules sont connus dans 1'Art antérieur et sont consti-
tués par une garniture en caoutchouc, généralement annulaire,
disposée dans l1l'espace pneumatique de 1l'enveloppe du pnéu'qui
a pour rdle de maintenir les talons du pneu contre les re-
bords de la jante et de limiter 1l'affaissement du pneu en cas
de crevaison, permettant ainsi au véhicule de continuerra
rouler sur une distance relativement 1mportante sans gue sa
conduite soit desequlllbree.

- Toutefois, ces dispositifs de sécurité connus pré—J
scntent tous 1'inconvénient commun d'accroitre de fagon inac-
ceptable le poids du pneu et de nécessiter pour leur montage
un outillage spécial.

De plus, la rigidité dg la plupart des dispositifs
de sécurité@ connus entraine une déstabilisation de la con-
duite, alors que ceux de ces dispositifs qui sont en matiére
souble, alvéolaire par exemple, ne permettent pas de maitri-
ser dans toutes les conditions de roulage, les berformances
aprés crevaison et peuvent provequer la perte de la bande de
roulement du pneu du fait qu‘ils n'assurent pas un contréle
suffisant de l'affaissement du pneu. )

La présente invention a .pour but de pourvoir 3 un
dispositif de sé&curité pour pneumatiques de véhicules qui ré-
pond mieux aux nécessités de la praﬁique‘querles dispositifs
visant au méme but connus antérieurement, notamment en ce
qu'il peut &tre introduit manuellemeht dans le pneumatique
sans l'aide d'aucune machine, en ce que son poids et sa géo-

métrie sont définis avec beaucoup de précision en fonction de
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tous les types de pneus sans chambre, du pneu de tourisme au
pneu poids lourd, en ce qu'il assure, aussi bien avant qu'a-
prés crevaison, une sécurité de conduite satisfaisante sans
déstabilisation du véhicule, dans n'importe quelles conditions
de_roulage et en ce yue sa conception est telle qu'il rend praticuement
imossible aprés crevaison la perte de la bande de roulement du oneu. _

La présente invention a pour objet un dispositif
de Sécurité pour pneumatiques de véhicules,'notamment pour
pneumatiques sans chambre, du type comportant un anneau de
sécurité en &lastomére ou en plastomére monté dans une en-
veloppe de pneumatique, lequel dispositif de sécurité est
caractérisé en ce qu'il est constitué par un anneau présen-
tant une symétrie par rapport & un plan médian longitudinal

et comportant :

- au moins une gorge & sa partie supérieure, la-
quelle gorge constitue un logement pour un organe inexten-
sible de blocage dans sa forme torique, dudit dispositif mis
en place dans une enveloppe de pneumatigue ; 7

- au moins un évidement ou gorge, sensiblement a
sa partie inférieure, lequel a pour rOle d'alléger le dispo-~
51t1f et de réduire sa rigldlte H

- la face inférieure du dlSpOSltlf de part et
d'autre du plan de symetrle, présentant une conicité en sail-
lie par rapport & l'horizontale. :

Selon un mode de réalisation préféré du dispositif
de sécurité conforme 3 la présente invention, celui-ci com-
porte au moins une coupure radiale, qui, en combinaison avec
1'8lasticité de l1l'élastomére ou du plastomére gui constitue
1'anneau permet la déformation de celui-ci de maniére & le
faire pénétrer manuellement par une rotation analogue & un
vissage, dans le pneumatiqgue; dans lequel 1l'anneau reprend
sa forme torique aprés introduction, forme qui est maintenue
par mise en place d'au moins un organe de maintien dans le
ou les logemert{s) correspondant(s) prévu(s) 3 la partie su-
périeure dudit dispositif. '
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Selon un autre mode de réalisation pféféré du dis-
positif de sécurité conforme & 1'invention, l'organe de mdiﬁ—
tien est constitué par une sangle en matériau inextensible
qui peut &tre une courroie fermée ou une sangle é&quipée d'un
dispositif de fermeture du type & boucle ou & pince auto-
serrante. ) ‘

Selon un autre mode de réalisation préféré du dis-
positif de sécurité conforme & l'invention, l'organe de main-
tien est constitué par au moins une goupille de blocage.

Conformément & 1'invention, l'organe de maintien

est constitué par une sangle en matériau inextensible qui
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coopére avec au moins une goupille de blocage de 1'anneau to-
rique, ladite sangle &tant en matéfiau épproprié aSSurant
une résistance convenable 3 1'échauffement résultant du frot-
tement interne lors du roulage aprés crevaison et assuraht une
résistance a la traction suffisante, au moins &quivalente i
celle d'un dispositif ne comportant pas de coupure radiale.
Selon encore un autre mode de réalisation avanta-
geux du dispositif de sécurité conforme & l'invention, la 7
face supérieure de l'anneau est pourvue d'une couche anti-
friction en tous matériaux appropriés, tels qu'élastoméres .
ou plastoméres’ spéciaux, matidre plastique ou métallique,
présentant de bonnes caréctérisﬁiques anti-friction, laquelle
couche anti-friction est fixée de fagon inamovible sur ladite
face supérieure par tous moyens appropriés tels gue collage,
vulcanisation, positionnement dans la ou les gorges supérieu-
res et serrage & l'aide des sangles ou analogues de maintien
susdites. ‘
Selon un autre mode de réalisation avantageux du
dispositif de sécurité conforme a i'invention,_les parois la-
térales de l1l'anneau comportent des évidements'supélémentaires
propres a diminuer plus encore lé-poids dudit dispaositif.
Selon encore un autre mode de réalisation avanta-
geux du dispositif de sécurité conforme a l'inventioh, une

quantité prédéterminée de lubrifiant est interposée entre le
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dispositif et le pneﬁmatique au moment du montage, pour ré-
duire l'échauffement provoqué par le frottement du pneu sur
le dispositif, pendant le roulage du pneu aprés crevaison.
 Selon une autre dispositién avantageuse de 1'in-
5 vention, l'anneau'tODique est réalisé en un &lastomére ou
plastomére présentant une dureté SHORE A comprise entre 70
et 80. ' '
Selon une autre disposition aVantageuse de l'inven-
tion, le poids'du dispositif de sécuritd conforme & 1'inven-
10 tion est compris entre 60 et 70 % du poids du pneumatique.
Selon encore une autre disposition avantageuse de
1'invention, le dispositif de sé&curité peut comporter un ta-
lon renforcé par tous moyens appropriés tels que tringle, en
élastomére ou plastomére de plus grande dureté que le corps
15 du dispositif, dans le double but de limiter 1l'élongation in-
terne du diamétre interne du dispositif a 5 % au maximum par
rapport 3 la longueur développée, socus une contrainte de
traction de 10 daN./cm2 et, ol la surface considerée est la
section radiale, et}qdans le cas jd'z;.'bsence 'ae“ talon
20 repforcé en rapport-de-la conicité en saillie, d'exercer si-
multanément‘sur ia jante-et sur les-talens du pneu; une pres-
sion d'appui assurant un bon serrage, €équivalent & une pres-
sion normale d'utilisation avant crevaison.
Selon encore un autre mode de réalisation avanta-
25 geux du dispositif de sécurité conforme & 1'invention, ses
dimensions sont calculées de maniére & aésurer une largeur
de contact intérieur suffisante entre le pneu et la partie
supérieure du dispositif pour limiter le débattement du pneu
et assurer la sécurité de la conduite dans n'importe quelles
30 conditions de roulage en cas de crevaison et 3 donner au dis-
positif une hauteur calculée par rapport a la hauteur inté-
rieure du pneu pour éviter un affaissement important du pneu
et le risque de perte de la bande de roulement de ce dernier.
Pour respecter les conditions définies plus haut;
35 le dimensionnement du dispositif est calculé de telle maniére
que :
- la largeur au sommet L du dispositif soit telle

que :
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ot 1 = largeur de la jante
e = épaisseur du talon du pneu
~ la hauteur H'du'dispositif soit telle'que e

-

H » H :
§+5%§H§'7+15%'

hauteur intérieure du pneu

Selon une autre disposition avantageuse de 1'in-
vention, la stabilité de conduite du véhicule n'est pas, ou
est peu, altérée en cas de crevaison, en conférant au dispo-
sitif une rigidité R (dérivée de la courbe charge en fonction
de 1'écrasement sous charge) telle que :

750 kg/cm &R <1050 kg/cm,
c'est-a-dire en réalisant le dis§ositif en un matériau sou-~
ple compact ou en créant des zones de flexion pour le rendre
semi-rigide et é&viter une déétabilisation de la conduite en
cas de crevaiéon, dle & une trop grande rigidité.

Selon une autre disposition avanfageuse de 1'in-
vention, la quantité prédéterminée de lubrifiant interposée
entre le dispdsitif conforme & l'invention et le pneu au mo-
ment du montage est fonction de la charge sur pneu et est de
préférence éomprise entre 6 et 20 % en grammes par rapport i
la charge sur pneumatique en kg. '

Selon encore un mode de réalisation avantageux du
dispositif conforme & 1'invention, la valve de gonfiage est
associée au dispositif de sécurité par montage a proximité
de l'évidement ou gorge ménagé sensiblement i la partie in-
férieure du dispositif. '

La présente invention a &galement pour objet un
procédé de montage du dispositif de sécurité conforme 3 1'in-
vention dans un pneumatique, de préférence dans un pneuma-
tique sans chambre, qui consiste & introduire un anneau to-
rique en élastom@re ou en plastomére élastique et déformable
et prééentant une coupure radiale, dans un pneumatique, par
déformation de l1l'anneau par rotation i la fagon d'une vis
pour le faire pénétrer dans le pneumatique, & bloguer 1'an-
neau qui a repris sa forme torique aprés son introduction
dans le pneumatique, dans ladite forme torique, & 1l'aide d'au

moins un organe de maintien inextensible.
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par mise en place dudit organe dans un logement correspon-

dant prévu sur 1’anneau pour recevoir ledit organe.

Selon un mode de réalisation préféré du procédé de
montage conféré & l'invention, le blocage définitif de
1'anneau dans sa forme torique dans le pneumatique est as-
suré par au moins une sangle inextensible qui est mise en
place aans un logement correspondant prévu sur l'anneau.

Selon une disposition avantageuse de ce mode de
réalisation, la sangle inextensible est constituée par une
courroie sans fin qui forme un anneau fermé.

Selon une autre disposition avantageuse de ce mode
de réalisation, la sangle inextensible est constituée par
une courroie présentant une longueur appropriée, pourvue
d'un dispositif de fermeture du type & boucle ou & pince
autoserrante.

La présente invention vise plus particulidrement
les dispositifs de sécurité pour pneumatiques de véhicules
conformes aux dispositions qui précédent, ainsi que les mo-
yens propres a leur réalisation, les pneumatiques de véhi-
cules équipés de tels dispositifs de sécurité et les véhi-
cules équipés de pneumatigues comprenant des dispositifs de
sécurité conformes & l'invention.

Outre les ‘dispositions qui précédent, 1'invention
comprend encore d'autres dispositions, qui ressortiront de
la description gui va suivre. _

L*invention sera mieux comprise & l*aide du complé-
ment de description gui va suivre, qui se référe aux des-
sins annexés dans lesquels :

- Les figures 1 & 4 sont des vues en coupe longitu-~
dinale de différents modes de réalisation du dispositif de
sécurité pour pneumatiques de véhicules, conforme & 1%in-
vention, dont les figures 1a & 4a sont des vues en coupe
dudit dispositif avant son montage dans le pneumatigue,
tandis que les figures 1b & 4b sont des vues en coupe du-

dit dispositif monté sur jante dans le pneumatique.
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- La figure 5 est une vue en cbupe longitudinale-
d'un dispositif de sécurité pour pneumatique de véhicule con-
forme 3 l'invention monté sur jante, pourvu sur sa face supé-
rieure d'une couche anti-friction mise en place selon deux
variantes de réalisation a et b. ) 7

- La figure 6 représente trois variantes de réalisa
tion (a,b,c) d'allégements supplémentaires du dispositif de
sécurité conforme & 1l'invention, en coupe longitudinale, tan-
dis Que ’

~ La figure 7 est une vue en doupe transversale de
ces trois variantes de réalisation. . ]

- La figure 8 est une vue en coupe transversale de
3 variantes de réalisation d'un anneau torigue gue comprend
le dispositif de sécurité conforme & 1'invention, la varian=
te A représente un anneau torigue comportant une coupure ra-
diale, la variante B représentant un anneau torigue compor-
tant deux coupures radiales diamétralement dppOsées, la va-
riante C représentént un anneau torigue comportant trois cou-
pures radiales. ,

~ La figure 9 représente schématiquement le proces-
sus d'introduction d'un anneau torique selon la variante A
de la figure 8, dans une enveloppe de pneumatique "tubeless"

- Ia figure 10 est une vue en coupe transversale
d'un pneumatigue équipé du dispositif de sécurité conforme E
1'invention, monté sur jante et blogqué au moyen d'une sangle.

- - La figure 11 est une vue partielle d'un anneau
torigue pourvu d'un organe de blocage constitué par une gou-
pille, la figure 11 A représentant ledit organé'de blocage en
une vue en coupe transversaie et la figure 11 B le représen-
tant en vue de dessus. ' -

- La figure 12 est une représentation,anaiogue a
celle de la figure 11, dans laguelle l'anneau torigue est
blogué en forme ay moyen de deux goupilles, la figure 12 A
étant une vue en coupe transversale et la figuré 12 B une

vue de dessus.
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- La,fiéure 13 représente de fagon schématique le
dimensionnement conforme 3 1'invention, du dispositif de sé-
curité par rapport au pneumatique dans lequel il est monté.

- Les figures 14 et 15 représentent, en coupe lon-
gitudinale, le montage de la valve de gonflage en association
avec le dispositif de sécurité et

~ La figure 16 représente une vue en coupe trans-
versale du dispositif de sécurité conforme & 1'invention,
montrant le cheminement du gaz de gonflage dans ce dernier
pour assurer le gonflage du pneumatique.

I1 doit &trebien entendu, toutefois, que ces des-
sins et les parties descriptives correspondantes, sont donnés
uniguement & titre d'illustration de l'objet de 1'invention,
dont ils ne constituent en aucune manidre une limitation.

Le dispositif de sécurité pour pneunatique de véhi-
cule conforme & l'invention est constitué par un anneau to-
rigue présentant un profil et des dimensions qui, en €ombi-
naison avec les autres caractéristiques dudit dispositif,
assurent un affaissement limité du pneumatique en cas de
crevaison, dans des conditions gqui permettent un roulage
avec un ou des pheus crevés et, par suite, dégonflés, sur
des distances relativement importantes, sans perte de la
bande de roulement du pneumatique, avec une bonne adhérence
au sol et une réelle sécurité de conduite dans tous les cas
de perforation du pneumatique.

L'anneau torique 1 comporte conformément & la figure
1, une gorge 2 ménagée a sa partie supérieure 3, tandis que
l'anneau torique 4 représehté 3 la figure 2 comporte deux
gorges 5 ménagées a sa partie supérieure 6. De méme, l'anneau
torique 7 que comprend le dispositif de sécurité représenté

3 la figure 3 comporte une seule gorge 8 a sa partie supé-
rieure. 9, alors que’ 1l*anneau torigue 10 de la figure 4 com-
porte deux gorges 11 3 sa partie supérieure 12.

Les anneaux toriqués 1, 4, 7 et 10 représentés aux

figures 1 & 4 comportent en outre une gorge ou un évidement
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a leur partie inférieure éour réduire le poids du dispositif
et diminuer sa rigidité. C'est ainsi gue la gorge 13 ménagée
a la partie inférieure de l'anneau torique 1 de la figure 1.
présente une forme sensiblement en U inversé, de méme que la
gorge 14 ménagée a la partie inférieure de la gorge 4 de 1la
figure 2, tandis que 1l'évidement ménagé au voisinage de la
partie inférieure des anneaux toriqués 7 et 10 des figures 3
et 4, a sensiblement la forme 4'un trou de serrure constitué
par une partie 15, 16, respectivement, dn forme de bulle, as-
dociée & sa partie inférieure a une fente ouverte 17, 18,
respectivement, de l'anneau 7, 10. Il est avantageux de réa-
liser les parois 21, 22 de 1la gorge 17, 18 biseautées, pour
délimiter un passage de sortie de l'air de gonflage de la
valve, selon des modalités qui seront décrites plus loin. Ia
gorge 17, 18 délimite deux talons 28, 29, gqui, aprés montage
du pneumatique 26 sur la jante 27 de la roue du véhicule, se
touchent, ce qui permet d'avoir un meilleur serrage des ta-
lons 30, 31, du pneumatiéue.26 sur la jante 27.

En outre, la face inférieure 22 de l1l’anneau toriqué
4 de la figure 1, de méme que la'face inférieure 23 de l'an-
neau torigue 4 (figure 2), la face inférieure 19 de l‘anneau
torique 7 (figure 3) et la face inférieure 20 de l'anneau
torique 10 (figure 4) présentent une légére conicité, de
1'ordre de 10 %, par rapport & l'horizontale, pour assurer
un .serrage satisfaisant de l'anneau torigue apras montage
du pneumatique 26 dans lequel il est inclus, sur la jante 27
de la roue du véhicule. Dans les modes de réalisation re-
présentés aux figures 3 et 4, cet effet de serrage est ren-
forcé par l'effet de serrage des talons 30,.31 aprés montage
du pneumatique 26 éguipé du dispositif de sécurité conforme
a l'invention, sur la jante 27. ' '

Quels que soient les modes de réalisation des gor-
ges supérieures et des gorges ou évidements - inférieurs de

1'anneau torigue que comprend le dispositif de sécurité

conforme & la présente invention, cet anneau torique, qui
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sera désigné d'une fagon générale par la référence 32, com-
porte une ou plusieurs coupures radiales 33 (cf. fig. 8a, 8B,
8C), dont le rdle sera précisé plus loin.r o

Les gorges supérieures 2 (figure 1), 5 (figure 2),
8 (figure 3) et 11 (figure 4) sont destinées & loger, cha-
cune, une sangle 34 réalisée en un matériau inextensible,
ces sanglesrayant pour r8le de maintenir 1l'anneau torique
définitivement en forme dans le pneumatique 26 et de le
bloguer dans celui-ci aprés son introduction dans ledit
pneumatique, suivant un processus qgui sera décrit plus loin.
La face supérieure de l'anneau torique peut en outre avan-
tageusement &tre pourvue d'un revétement anti-friction qui
peut &tre en élastomére ou plastoﬁére spécial ou en toute
autre matiére ayant de bonnes caractéristiques d'anti~fric-
tion, telle que matidre plastigue ou métallique.
Conformément & la figure 5a, un revétement anti-friction 35
est fixé & la face supérieure 36 de 1'anneau torique 32 par
tous moyens appropriés tels que collage ou vulcanisatioq par
exemple. Conformément & la figure 5b, le rev&tement anti-
friction 37 est appliqué non seulement sur la face supérieure
36 de 1'anneau torique 32 mais également sur le fond et les
parois latérales de la gorge 2 ménagée sur ladite face supé-
rieure 36 ; la fixation de ce revétement 37 peut &tre réali-
sée par collage ou vulcanisation, mais elle peut également
l'&tre par serrage au moyen de la sangle 33 logée dans 1la
gorge 2.

Comme on 1l'a dit plus haut, les gorges ou évidements
ménagés & la partie inférieure de l'anneau torique du dispo-
sitif de sécurité conforme & 1'invention ont essentiellement

30pour réle d'alléger le poids du dispositif de sécurité.: Il

peut s'avérer avantageux de diminuer plus encore le poids du
dispositif de sécurité ; dans ce but; les parois latérales

de celui-ci peuvent comporter des évidements supplémentaires
présentant toutes formes appropriées telles que, par exgmple,

351a forme de cannelures longitudinales 40 pratiquées dans les
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parois latérales 39 de l'anneau torique 38 {(cf. fig. 6a et 7a)

ou celle de créneaux radiaux 43 pratigués dans 1es'parois la~-
térales 42 de l'anneau torique 41 (cf. fig.6b et 7b) ou celle

‘de lamages cylindriques 46 pratiqués dans les parois latéra-

les 45 de l'anneau torique 44 (cf. fig. 6c et 7c).

Dans le cas de dispositif he comportant pas de cou-
pﬁre radiale, il peut &tre avantageux de renforcer la pértie
inférieﬁre de l'anneau torique, en particulier dans ceux de
ses modes de réalisation qui comportent des "talons 30,31 (cf.
fig. 3 et 4), soit en réalisant ladite partie‘inférieure en
un plastomére plus dur, soit en.y noyant une ou plusieurs
tringles. En effet, il est nécessaire que l'é@longation du dia-
métre interne du dispositif de sécurité soit limitée & 5 %
sous une contrainte de traction dé’lO daN/cm2 et que la pres-
sion d'appui.qu'exerce le dispositif de sécurité conforme a
1'invention simultanément Sur la jante et sur les talons du’
pneu soit équivalente 3 une pression normale d'utilisation
avant crevaison, aussi'bien dans le cas de dispositif'compor—'
tant une coupure radiale gue dans le cas de dispositif ne
comportant pas ladite coupure radiale. -La nécessité de respec-
ter ces deux conditions peut donc conduire.é renforcer la
partie inférieure du dispositif de sécurité éomme'indiqué
plus haut. L -

Il s'est avéreé d‘éutre part, que pour que lé sécﬁ—
rité de conduite soit assurée dans tous les cas de perforation
du pneumatique, sur une distancé minimale de 50 km & une vi-
tesse de 50 km/h, et pour éviter que le pneumatique ne perde
sa bande de roulement dans de telles conditions de roulage,
le dispositif de sécurité doit présenter certaines -caracté-
ristiques de poids et de dimensions gul paraissent constituer
des conditions critiques. C'est ainsi que le poids du dispo-
sitif de sécurité conforme 5 l1'invention peut avantageusement
étre compris entre : 0,6 X P <P'< 0,7 P ' 7
oll P est le poids du pneu et P' le poids du dispositif de
sécurité. -
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De plus, la hauteur du dispositif de sécurité con-

forme 3 1'invention par rapport a la hauteur intérieure du

pneumatique doit &tre telle que : (cf. fig. 11) :

H
2

+ 5

o0

%\<H'<§-+ 20

50ii H est la hauteur intérieure du pneu et H' la hauteur du dis-

positif. de sécurité._

De mé&me la largeur au sommet du dispositif de sécu-

rité conforme i l'invention doit se trouver dans la relation

suivante, par rapport d la largeur de la jante de la roue et
105 1'épaisseur d'un talon du pneumatique (cf. fig. 11) :

L-3e

<L'< L-e,

&

ol I, est la largeur de la_jante, e l'épaisseur d'un'talon et

L' la largeur du sommet du dispositif de sécurité.

De telles caractéristiques de dimensions ont pour

15effet d'empécher le pneumatique de s'affaisser de plus de la

moitié de sa hauteur intérieure et elles ont pour effet de 1li-

miter le débattement du pneumatique, ce qui permet d'assurer

une bonne tenue du véhicule dans les virages, méme avec des

‘pneus dégonflés

par perforation.

20 La limitation du poids du dispositif de sécurité

conforme & 1l'invention 3 60~70% du poids du pneumatique a pour

conséquence d'éliminer le risque de balourd lorsque le pneuma-

=

tique est utilisé. & 1'état gonflé, risque que 1l'on rencontre

" avec la plupart

25antérieur.

Il s’

de pneumatiques
1'Art antérieur
grande rigidité
" 30la Demanderesse

judiciable 3 1la

des dispositifs de sécurité connus dans 1'Art

est d'autre part avéré qu'un véhicule équipé
pourvus de dispositifs de sécurité connus dans
est difficile 3 diriger en raison de la trop
de ces derniers. Les recherches effectuées par
pour éliminei cette trop gfande rigidité, pré-

sécurité de direction et de conduite, 1l'ont

amenée 3 déterminer que la rigidité R du dispositif de sécurité
conforme a 1'invention -c'est-3-dire la valeur de la pente de
la courbe "charge“'(exprimée en kg)® en fonction de 1l"écrasement
38ous charge" (exprimé en cm)- doit étre telle qué :

750< R <1050 kg/cm
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ce qui signifie que le dispositif de sécurité doit &tre semi-
rigide, soit en le réalisant en un matériau souple com?act,
soit/et en créant des zones de flexion dans le dispositif, comme
c'est le cas grdce aux &videments ou gorges inférieurs que
S5comporte le dispositif conforme 3 1'invention, qu'il est en
outre avantageux de réaliser en un élastomére de dureté SHORE
A comprise entre 70 et 80. ' )

Le dispositif de sécurité pour pneumatiques de vé~
hicules conforme 3 la présenté invention. peut, en raison des
710carac§éristiques de poids et de dimensions, ainsi gue de rigi-
dité, qui viennent d'&tre é&noncées, &tre adapté i n'importe
quel type de pﬁéﬁs "tubeless”, du pneu tourisme au pneu poids
lourd, ce qui bonstitue un avantage important puisque son uti-
lisation peut ainsi s'étendre & toute la gamme des véhicules,
15qu'il s'agisse des automobiles de toﬁrisme; des camions de gros
*tonnage, des tracteurs.ou méme des engins blindés 3 usage militaire.

Le dispositif de sécurité pour pneumat;quesrde véhi~
cules conforme 3 la présente -invention est intreduit dans le
pneumatique Sans.nécéésiter.le~reéeﬁrs.énune;machine de montage
20spéciale et cofiteuse : en effet; le fait que 1°'annean toriéue
(cf£. fig. 8a,8b,8c) comporte, conformément i l'invention; au
moins une coupure radiale, et le fait qu'il soit réalisé en
matériau €lastique relativement souple et donc déformable, du
type de 1l'élastomére mentionné plus haut, permettent de 1'in-
25troduire dans le pneumatique 26 comme représenté i la figure 9,
en lui faisant subir manuellement une rotation 3 la fagon d'une
vis. Aprés son introduction dans le pneumatique, 1l'anneau 32
reprend sa forme torigue. On le bloque alors ‘en position dans
le pneumatique, en mettant en place un ou plusieurs organes de
30blocage qui seront décrits plus loin. L'organe de blocage de
1'anneau torique en position dans le pneumatique peut &tre
constitué par une ou plusieurs sangles 34 inextensibles intro-
duites dans les logements prévus i cet effet dans l'anneau to-
rique 32, comme le montrent les figures 1b & 5b et la figurell.
35Les sangles inextensibles 34 utilisées dans le cadre de 1'in-

vention peuvent &tre des courroies fermées, c'est-a-dire sans
: : fin,
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auguel cas l'anneau torigue doit &tre déformé & l1l'aide d‘'un
outillage & main approprié pour permettre la mise en place
desdites courroies dans leurs logements 2, 5, 8 ou 11. On

peut également utiliser des sangles 34 équipées d'un disposi-

~

“tif de fermeture du type & boucle ou i pince auto-serrante,

auguel cas l'opération d'introduction du dispositif de sécu-
rité dans le pneumatique se fait manuellement sans méme de-
voir recourir & un outillage a main. '

Le blocage de l'anneau torique 32 en position dans
le pneumatiqgue peut &tre également réalisé par d'autres mo-
yvens, tels que ceux représentés aux figures 11 et 12.

La figure 11 représente le blocage de l'annean to-~
rigue dans sa forme torigue au moyen d'une goupille de blo-
cage 48 montée au niveau de la ou des coupures radiales 33,
alors que la figure 12 représente le blocage de 1l'anneau to-
rigue 32 dans sa forme torique au moyen d'une goupille de blo-
cage 49 avec intefposition d'une piéce de liaison 50.

I1 peut également &tre avantageux de combiner les
moyens de blocage décrits plus haut, en utilisant pour le
blocage de 1'anneau torique, & la fols une sangle 34 et une
goupille de blocage 47 ou un dispositif de blocage comprenant
deux goupilles 49 et une piéce de liaison 50. Il va de soi
due tous autres moyens de blotage éguivalents peuvent &tre
utilisés Pour maintenir 1l'anneau torigue dans sa forme to-
rigque dans le pneumatigue, tout en demeurant dans le cadre
de l'invention.

Ainsi gu'il a été mentionné plus haut, la face

. supérieure de l'anneau torigue que comporte le dispositif

30

de sécurité conforme a l'invention peut. avantageusement

8tre pourvue d'un revétement anti-friction gui a pour effet
de réduire 1'échauffement 4G au frottement de la face infé-
rieure du pneumatique sur le dispositif de sécurité conforme

a 1'invention.
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Un autre moyen propre & réduire 1'échauffement da au
frottement du pneumatique sur le dispositif de sécurité qgui
peut &tre utilisé '501t seul, soit con301ntement avec 1a dis~
position du revetement anti-friction sur la face supérieure
du dispositif de sécurité, est constitué par 1l'introduction
d'une guantité déterminée de lubrifiant entre le pneumatique
et le dispositif de sécurité, lors de 1°opération de montage
de ce dernier dans lerpneumatiqué. Ce lubrifiant est a-

~

jouté & raison d'une quantité Q qui est fonction de la char-
ge du pneu et qui est calculée & l®aide de la formule sui-
vante : 7

Q = charge sur pneu X o,10 .
ou la charge est exprlmee en kg et la quantlte de lubrlflant
en g. : o '

I1 est avantageux d'utiliser un lubrifiant dont la
viscosité n'est pas inférieure a 500 cent1p01ses et est a-
vantageusement comprise entre 500 et 800 centipoises. Parmi
les lubrifiants appropriés utlllsables dans le cadre de
1*invention, on peut citer, & titre d'exemple, 1l'huile de
silicone type 47 V 500.

Le dispositif de sécurité conforme 3 1*invention,
grdce a la coupure radiale 33 gque comporte l'anneau torique
gu'il comprend a en outre pour effet de faciliter le gonfla—
ge du pneumatique dans lequel il est 1nclus par une meilleure
répartition du gaz de gonflage dans ce dernier, comme le mon-
trent les figures 14 3 16.

La figure 14 montre l'association de la valve de gon-
flage 47 avec un dispositif de sécurité du type de celui re-
présenté & la figure 2, tandis que la figure 15 montre l'as-
sociation de la valve de gonflage 47 avec un dispositif de
sécurité du type représenté & la figure 4. Le gaz de gon~
flage introduit au moyen de -la valve de gonflage 47 chemine
dans le dispositif de sécurité 32 jusqu'a la'coupure radiale
33 d'od il s'échappe dans le pneumatique 26. L'entrée du gaz
de gonflage dans le dispositif représenté & la figure 15 est
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facilitée par le biseautagé des parois 22 de la gorge 18 in-
férieure ménagée dans 1'anneau torique 10, qui délimitent un
espace pendant le passage du gaz de gonflage dans le disposi-
tif de sécurité. ’ )

I1 y a lieu de noter, par ailleurs, que la légére
conicité de la face inférieure de part et d'autre du plan de
symétrie de 1l'anneau torique du dispositif de sécurité con-
forme & l'invention, a pour effet d'assurer un serrage str
et inamovible des talons du pneumatique sur la jante, aprés
montage, comme le montrent les figures 1b a 4b.

7 Ainsi gque cela ressort de ce qui précéde, l1l'inven-
tion ne se limite nullement & ceux de ses modes de mise en
oeuvre, de réalisation et d'application qui viennent 4'étre
décrits de fagon plus explicite ; elle en embrasse au con-
traire toutes les variantes qui peuvent venir 3 l'esprit du
technicien en la matié&re, sans s'écarter du cadre, ni de la

portée, de la présente invention.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif de sécurité pour pneumatiques de

véhicules, notamment pour pneumatiques sans chambre, du type
comportant un anneau de~sécurité,§n élastomére ou en plasto-
5mére monté dans une enveloppe de pneumatique, lequel disposi-
tif de sécurité est caractérisé en ce qu'il est constitué par
un anneau presentant une symétrie par rapport & un plan médian
longltudlnal et comportant :
- au moins une gorge (2 5,8,11) & sa partle supé-
~10rieure, laquelle gorge constitue un logement pour un organe
inextensible de blocage dans sa forme torlque, dudit disposi-
tif mis en place dans une enveloppe de pneumatique (26) ;
- au moins un &videment ou gorge (13,14,15-17,16-18)
sensiblement 3 sa partie inférieure, lequel a'pourrréle d'allé-
l15ger le dispositif et de réduire sa rigidité ;

. - la face inférieure (22,23,19,20) du dispositif,
de part et d'autre du plan de symétrie, présentant une conici-
té en saillie par rappért d l'horizontale.

2. Dispositif de sécurité selon la revendication 1,

20caracterlse en ce gu'il comporte au moins une coupure radiale
(33), gui, en combinaison avec 1l'élasticité de 1'8lastomdre ou
Gu plastomére qui constitue l'anneau (1,4,7,10,32) permet la
déformation de celui-ci de maniére 3 le faire pénétrer manuel-
lement par une rotation analogue 3 un vissage, dans le pneuma-

25tique (26), dans lequel 1'anneau reprend sa forme torique aprés
introduction, forme qui est maintenue par mise en place d'au
moins un organe de maintien dans le ou les logement(s) cofres-
pondant(s) prévu(s) (2,5,8,113 a la partie supérieure (3,6,9,12)
dudit dispositif.

30 3. Dispositif de sécurité selon 1l'une gquelcongque
des revendications 1 et 2, caractérisé en ce que-i'organe de
maintien est constitué par au moins une sangle (34) en matériau

~ inextensible.
4. DlSpOSltlf de sécurité selon 1l'une quelconque
35des revendications 1 et 2, caractérisé en ce que l'organe de
maintien est constitué par au moins une sangle (34) équipée
d'un dispositif de fermeture du type i boucle ou & pince auto-

serrante.
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5. Dispositif de sé&curité selon l'une quelcohque
des revendications 1 et 2, caractérisé en ce que l'organe de
maintien est constitué par au moins une goupille de blocage
(48,49-50).

6. Dispositif de sécurité selon l'une guelcongue
des revendications 1, 2 et 3, caractérisé en ce que l'organe
de maintien est constitué par une sangle en matériau inexten-
sible qui coopére avec au moins une goupille de blocage de
1'anneau torique, ladite sangle étant en matériau approprié
assurant une résistance convenable 3 l’&chauffement résultant
du frottement interne lors du roulage aprds crevaison et as-
surant une résistance & la traction suffisante, au moins &-
quivalente 3 celle d'un dispositif ne comportant pas de cou-
pure radiale. ‘

7. Dispositif de sécurité selon l'une quelconque
des revendications 1 & 6, caractérisé& en ce que la face su~—
périeure (36) de l'anneau est pourvue d'une couche anti- )
friction (35,37) en tous matériaux appropriés, tels qu'élas-
toméres ou plastoméres spéciaux, matiére plastique ou métal-
lique, présentant de bonnes caractéristiques anti-friction,
laquelle couche anti-friction est fixée de fagon inamovible
sur ladite face supérieure par tous moyens appropriés tels
que Eollage, vulcanisation, positionnement dans la ou les

-~

gorges supérieures et serrage a 1l'aide des sangles ou ana-
logues de maintien susdites. h

8. Dispositif de sécurité selon l'une guelcongque
des revendications 1 & 7, caractérisé en ce que les parois
latérales (39,42,45) de l'anneau (38,41,44) comportent des
évidements (40,43,46) supplémentaires propres & diminuer plus
encore le poids dudit dispositif. '

9. Dispositifrde sécurité selon l'une guelcongue
des revendications 1 & 8, caractérisé en ce qu'une quantité
prédéterminée de lubrifiant est interposée entre le disposi-
tif et le pneumatique au moment du montage pour réduire 1'é-
chauffement provoqué par le frottement du pneu sur le dispo-

sitif pendant le roulage du pneu aprés crevaison. .
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10. Dispositif de sécurité selon l'une quelconque
des revendications 1 & 9, caractérisé en ce que l'anneau to-
rigue est réalisé en un élastomére ou plastomére présentant
une dureté SHORE A compfise entre 70 et 80.

11. Dispositif de sécurité selon 1'une-quelconque
des revendications 1 a 10, caractérisé en ce que son poids
est compris entre 60 et 70 % du poids du pneumatique.

12. Dispositif de s&curité selon l'une guelcongue
des revendications 1 & 11, caractérisé en ce qu'il peut com-
porter un talon renforcé (28,29) par tous moyens appropriés
tels que tringle en &€lastomére ou plastomére de plus grande
dureté que le corps du dispositif, dans le double but de li-
miter l'élongation interne du diamétre interne du dispositif
d 5 % maximum par rapport a la longdéur déyeloppée, sous une
contrainte de traction de 10 déN/cm2 et, 6ﬁ la surface consi-
dérée est la section radiale, et, dans le cas d'absence de
talon renforcé en rapport de la conicité en saillie, d'exer-
cer simultanémént sur la jante et sur les talons du pneu, une
pression d'appui assurant un bon serrage, &gquivalent i une
pression nqrméle d'utilisation avant cfevaison.

13. Dispositif-de s&curité selon 1'une guelcongque
des revendications 1 arlz,ncaractérisé en ce que ées dimen-~
sions sont calculées de maniére & assurer une largeur de con-
tact intérieur suffisante entre le pneu et la partie supé-
rieure du dispositif pour limiter le débattement du pnéu et
assurer la sécurité de la conduite dans n’importe gquelles

-

conditions de roulage en cas de crevaison et 38 donner au dis-
positif une hauteur calculée par rapport a la hauteur inté-
rieure du pneu pour &éviter un affaissement important du pneu
et le risque de perte de la bande de roulement de ce dernier.

14. Dispositif de sécurité selon la revendica-
tion 13, caractérisé en ce que son dimensionnement est calcu-
1é de telle maniére qué : B

- la la;géur au sommet L du dispositif soit telle
que : ) '
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1-3e ¢ L ¢ l-e,

oli 1 = largeur de la jante

épaisseur du talon du pneu
- la hauteur H' du dispositif soit telle que : -

%+5%sﬂ’5§-+20%

~

oli H = hauteur intérieure du pneu.

15. Dispositif de sécurité selon l'une guelconque
des revendications 1 3 13, caractérisé en ce dque sa rigidité.

R est telle gue : 750 kg/cm s'R £ 1050 kg/cm, pour ne pas al-
térer la stabilité& de conduite du véhicule en cas de crevai-
son.

16. Dispositif de sécurité selon la revendication 9,
caractérisé:en ce-que la quantité prédéterminée de lubrifiant
interposée entre le dispositif conforme 3 1l'invention et le
pneu au moment du montage est fonction de la charge sur pneu

et est de préférence comprise entre 6 et 20 % en grammes par

" rapport & la charge sur pneumatique: en kg.

20

25

30

35

17°~ Dispositif de sécurité selon l'une quelconque
des Revendications 1 & 16, caractérisé@ en ce cue la valve de
gonflage (46) est associde.au dispositif de sécurité par mon-
tage 3 proximité de 1l'évidement ou gorge (13,14,15-17,16-18),
ménagé sensiblement & la partie inférieure du dispositif.

18°~ Procédé de montage du dispositif de sécurité
selon l'une quelconque des Revendications 1 & 18, dans un
pneumatique, deipréférence dans un pneumatique sans chambre,
caractérisé en ce qu'il constite a introdﬁire un anneau to-
rigque en &lastom@re ou plastomére &lastique et déformable et
présentant une coupure radiale, dans un pneumatique, par défor-
mation de 1'anneau, par rotation a la fagon d'une vis, pour
le faire pénétrer dans le pneumatigue, a bloguer l'anﬁeaufqui
a repris sa forme torique aprés son introductidh dans le pneu-
matique, de facgon inamovible dans sa forme torique, a l'aide
d'au moins un organe de maintien inextensible, par mise en
place dudit organe dans un logement correspondant prévu sur

l'anneau pour recevoir ledit anneau.



10

2532591

21 .

19. Procédé selon la revendication 18, caractéri-
sé& en ce que le blocage de 1l'anneau dans sa forme torique
dans le pneumatique, est assuré par au moins une sangle inex-
tensible qui est mise en place dans un logement correspondant
prévu sur 1l'anneau. 7

20, Prqcédé'selon la revendication 19, caractérisé
en ce que la sangle inextensible est constituée par une cour-
roie sans fin gui forme un anneau fermé.

21, Procédé selon la revendication 19, caractérisé
en ce que la sangle inéxtensibie est constituée par une cour-
roie présentant une longueur appropriée, pourvue d'un disposi-

~

tif de fermeture du type & boucle ou a pince auto-serrante.
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