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Wynalazek niniejszy dotyczy samo-
czynnych urzadzeri do nastawiania hamul-
cow, zwlaszeza hamulcéw wagonéw kole-
jowych, sktadajacych si¢ z malezacego do
zespolu drazkéw hamulcowych dwudziel-
nego drazka hamulcowego, ktérego jedna
cze$¢é sktada sie¢ z przesuwajacego sie
wzgledem drugiej wrzeciona srubowego, na
ktérym jest osadzony czesciowo nasrubek
sprzegowy, stuzacy do sprzegania czesci
drazka podczas hamowania, a czeSciowo
nasrubek podsuwowy, przesuwany przez
przesuwajacy si¢ osiowo ma drazku hamul-
cowym narzad sterowniczy ma wrzecionie
$rubowym, przy czym ten narzad sterowni-
czy podczas hamowania przesuwa si¢ w
stosunku do drugiej czesci drazka w jed-

nym kierunku, a podczas odhamowywania
w drugim kierunku.

Znanme jest samoczynne urzadzenie do
nastawiania hamulcow, w ktérym krok
gwintu wrzeciona $rubowego nie jest samo-
hamowny i w ktérym nasrubki podczas
osiowego przesuwania si¢ wrzeciona obra-
cajg si¢ na nim. W tym znanym urzadze-
niu do nastawiania hamulcéw masrubki
obracaja si¢ jednak i przesuwaja si¢ na
wrzecionie $rubowym tylko w jednym kie-
runku, mianowicie w kierunku zmniejsze-
nia Zbyt wielkich luzéw. Urzadzenie to jest
wiec o dziataniu jednostronnym, to znaczy,
moze zmniejszaé tylko zbyt wielkie luzy.
Urzadzenia tego nie mozna réwniez zmie-
nié ma urzadzenie dziatajace obustromnie,



“to znaczy tak, aby moglo nie tylko zmniej-
szaé zbyt wielkie luzy, lecz réwniez zwigk-

szaé zbyt mate luzy. Nadto z tego samego-

powodu zmniejszajace luz dzialanie tego
urzadzenia zalezy nie tylko od suwu luz-
nego hamulca, to zhaczy od suwu, jaki thok
hamulca musi wykonywaé przy hamowa-
niu, aby klodki przesuwaé poprzez odstep
do két, lecz rowniez od suwu, wywolanego
przez elastycznoéé zespolu drazkéw ha-
mulcowych, to znaczy od dalszego suwu
ttolka hamulca podczas elastycznego pod-
dawania sie zespotu drazkéw hamulcowych
w czasie dociskania przysunietych do kot

klockéw hamulcowych z zadanym cisnie-"

niem hamowniczym. Suw, wywolany spre-
zystoscia, zmienia si¢ jednak wraz ze zmia-
na cisnienia hamowniczego i z tego wlasnie
oraz innych powodéw okazalo sig pozada-
nym usuniecie wplywu suwu elastycznosci
na zmniejszajace luz dzialanie urzadzenia
nastawczego. W tym celu, jak réwniez aby
urzadzenie nastawcze moglo dziataé obu-
stronnie, nalezy je zmieni¢ tak, aby nasrub-
ki przesuwaly sie osiowo w obydwéch kie-
runkach na wrzecionie srubowym. W' tym

celu probowano podzieli¢ nasrubki na wy- .

cinki, aby w ten sposéb umozliwi¢ wylacze-
nie ich z ich gwintéw i z gwintu wrzecio-
na, tak aby nasrubki przy osiowym prizesu-
waniu sie po wrzecionie §lizgaly sie krawe-
dziami swych gwintéw po krawedziach
gwintu wrzeciona srubowego.-W. przypad--
ku, w ktérym nasrubki nie obracaja si¢ na
wrzecionie, kirok jego gwintu i gwintu na-
srubkéw jest mnaturalnie bez znaczenia
i dlatego jest okreslony tylko ze stanowi-
ska czysto konstrukcyjnego. Poniewaz roz-
cigte masrubki é$lizgaja sie¢ krawedziami
swych gwintéw po krawedziach gwintu
wrzeciona, przeto gwinty te sa narazone na
-duze zuzycie, a oprocz tego latwo ulegaja
uszkodzeniu. - :
Celem wynalazku jest stworzenie samo-
czynnego urzadzenia mastawczego do ha-
mulcéw, typu podanego na wstepie, w kto-

rym nasrubki obracaja si¢ w obydwach kie-
runkach i dzieki temu moga si¢ w ten spo-
s6b przesuwaé w obydwoéch kierunkach ma
wrzecionie srubowym, Ze zmniejszajace luz
dziatanie urzadzenia nastawczego nie za-
lezy od suwu, wywolanego elastycznoscia,
hamulca, Ze urzadzenie nastawcze daje sie
na zadanie zmieni¢ na dzialajace dwustron-
nie oraz ze gwint masrubkéw zawsze zaze-
bia si¢ z gwintem wrzeciona, co zmniejsza
znacznie zuzycie,

Dalszym celem wynalazku jest stworze-
nie samoczynnego unzadzenia nastawczego
o wyzej wymienionych wlasnosciach, kto-
rego dziatanie jest pewne i niezawodne mi-
mo prostej kionstrukcji.

Istota wynalazku polega ma tym, ze
miedzy nasrubkiem podsuwowym ma wrze-
cionie §rubowym, posiadajacym gwint nie-
samohamowny, a narzadem sterowniczym,
przesuwajacym sie¢ osiowo ma drazku ha-
mulcowym, umieszczone sa czeSciowo dwa
Yozyska osiowe, ktére przenosza ma masru-
bek podsuwowy osiowe ruchy przesuwne
narzadu sterowniczego . kazdym kierunku
podczas hamowania wzglednie odhamowy-
wania, czesciowo zas sprzeglo zsuwne, kté-
Te przy przenoszeniu osiowego ruchu prze-
suwnego marzadu sterowniczego nma mnasriu-
bek podsuwowy = przy odhamowywania
przeciwstawia obrotowi nasrubka podsuwo-
wego ograniczony opor.

Przyklad wykonania wynalazku przed-
stawiony jest ma rysunkiu.

Fig. 1 przedstawia w przekiroju podiuz-
nym urzadzenie nastawcze wedlug jednej
postaci wykonania; fig. 2 i 3 przedstawiaja
odmiany miektérych czeséci tej postaci wy-
konania, a fig. 4 — przyklad umieszczenia
urzadzenia nastawczego w zespole drazkéow
hamulcowych; fig. 5 — przekréj podiuzny
przez urzadzenie nastawcze wedlug innej
postaci wykonania.

Na rysunku liczba 1 oznaczona jest je-
dna czesé drazka, ktéra jest wykonana ja-
ko wrzeciono srubowe z miesamohamow-



nym krokiem gwintu i wchodzi w murowo
wykonana druga czesé 2 drazka. Czesci 1
i 2 drazka sa ze soba polaczone nasrub-
kiem sprzegowym 3, obok ktdrego na wrze-
ciono $rubowe I jest whkrecony nasrubek
podsuwowy 4. Obydwa nasrubki sa jedno-
lite i stale zazebiaja sie z wrzecionem $ru-
bowym: 1. Na urzadzenie nastawcze jest na-
sadzona nalezaca do jego urzadzenia uru-
chamiajacego ostona rurowa 5, ktéra prze-
suwa si¢ w kierunku podituznym i jest nor-
malnie dociskana wystepem 20 do po-
wierzchni oporowej na czesci 13 drazka 2
za pomoc, sprezyny 6, znajdujacej sie po-
miedzy ta ostona a czescia, 2 drazka. Osto-
na 5 wspétdziala w znany sposéb przy po-
mocy wystepu 7 (fig. 4) z wystgpem 8, po-
ruszajacym sie¢ przy hamowaniu i odhamo-
wywaniu wzgledem drazka 1, 2, tak ze przy
hamowaniu, po osiagnieciu normalnego luz-
nego suwu hamulca przy jego dalszym ru-
chu, przesuwa si¢ ona, Sciskajac sprezyne
6, aby po odhamowaniu byla znowu prowa-
dzona z powrotem przez sprezyne 6. Dla
przesuwania nasrubkia podsuwowego 4 przy
tym ruchu powrotnym ostona 5 jest zaopa-
trzona w wystep 9, z ktérym wspétdziata
obrotowo i przesuwnie osadzony na nagtub-
ku podsuwowym 4 piersciefi oporowy 15,
miedzy ktérym i kolnierzem oporowym 18
na nasrubku podsuwowym 4 jest napieta
sprezyna 11 przy wlaczeniu osiowego to-
zyska kulkowego 16'. Pierscieri oporowy 15
tworzy jedna czesé slizgowego sprzegla
ciernego, ktorego druga czesé, dociskana
przez sprezyne 11 do pierwszej czesci 15
‘sprzegla, tworzy kolnierz 10 na nasrubku
podsuwowym 4. Do odsuwania nasrub-
ka podsuwowego 4 od nasrubka sprze-
gowego 3 przy dalszym ruchu hamul-
ca po osiggniecit normalnego luZnego su-
wu stuzy drugi wystep 14 na oslonie 5,
wspotdzialajacy z odpowiednim oporkiem,
np. kolnierzem oporowym 18, na nasrubku
podsuwowym 4, przy czym dla utatwienia
umozliwiajacego to przesuniecie mnasrubka

podsuwowego 4 i jego obrotu wlaczone jest
osiowe lozysko kulkowe 16°. To osiowe to-
zysko kulkowe 16 moze réwniez byé umie-
szczone np. w sposdb przedstawiony ma: fig.
2, przy czym obracajacy si¢ luZzno na ma-
srubku podsuwowym 4 pierscieri oporowy
19, z ktérym wspoldziala oporek 14 na
oslonie 5, jest umieszczony miedzy obydwo-
ma lozyskami kulkowymi 16’ i 16”. Dopoki
ostona 5 ze swym oporkiem 20 nie jest od-
suwana od odpowiedniej powierzchni opo-
rowej 13 na czesci 2 drazka, dopéty nasru-
bek sprzegowy 3 opiera si¢ o ostong 5 za
posrednictwem osiowego tozyska kulkowe-
go. To osiowe podparcie nasrubka sprze-
gowego w zwiekszajacym luz urzadzeniu
moze nastepowag, jak wida¢ na fig. 1, 21 5,
za posrednictwem przewidzianego juz dla
nasrubka podsuwowego 4 lozyska kulko-
wego 16', podczas gdy masrubek podsuwo-
wy 4, osiowo podparty przez to fozysko
kiulkowe w zwigkszajacym luz urzadzeniu
wzgledem oslony 5, przylega swa po-
wierzchnia czolowa, zwrécona ku nasrub-
kowi sprzegowemu 3, do odpowiedniej po-
wierzchni czotowej nasrubka sprzegowego
3 i trzyma go z daleka od kolnierza oporo-
wego 13 ma czeSci 2 drazka. Jezeli sie re-
zygnuje z uzyskanej dzieki temu oszczed-
nosci na tozysku kulkowym w urzadzeniu
nastawczym, to mozna réwniez, jak widaé
na fig. 3, zaopatrzyé nasrubek sprzegowy
3 we whasne fozysko kulkowe 17' dla osio-
wego podparcia go wzgledem oslony 5. Na-
srubek sprzegowy 3 jest zaopatrzony w
kolnierz 12, ktérym przy zaczynajacym si¢
przesuwaniu ostony 5 wbrew dzialaniu
sprezyny 6, gdy wiec ustaje wspommniane
osiowe podparcie nasrubka sprzegowego,
styka sie z kolnierzem oporowym 13, pola-
czonym mnieruchomo z czescia 2 drazka,
wskutek czego nasrubek sprzegowy 3 zo-
staje zabezpieczony przed obracamiem sie
w zwickszajgcym luz urzadzemiu. Nasru-
bek sprzegowy 3, przesuwajac sie przy
réwnoczesnym obracaniu si¢ ma wrzecionie



$rubowym I w zmniejszajacym luz urza-
dzeniu, opiera sig¢ o cze$é 2 drazka za po-
$rednictwem wlaczonego osiowego ltozyska
' kulkowego 17. ‘ '

Urzadzenia nastawcze przedstawiono na
rysunku w tym polozeniu, jakie zajmuja
przy zwolnionym hamulcu. W postaci wy-
konania wedtug fig. 1—3 przy rozpoczyna-
jacym sie ruchu hamulca, dopéki sita po-
ciagowa, wystepujaca miedzy czescia po-
ciggowa I i 2 drazka, ma przezwyciezyé
tylko opér ruchu drazkéw hamulcowych,
- sita sprezyny 11 musi wystarczyé do utrzy-
mania zetknigcia ciernego miedzy kolnie-
rzem 10 nasrubka podsuwowego ¢ i piers-
cieniem oporowym 15, do zapobiegania ob-
racaniu si¢ nasrubkéw na wrzecionie $ru-
bowym 1 i zabierania w czasie ruchu draz-
kéw hamulcowych. Gdy luzy klockéw ha-
mulcowych sa zbyt male, to znaczy, gdy
napiecie hamujace wystepuje w zespole
drazkéw hamulcowych, zanim oslona 5 zo-
stala przesunieta przez zetkniecie oporkow
7 i 8, woéwczas spreiyna 11, Sciskajaca
sprzeglo cierne 10, 15, poddaje sie wzra-
stajacemu napieciu w drazku 1, 2, tak ze
sprzeglo cierne si¢ wylacza wzglednie opor
tarcia, wywarty przez nie, zostaje prze-
zZwyciezony przez wytworzony przez napie-
cie hamulca moment obrotowy nasrubka
podsuwowego, a nasrubki 3 i 4, obracajac
sie, przesuwaja si¢ w zwickszajacym luz
urzadzeniu na wrzecionie §rubowym 1. Sko-
ro zostaje osiggniety mormalny suw tloka
hamulcowego, a nasrubek sprzegowy 3 przy
mozpoczynajacym sie przesuwaniu ostony 5
zetknal si¢ z oporkiem 13, wéwczas zosta-
je powstrzymany dalszy obrét nasrubka
sprzegowego, a obie czesci 1 i 2 drazka zo-
staja dzieki temu ustalone w stosunku do
siebie, przy czym napiecie hamulcowe prze-
nosi si¢ z czesci 2 drazka przez oporki 13
i 12 oraz nasrubek sprzegowy 3 na czes§é 1
.drazka. -

Przy zbyt wielkich luzach, to znaczy,
gdy oporki 7 i 8 dotykaja do siebie, zanim

| nastapt napiecie hamujace, podczas wytwo-

rzonego i przy dalszym przebiegu hamo-
wania madal trwajacego przesuwania sie
ostony 5 w stosunku do czesci 2 drazka zo-
staje przede wszystkim zabezpieczony -
przed obracaniem si¢ nmasrubek sprzegowy
3 przez zlaczenie oporkéw 12 i 13, przez co
wrzeciono $rubowe 1. zostaje ustalone w
stosunkit do czesci 2 drazka. Nastepnie przy
dalszym przesuwaniu si¢ ostony 5 przesu-
wa ona przez oporek 14 nasrubek podsu-
wowy 4 wrzeciona Srubowego I wzdtuz w
kierunku na lewo, jak wida¢ na rysunku.
Konieczny do dokonania tego przesuniecia
na$rubka 4 jego obrét jest utatwiony przez
Yozysko kulkowe 16°. Sprzeglo cierne 10,
15 przy przesunieciu nasrubka 4 w tym kie-
runku jest bezczynne, podczas gdy piers-
cient oporowy 15 traci przy tym swéj kon-
takt z powierzchnia oporowa 9 i moze sie
swobodnie obracaé. Gdy przy ruchu, zwal-
niajagcym hamulec, ostona 5 przesuwa sig
wzgledem czesci 2 na prawo,. pairzac na
rysunek, pod wplywem sprezyny 6, wow-
czas pier§cienn oporowy 15 znowu przyczy-
nia sie do przesuniecia nasrubka podsuwo-
wego 4 i powstrzymywany jest pirzy tym
przed obracaniem si¢ przez przyleganie do
oporka 9. Na poczatku ruchu, zwalniajace-
go hamulec, jak dtugo napiecie hamulcowe
jeszcze mie zniknelo, sprezyna 17 zostaje
przy przesunigciu nieco $ci$nieta, tak ze
sprzegho cierne 10, 15 motze si¢ $lizgaé. Na-
srubek podsuwowy 4, obracajac sig, zosta-
je przesuniety na wrzecionie, Skoro jednak
napiecie hamulcowe znika, opdr sprzegla
ciernego 10, 15 wystarcza do powstrzyma-
nia nasrubka podsuwowego 4 przed obra-
caniem si¢, tak ze przesuwanie si¢ osfony 5
wzgledem wrzeciona $rubowego I ustaje
i przy dalszym ruchu, zwalniajacym hamu-
lec; ostona 5 i wrzeciono srubowe 1 przesu-
wajga si¢ wspblnie w stosunku do obracaja-
cego sie przy tym ma lozysku kulkowym 17
na$rubka sprzegowego 3 i czesci 2 drazka
w zmniejszajacym luz urzadzeniu, az osho-



na 5 powrdci do potoZenia wyjscio-
wego.

Aby umkznqé koniecznosci dk)'bleirama
dla sprezyny 11, sluzacej do  $ciskania
sprzegla ciernego 10, 15, a tym samym réw-
niez dla sprezyny 6, takiej sily, ktora we
wszystkich okolicznosciach wystarcza do
pokonania réwniez przy ciezkobieznych
drazkach najwickszych wystepujacych opo-
réw biegu jalowego, na wrzeciono srubowe

1 wkrecony jest, wedtug postaci wykonania

przedstawionej na fig. 5, oprécz nasrubka
podsuwowego 4 i masrubka sprzegowego 3
jeszcze trzeci nasrubek 21, stuzacy do
zwiékszania sity dodatkowej, wystepujacej
przy. ruchu przyktadowym hamulca. Ten na-
$rubek dodatkowy 27 jest zaopatrzony tak
samo, jak nasrubek podsuwowy 4, w sprze-
glo cierne. Jedna czes¢ 25 tego sprzegla
ciermego jest osadzona na nasrubku, dodat-
kowym 21, a druga czescia 22, wykonana,
jako pierscieri oporowy, mnasrubek dodatko-
wy 21 opiera sie¢ przy ruchu przyktadowym
hamulca o oporek 26 na czesci 2 drazka,
podczas gdy stuzaca do sciskania sprzegla
ciernego sprezyna 23 osadzona jest na na-
$rubkiu dodatkowym 21 po wlaczeniu osio-
wego tozyska kulkowego 24 miedzy piers-
cieniem oporowym 22 i kotnierzem 27 lub
temu podobnym. Sprezyna 23 moze byé¢ tak
silna wzglednie duza, aby we wszystkich
okolicznosciach wystarczyta do przezwy-
ciezenia, rwniez przy cigzkobieznych draz-
~ kach, najwigkszych wystepujacych ' przy
hamowaniu oporéow biegu jalowego. Wsku-
tek tego sprezyna 11 masrubka podsuwo-
wego, a takie sprezyna 6, moga posiadaé

mniejsze wymiary, przy czym nie powstaje _

niebezpieczeristwo nieumyslnego zwieksze-
nia luzéw, nawet gdy opér, stawiany rucho-
wi drazkéow przy hamowaniu, osiagga dosé
duza wartosé. Przy ruchu, wylaczajacym
hamulec, nasrubek dodatkowy 21 opiera sie
o cze$é 2 drazka za posrednictwem lozyska
. kulkowego 28, ulatwiajacego obracanie sie
nad$rubka dodatkowego przy wzajemnym

’

przesuwaniu-czesci 7 i 2 drazka w zmniej-
- szajacym luz urzadzeniu. .

Jak widaé na fig. 5, pierscieri oporowy
15 moze byé na zadanie potaczony z ostona
5 za pomocq urzadzenia blokujacego, ktorre
celowo moze sie skladaé ze znanej sprezy-
ny sprzegowej 33, zapobiegajacej obraca-
niu si¢ pierscienia 15 w jednym’kierunku,
mianowicie w tym, w ktérym przy zwiek-
szaniu luzu obracaja sie nasrubki, osadzo-
ne na wrzecionie 1. '

W postaciach wykonania wynalazku,
opisanych wyzej dla jego wyjasnienia, sa-
moczynne wurzadzenia nastawcze sa obu-
stronnie dzialajace, to znaczy nie tylko
zmniejszaja zbyt wielkie luzy, lecz réwniez -

‘zwickszaja zbyt mate luzy. To ostatnie

dziatanie uwarunkowane jest tym, Ze na-
$rubek sprzegowy 3 oslony 5 jest powstrzy-
mywany bezposrednio lub posrednio przez
nasrubek podsuwowy od przylegania swym
kolnierzem 12 do kofnierza oporowego 13
na czesci 2 drazka, dopéki przy uruchomie-
niu hamulca tlok hamulcowy mie przebyt
czesci swego suwu, odpowiadajacej zada-
nym luzom. Rezygnujac z tego powstrzy-.
mywania nasrubka sprzegowego 3 od przy-
legania do oporka 13 na czesci 2 drazka
podczas czeSci suwu tloka hamulcowego
przy hamowaniu, tak ze nasrubek sprzego-

‘wy 3 przylega podczas tego suwu hamuja-

cego do oporka 13 na czesci 2 drazka, urza-
dzenie nastawcze .zamienia si¢ w jedno-
stronnie dzialajace. Chociaz w wigkszosci
przypadkéw jest pozadane, aby urzadzenie

‘nastawcze bylo podwéijnie dzialajace, to

wynalazek nie ogranicza sie do tego, ponie-
waz istotne cechy jego sa uzyteczne i ko-
rzystne réwniez i w tym przypadku, gdy -
urzadzenie nastawcze dziata jednostronnie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie nastawcze do
hamulcéw, zwlaszcza hamulcow wagonow



kolejowych, z dwudzielnym drazkiem ha-
mulcowym, ktérego jedna czesé sklada sig
'z przesuwajacego si¢ wzgledem drugiej
czesci wrzeciona srubowego, na ktérym jest
* osadzony czesciowo nasrubek sprzegowy,
stuzacy do sprzegania czesci drazka ze so-
ba przy hamowaniu, i czesciowo nasrubek
podsuwowy, ktéry jest osiowo przesuwany

na wrzecionie srubowym przy pomocy na-’

rzadu sterowniczego, przesuwajacego sie
osiowo na 'drazku hamulcowym, przy czym
narzad sterowniczy jest tak osadzony, ze
podczas hamowania przesuwa sie¢ wzgle-
dem drugiej czesci drazka w jednym kie-
runku, a podczas odhamowywania — w
drugim kierunku, znamienne tym, Ze mie-

dzy nasrubkiem podsuwowym (4) na wrze-

cionie $rubowym (1), posiadajacym gwint
niesamohamowny, a narzadem sterowni-
czym (5), przesuwajacym sie osiowo na
drazku hamulcowym (1, 2), umieszczone sa
dwa kulkowe lozyska osiowe (16°, 16'),
kitore przenosza ma nasrubek podsuwowy
(4) osiowe ruchy przesuwne marzadu ste-
rowniczego (5) w kazdym kierunku przy
hamowaniu wzglednie odhamowywaniu,
oraz sprzeglo slizgowo-cierne (10, 15), kto-
re przy przenoszeniu osiowego ruchu prze-
suwnego narzadu sterowniczego (5) na na-
srubek podsuwowy (4) przy cdhamowywa-
niu przeciwstawia obrotowi nasrubka pod-
suwowego (4) ogramiczony opor.

2. Samoczynne urzadzenie nastawcze
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze sprze-
glo slizgowo-cierne jest umieszczone na sa-
mym' nasrubku podsuwowym (4) i skiada
sie z umieszczonego na nim kotnierza (10)

oraz z dociskanego do niego sprezyna (11) .

przy pomocy kulkowego lozyska osiowego
(16", 16'), przesuwajacego si¢ osiowo
wizgledem nasrubka podsuwowego i obroto-
wego pierscienia oporowego (15), ktéry
przy odhamowywaniu wspotdziata z umie-
- szczonym na narzadzie sterowniczym (5)
oporkiem (9), celem pociagania ze soba na-

srubka podsuwowego (4) przy ruchu prze-:
suwnym narzadu sterowniczego (5).

3. Samoczynne urzadzenie nastawcze
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze na-
rzad sterowniczy (5) w swym polozeniu,
odpowiadajacym zwolnionemu hamulcowi,
podpiera osiowo w jednym kierunku nasru-
bek sprzegowy (3) albo bezposrednio, albo
posrednio -przez nasrubek podsuwowy (4)
i utrzymuje przez to nasrubek sprzegowy
w pewnej odleglosci od oporka (13) na dru-
giej czesci (2) drazka hamulcowego, wsku-
tek czego zapobiega obracaniu sie nasrubka
sprzegowego podczas hamowania na wirze-
cionie $rubowym (1) w zwiekszajacym luz
urzadzeniu. .

4, Samoczynne urzadzenie nastawcze
wedtug zastrz., 1—3, znamienne tym, ze dla
zwigkszenia sily pociagajacej przy urucha-
mianiu hamulca migdzy czesécia (2) drazka
i wrzecionem $rubowym (1) na wrzecionie
$rubowym (1) znajduje si¢ trzeci nasrubek
(21), ktéry umieszczony jest miedzy dwo-
ma oporkami na czesci (2) drazka i opiera
sie¢ w jednym kierunku o jeden z tych opor-
kéw za posrednictwem sprzegla slizgowo-
ciernego (22, 25, 23), a w drugim kierunku
za, posrednictwem kulkowego lozyska csio-

wego (28).
5. Samoczynne urzadzenie nastawcze
wedlug zastrz. 1 — 4, znamienne tym, ze

sprzeglo slizgowo-cierne (22, 25, 23) trze-
ciego nasrubka (21) jest wykonane w po-
diobny sposéb, jak sprzeglo cierne nasrub-
ka podsuwowego (4), przy czym jednak
stuzaca do $ciskania czeéci sprzegla spre-
zZyna (23) na trzecim nasrubku (21)
jest znacznie silniejsza niz odpowiednia
sprezyna (11) na mnasrubku podsuwo-
wym (4).

6. Samoczynne urzadzenie mnastawcze
wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tym, Ze

~ pierscieri oporowy (15) jest polaczony z na-

rzadem sterowniczym (5), przesuwajacym
si¢ osiowo na drazku hamulcowym (1, 2),



za pomoca znamego urzadzemia blokujace- caja sie nasrubki (3, 4) przy zwickszaniu
go, najkorzystniej dzialajacej w jednym luzu.

kierunku sprezyny sprzegowej (33), ktora Aktiebolaget Patrix
zapobiega obracaniu sie pierscienia oporo- Zastepca: inz. St. Pawlikowski
wego (15) w tym kierunku, w ktérym obra- rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr, 8133-42.
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