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(54) Abfordern von untertidgig abgebautem Material

(57) Bei einer Vorrichtung zum Abférdern von untertagig
abgebautem Material in einer insbesondere nach dem
Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke
umfassend einen ein  Endlosférderband  (17)
aufweisenden Gurtbandférderer, der einen
entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich
entlang einer Férderstrecke verlangerbaren
Foérderabschnitt aufweist, umfasst der
Gurtbandférderer in dem Foérderabschnitt wenigstens
eine erste, in Langsrichtung der Foérderstrecke
verfahrbare Stitzvorrichtung (7) far das
Endlosférderband (17) und eine Mehrzahl von
aneinander gekoppelten, in L&ngsrichtung der
Férderstrecke verfahrbaren Férderbandwéagen (9, 15),
die jeweils Stltzelemente flir das Endlosférderband
(17) tragen. Zwischen der ersten Stutzvorrichtung (7)
und der Mehrzahl von Férderbandwégen (9, 15) ist
eine zweite verfahrbare Stitzvorrichtung (8) fur das
Endlosférderband (17) angeordnet, die mit der ersten
Stitzvorrichtung (7) gekoppelt ist und Fihrungsmittel
zum Einfuhren von Férderbandwagen (9, 15) in die
Férderstrecke aus einer neben der Férderstrecke
angeordneten Position umfasst, wobei zumindest eine
Teilmenge der in der Fdrderstrecke angeordneten
Férderbandwéagen (9, 15) in miteinander gekoppelten,
verfahrbaren  FUhrungsrahmenelementen (10) in
Langsrichtung der Férderstrecke gefiihrt ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abférdern von untertagig abgebautem Mate-
rial in einer insbesondere nach dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke umfas-
send einen ein Endlosférderband aufweisenden Gurtbandférderer, der einen entsprechend dem
Abbaufortschritt kontinuierlich entlang einer Fodrderstrecke verlangerbaren Forderabschnitt
aufweist.

[0002] Beim Kammer-Pfeiler-Bau, dem sogenannten Room-and-Pillar Verfahren wird zuerst
eine Hauptstrecke, deren Breite im Wesentlichen der Breite der Streckenvortriebsmaschine
entspricht, vorgetrieben ("Development”). Danach erfolgt der Abbau von der Hauptstrecke
ausgehend seitlich zur Ausbildung von Kammern ("Retreat Mining"). In der Phase des Retreat
Mining wird auf ein Abstltzen der Hohlrdume durch Einbauten verzichtet. Vielmehr wird das
Material aus Kammern abgebaut, und es werden jeweils Pfeiler aus Gestein bzw. aus Kohle zur
Abstitzung der Firste stehengelassen.

[0003] Die Abférderung des abgebauten Materials kann sowohl beim Development als auch
beim Retreat Mining mit Hilfe eines Gurtbandférderers erfolgen. Das Férderband kann dabei bis
unmittelbar hinter das Abbaugerét geflihrt werden und muss daher entsprechend dem Abbau-
fortschritt kontinuierlich verlangert bzw. nachgebaut werden. Um Unterbrechungen des Abfor-
derbetriebs fiir die Verlangerung des Endlosforderbands zu vermeiden, sind Férderbandspei-
cher bekannt geworden, die das Férderband in mehrfach umgelenktem, komprimierten Zustand
speichern und aus denen eine Férderbandreserve herausgezogen werden kann.

[0004] Fir die Verlangerung des StitzgerUsts fiir das Foérderband sind bereits verschiedene
Médglichkeiten vorgeschlagen worden. In der WO 2008/031125 A2 ist ein Ubernahmewagen
zum Ubernehmen von vom Abbaugerat kommendem, abgebauten Material und ein Bandspei-
cher beschrieben, wobei im Ubernahmewagen eine Mehrzahl von Abstltzungselementen vorra-
tig gehalten wird. Bei fortlaufender Abférderung erfolgt die Bandentnahme aus dem Bandspei-
cher und die einzelnen Abstlitzungselemente werden aus dem Ubernahmewagen entnommen
und in die Arbeitsposition auf der Sohle gebracht. Nachteilig bei dieser Ausfiihrung ist, dass die
Speicherkapazitat von Abstiitzungselementen im Ubernahmewagen das maximale Ausmaf der
kontinuierlichen Verlangerung begrenzt.

[0005] Aus der DE 3837986 A1 ist ein TraggerUst fir einen Gurtbandférderer bekannt gewor-
den, der aus einer Mehrzahl von teleskopisch ineinander verschiebbaren Stltzelementen be-
steht, sodass das Traggerlst auseinandergezogen werden kann, um eine Verlangerung der
Forderstrecke zu ermdglichen. Die einzelnen Stiitzelemente sind mittels Kufen an der Sohle
abgestitzt. Auch hier ist die Verlangerung der Férderstrecke begrenzt, wobei der limitierende
Faktor die maximale Ausziehbarkeit des TraggerUsts ist.

[0006] Bei der in der US 5,246,274 beschriebenen Abférderanlage wird die Verlangerung der
Forderstrecke dadurch erreicht, dass verfahrbare Férderbandwégen in die Forderstrecke einge-
fihrt werden. Bei diesem System ist die Verlangerung der Férderstrecke nur durch die Anzahl
der verfigbaren Férderbandwdgen und, wie immer, durch die verfliigbare Bandreserve des
Bandspeichers begrenzt. Jedoch besteht der Nachteil, dass die Férderbandwagen am Ende der
Forderstrecke eingefiihrt werden, sodass zu jedem Zeitpunkt die gesamte Kette der Forder-
bandwagen hinter dem Abbaugeréat nachgezogen werden muss, was aufwandige Nachziehvor-
richtungen bedingt.

[0007] Die Erfindung zielt daher darauf ab, eine Abférdereinrichtung derart auszubilden, dass
eine unterbrechungsfreie Abférderung wahrend einer Férderstreckenverlangerung, aber auch
wahrend eines Riickbaus der Verldngerung gelingt. Weiters soll die Abférdereinrichtung sowohl
fir die Phase des Development als auch fir die Phase des Retreat Mining einsetzbar sein.
Weiters soll das AusmaB der Fdérderstreckenverlangerung nur von der Bandreserve des
Bandspeichers und von keinen weiteren Begrenzungsfaktoren begrenzt sein. Weiters sollen die
Verlangerungselemente der Férderbandabstitzung méglichst vielseitig einsetzbar sein.
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[0008] Zur Lésung dieser Aufgabe sieht die Erfindung eine Vorrichtung zum Abférdern von
untertagig abgebautem Material in einer insbesondere nach dem Room-and-Pillar Verfahren
aufgefahrenen Strecke vor, die einen ein Endlosférderband aufweisenden Gurtbandférderer
umfasst, der einen entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich entlang einer Férderstre-
cke verlangerbaren Foérderabschnitt aufweist, wobei der Gurtbandférderer in dem Férderab-
schnitt wenigstens eine erste, in Langsrichtung der Férderstrecke verfahrbare Stitzvorrichtung
fir das Endlosférderband und eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten, in Langsrichtung der
Forderstrecke verfahrbaren Férderbandwégen umfasst, die jeweils Stitzelemente fir das End-
losférderband tragen, und wobei zwischen der ersten Stiitzvorrichtung und der Mehrzahl von
Foérderbandwagen eine zweite verfahrbare Stltzvorrichtung fir das Endlosférderband angeord-
net ist, die mit der ersten Stiitzvorrichtung gekoppelt ist und Flihrungsmittel zum Einflihren von
Férderbandwéagen in die Férderstrecke aus einer neben der Férderstrecke angeordneten Posi-
tion umfasst, wobei zumindest eine Teilmenge der in der Forderstrecke angeordneten Férder-
bandwagen in miteinander gekoppelten, verfahrbaren Fiihrungsrahmenelementen in Langsrich-
tung der Foérderstrecke geflhrt ist.

[0009] Die erfindungsgeméafBe Abférdervorrichtung umfasst somit wenigstens drei hintereinan-
der angeordnete Segmente der das Endlosférderband tragenden Abstiitzung. Die erste ver-
fahrbare Stiitzvorrichtung ist die in Transportrichtung erste, hinter dem Abbaugerat angeordnete
Abstltzung, wobei in diesem Segment das Material entweder unmittelbar von dem Abbaugerat
oder von einem Zwischenspeicher flr abgebautes Material Gbernommen wird. An die erste
verfahrbare Stlitzvorrichtung ist die zweite verfahrbare Stiitzvorrichtung angekoppelt, die das
zweite Segment der Férderbandabstilitzung ausbildet. Das dritte Segment wird von der Mehr-
zahl von aneinander gekoppelten verfahrbaren Férderbandwégen gebildet, die von der zweiten
Stutzvorrichtung entkoppelt sind. Die Férderbandwégen sind allerdings in miteinander gekop-
pelten verfahrbaren Flhrungsrahmenelementen gefiihrt, wobei das an die zweite Stiitzvorrich-
tung anschlieBende Fihrungsrahmenelement an dieses ankoppelbar ist. Fir die Verldngerung
der Forderstrecke werden zusétzliche verfahrbare Férderbandwigen nun nicht am Ende der
Forderstrecke angekoppelt, sondern Uber die das zweite Segment bildende zweite Stltzvorrich-
tung, welche Fuhrungsmittel zum Einfihren der Férderbandwégen in die Forderstrecke aus
einer neben der Férderstrecke angeordneten Position umfasst. Die Férderbandwagen werden
hierbei in Richtung zu dem dritten Segment, ndmlich zu den Flhrungsrahmenelementen, einge-
fihrt. Um das Einflihren zu erleichtern, wird bevorzugt so vorgegangen, dass das Obertrum des
Endlosférderbands im Bereich der zweiten Stiitzvorrichtung erhdht gefihrt wird. In bevorzugter
Weise ist die zweite Stitzvorrichtung als verfahrbares Rahmenelement ausgebildet. Aufgrund
der mittigen Einfihrung neuer Férderbandwéagen in die Forderstrecke wird eine unterbre-
chungsfreie Verlangerung der Bandabstiitzung erméglicht. AuBerdem miissen bei einer solchen
Ausbildung lediglich die erste und die zweite Stiitzvorrichtung gemeinsam mit den Fiihrungs-
rahmenelementen dem Abbaugerat nachgefiihrt werden, wobei die ggf. groBe Anzahl an For-
derbandwégen in ihrer jeweiligen Position verbleiben kénnen.

[0010] Wenn die Férderbandwagen in ihrer Lange unveranderbar sind, kénnen die Férder-
bandwagen in der Regel lediglich einzeln in die Forderstrecke eingefihrt werden, wobei fur das
Einflhren eines einzelnen Férderbandwagens jeweils solange gewartet werden muss, bis eine
ausreichende Licke zwischen der zweite Stiitzvorrichtung und dem néchstliegenden, in der
Forderstrecke angeordneten Férderbandwagen verbleibt. Wenn, wie dies einer bevorzugten
Weiterbildung entspricht, die Férderbandwégen jedoch in Langsrichtung der Férderstrecke
auseinanderziehbar und komprimierbar ausgebildet sind, kdnnen eine Mehrzahl von Férder-
bandwagen gemeinsam in die Férderstrecke eingeflihrt werden. Die Férderbandwagen umfas-
sen hierbei bevorzugt wenigstens zwei, bevorzugt drei Rahmenelemente, die teleskopisch
ineinander verschiebbar gefihrt sind. Dabei wird bevorzugt so vorgegangen, dass eine Mehr-
zahl von aneinander gekoppelten Férderbandwagen in komprimiertem Zustand in die Forder-
strecke eingefiihrt wird.

[0011] Danach wird der vorderste Férderbandwagen, d.h. derjenige Férderbandwagen, der der
zweiten Stitzvorrichtung am nachsten liegt, mit einem Fihrungsrahmenelement verbunden.
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Dadurch wird der vorderste Férderbandwagen bei einem Nachziehen der ersten Stitzvorrich-
tung gemeinsam mit der zweiten Stltzvorrichtung und den Fihrungsrahmenelementen hinter
dem Abbaugerat mitgenommen, wobei die Férderbandwégen kontinuierlich auseinander gezo-
gen werden. Erst wenn die Ausziehreserve aller zuletzt in die Forderstrecke eingefihrten For-
derbandwégen erschépft ist, ist es erforderlich, neuerlich Férderbandwagen in die Strecke
einzufuhren. Far den Einfihrvorgang wird derjenige Foérderbandwagen, welcher sich in dem
letzten Flhrungsrahmenelement befindet, d.h. in demjenigen Fihrungsrahmenelement, das von
der zweiten Stitzvorrichtung am weitesten entfernt liegt, mit diesem Flhrungsrahmenelement
fest verbunden. Dies fiihrt dazu, dass die in den Fihrungsrahmenelementen befindlichen aus-
einandergezogenen Forderbandwagen bei einem Einflhren weiterer Férderbandwagen zu-
sammengeschoben bzw. komprimiert werden. Dadurch ergibt sich insgesamt ein Ziehharmoni-
kaeffekt, der dazu flhrt, dass eine Vielzahl von Férderbandwéagen gleichzeitig ohne Unterbre-
chung des Férdervorganges in die Férderstrecke eingeflinrt werden kann.

[0012] Um beim Einfihren weiterer Férderbandwéagen unter Komprimierung der bereits in der
Foérderstrecke angeordneten Fdrderbandwédgen ein seitliches Ausweichen der in der Férder-
strecke angeordneten Férderbandwagen zu verhindern, sind die Fihrungsrahmenelemente
vorgesehen. Diese sind insbesondere derart ausgebildet, dass sie die in der Foérderstrecke
angeordneten Férderbandwagen portalartig Gbergreifen. Die Fihrungsrahmenelemente stellen
dabei insbesondere eine seitliche Fiihrung an beiden Seiten der Férderbandwagen zur Verfi-
gung. Die FUhrung der Férderbandwagen in den Fihrungsrahmenelementen kann bevorzugt
dadurch verbessert werden, dass die Flhrungsrahmenelemente wenigstens ein in Langsrich-
tung der Férderstrecke verlaufendes Fihrungselement, insbesondere Flihrungsschiene aufwei-
sen, an welchem die in der Forderstrecke angeordneten Foérderbandwagen in Langsrichtung
der Forderstrecke verfahrbar gefihrt sind.

[0013] Um einen Férderbandwagen, wie oben beschrieben, entweder mit dem ersten oder dem
letzten Flhrungsrahmenelement zu verbinden, ist bevorzugt vorgesehen, dass das erste und
das letzte Fiihrungsrahmenelement jeweils Sperrmittel zum Sperren einer Relativbewegung des
jeweils im FlOhrungsrahmenelement angeordneten Férderbandwagens relativ zum FlUhrungs-
rahmenelement aufweisen.

[0014] Die in die Férderstrecke einzuflihrenden Forderbandwagen kdnnen in einer gréBeren
Anzahl neben der Férderstrecke vorrdtig gehalten werden, wobei eine geeignete Zugmaschine,
wie beispielsweise ein mit einem geeigneten Antrieb versehenes Fahrzeug vorgesehen sein
kann, das jeweils eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten Férderbandwégen neben der
Forderstrecke zu der zweiten Stiitzvorrichtung transportiert. Um wéhrend des Einflihrvorgangs
eine ausreichende Fihrung der einzufihrenden Férderbandwégen sicherzustellen, sieht eine
bevorzugte Weiterbildung vor, dass die erste Stiitzvorrichtung ein in Langsrichtung der Férder-
strecke verlaufendes Fihrungselement, insbesondere Flihrungsschiene aufweist, an welchem
die neben der Férderstrecke angeordneten Férderbandwagen in Langsrichtung der Foérderstre-
cke verfahrbar gefuhrt sind. Die einzuflihrenden Férderbandwagen werden somit seitlich neben
der ersten Stutzvorrichtung in Langsrichtung, d.h. parallel zur Férderstrecke gefihrt und errei-
chen in der Folge das Fihrungsmittel der zweiten Stutzvorrichtung, das bevorzugt als Fih-
rungsschiene und insbesondere S-férmig ausgebildet sein kann, um die Foérderbandwéagen
ahnlich einer Schienenweiche aus der neben der Férderstrecke angeordneten Position in die
Forderstrecke zu fluhren. Das Filhrungsmittel der zweiten Stltzvorrichtung kann in diesem
Zusammenhang &dhnlich einer Schienenweiche verlagerbar bzw. verschwenkbar angeordnet
sein und ist in diesem Zusammenhang bevorzugt derart weitergebildet, dass es in eine die
einander zugewandten Enden des Flhrungselements der ersten Stltzvorrichtung und des
FOhrungselements des benachbarten Flhrungsrahmenelements verbindende Position verla-
gerbar ist.

[0015] Die in die Férderstrecke einzufiihrenden Férderbandwagen werden aus Platzgriinden in
komprimiertem Zustand an die Einfiihrungsstelle transportiert, wobei bevorzugt Verriegelungs-
mittel zum Verriegeln des komprimierten Zustands vorgesehen sind, um zu verhindern, dass die
durch die Zugmaschine hervorgerufene Zugkraft zu einem Auseinanderziehen der Férderband-

3/18



> gsterreichisches AT 514 368 B1 2015-09-15
V patentamt

wagen fahrt.

[0016] Wie bereits erwdhnt, wird das Obertrum im Bereich der zweiten Stiitzvorrichtung erhéht
gefuhrt, um das seitliche Einfihren von Férderbandwagen zu erleichtern. Die Ausbildung ist in
diesem Zusammenhang bevorzugt derart weitergebildet, dass das Obertrum des Endlosférder-
bands von der ersten Stitzvorrichtung zur zweiten Stltzvorrichtung hin rampenartig aufsteigend
und von der zweiten Stiitzvorrichtung zu den in der Férderstrecke angeordneten Foérderband-
wagen hin rampenartig absteigend geflhrt ist.

[0017] Wahrend das Obertrum im Bereich der zweiten Stitzvorrichtung bevorzugt auf einer
Mehrzahl von Stitzrollen abgestiitzt ist, ist das Untertrum bevorzugt frei hdngend ausgebildet,
um das seitliche Einfihren der Férderbandwégen zu ermdglichen. Beim seitlichen Einflihren der
Foérderbandwagen muss insbesondere darauf geachtet werden, dass ein ausreichender vertika-
ler Abstand zwischen den an den Foérderbandwigen angebrachten Stltzelementen fiir das
Obertrum und denjenigen flir das Untertrum vorhanden ist, um ein Einfadeln des Untertrums
zwischen den oberen und den unteren Stiitzelementen zu erleichtern. Die Ausbildung ist in
diesem Zusammenhang derart weitergebildet, dass die Férderbandwagen jeweils Stiitzelemen-
te, insbesondere Rollen oder Walzen, fir das Obertrum und Stitzelemente, insbesondere
Rollen oder Walzen, fir das Untertrum aufweisen, wobei die Stitzrollen fir das Obertrum nach
oben verschwenkbar angeordnet sind. Eine zweckmaBige Weiterbildung sieht in diesem Zu-
sammenhang vor, dass die Stitzrollen fir das Obertrum automatisch nach oben verschwenkt
werden, wenn der Férderbandwagen in die Forderstrecke eingefihrt wird. Dies kann in vorteil-
hafter Weise derart realisiert werden, dass die zweite Stitzvorrichtung ein rampenartiges Auf-
laufelement aufweist, mit welchem die Stltzelemente fir das Obertrum beim Einfihren von
Férderbandwégen in die Forderstrecke Zusammenwirken, um ein Nach-oben-Verschwenken
der Stltzelemente zu bewirken.

[0018] Die erste Stitzvorrichtung kann grundsatzlich beliebig ausgefihrt werden, wobei bevor-
zugt vorgesehen ist, dass die erste Stltzvorrichtung von wenigstens zwei aneinandergekoppel-
ten, verfahrbaren Férderbandwagen fixer Lange gebildet ist.

[0019] Die erste Stiitzvorrichtung kann, wenn erforderlich, einen eigenen Fahrantrieb aufwei-
sen, um ein entsprechend dem Abbaufortschritt des Abbaugerats erforderliches Nachfiihren der
Abférdereinrichtung zu ermdglichen. Die erste Stlitzvorrichtung zieht dabei die zweite Stlitzvor-
richtung sowie die Fihrungsrahmenelemente hinter sich her, wobei die zweite Abstltzvorrich-
tung, die FOhrungsrahmenelemente und die Forderbandwégen keinen eigenen Fahrantrieb
aufweisen.

[0020] Alternativ weist auch die erste Abstitzvorrichtung keinen eigenen Fahrantrieb auf, son-
dern ist mit einer gesonderten Zugmaschine oder dem Abbaugerat gekoppelt.

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung schematisch dargestell-
ten Ausfihrungsbeispiels naher erldutert. In dieser zeigen

[0022] Fig. 1 eine Gesamtansicht einer erfindungsgeméBen Abférdereinrichtung in einer
nach dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke,

[0023] Fig. 2 bis 5 eine Draufsicht auf einen vorderen Abschnitt der Abférdervorrichtung in
verschiedenen Phasen der Einbringung von Férderbandwéagen in die For-

derstrecke,
[0024] Fig. 6 eine vergrdBerte Ansicht eines Abschnitts der Férderstrecke,
[0025] Fig. 7 eine perspektivische Ansicht der der Einflhrung der Férderbandwagen

dienenden zweiten Abstutzvorrichtung,

[0026] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Foérderbandwagens in auseinanderge-
zogenem Zustand,

[0027] Fig. 9 eine Seitenansicht des Férderbandwagens gemas Fig. 8,
[0028] Fig. 10 eine Draufsicht auf den Férderbandwagen gemas Fig. 9,
4/18



> gsterreichisches AT 514 368 B1 2015-09-15
V patentamt

[0029] Fig. 11 eine Seitenansicht des Férderbandwagens in komprimiertem Zustand,
[0030] Fig. 12 eine Draufsicht auf den Férderbandwagen geméas Fig. 11 und

[0031] Fig. 13 eine Detailansicht der das Férderband abstiitzenden Rollen des Férder-
bandwagens.

[0032] In Fig. 1 ist ein Teilbereich einer nach dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen
Hauptstrecke mit 1 bezeichnet. Von der Hauptstrecke 1 fihrt eine Nebenstrecke 2 ("Retreat
Mining") in einem Winkel von 90° bis zur Ortsbrust 3 weg. An der Ortsbrust 3 ist schematisch
eine Vortriebsmaschine 4 angeordnet, wobei das von der Vortriebsmaschine 4 abgebaute
Material Uber ein Briickenférderband 5 abtransportiert wird. Das Briickenférderband 5 Gbergibt
das abgebaute Material an die erfindungsgeméaBe Abfdrdervorrichtung, welche unmittelbar
hinter dem Brickenférderband 5 eine verfahrbare Bandumlenkstation 6 umfasst. In der Band-
umlenkstation 6 wird das Endlosférderband der Abférdervorrichtung umgelenkt. An die Umlenk-
station 6 schlieBt eine Mehrzahl von Segmenten der Abférdervorrichtung an, namlich eine erste
Abstitzvorrichtung 7, eine rahmenartige zweite Abstitzvorrichtung 8, eine Mehrzahl von anei-
nander gekoppelten ausziehbaren Férderbandwédgen 9, die in einer Mehrzahl von Fihrungs-
rahmenelementen 10 geflhrt sind. AnschlieBend sind weitere aneinander gekoppelte Férder-
bandwagen 11 angeordnet, die eine fixe Wagenlange aufweisen. Die erste Abstitzvorrichtung
7, die zweite Abstiitzvorrichtung 8, die Férderbandwagen 9 und die Férderbandwagen 11 flih-
ren das Endlosférderband zu einer Umlenkeinrichtung 12, in der das Endlosférderband um 90°
in die Hauptstrecke 1 umgelenkt wird. In der Hauptstrecke 1 ist ein Forderbandspeicher 13
angeordnet.

[0033] Das von der Vortriebsmaschine 4 abgebaute Material wird mittels des Briickenférder-
bands 5 auf die Bandumlenkstation 6 ibergeben und wird auf dem Endlosférderband bis zu
einer Ubergabestation 14 transportiert, welche das Material auf eine nicht dargestellte, in der
Hauptstrecke 1 verlaufende weitere Abférdervorrichtung Gbergibt.

[0034] Neben der durch das Endlosférderband gebildeten Foérderstrecke ist im Bereich der
ersten Abstitzvorrichtung 7 eine Mehrzahl von Férderbandwédgen 15 angeordnet, die, wie
weiter unten noch naher erldutert werden wird, in die Forderstrecke eingefiinrt werden kénnen.
Anhand der Figuren 2 bis 5 wird nun gezeigt, wie die weiteren Forderbandwégen 15 in die
Foérderstrecke eingebracht werden. In Fig. 2 ist die erste Abstitzvorrichtung fir das Endlosfor-
derband wiederum mit 7 bezeichnet und umfasst drei aneinander gekoppelte verfahrbare Foér-
derbandwdgen 16 mit fixer Wagenldnge. Die Férderbandwagen 16 weisen Stiitzelemente in
Form von Abstitzrollen fir das Obertrum und fiir das Untertrum auf. Das Obertrum ist in Fig. 2
mit 17 bezeichnet. Die Férderbandwagen 16 tragen seitlich eine Fiihrungsschiene 18, welche,
wie weiter unten noch ndher erldutert werden wird, der Fihrung der weiteren Férderbandwagen
15 dient. An den letzten Férderbandwagen 16 ist die zweite Abstitzvorrichtung 8 angekoppelt,
die als verfahrbares Rahmenelement zum Einflihren der weiteren Férderbandwégen 15 ausge-
bildet ist. An die zweite Stltzvorrichtung 8 ist eine Mehrzahl von Fihrungsrahmenelementen 10
angekoppelt, von denen in Fig. 2 lediglich das erste Flhrungsrahmenelement dargestellt ist.

[0035] In Fig. 3 sind nun sechs weitere Forderbandwégen 15 dargestellt, die seitlich neben der
Forderstrecke in Richtung des Pfeils 20 in Richtung zur Ortsbrust verfahren werden. Die weite-
ren Férderbandwagen 15 befinden sich in komprimiertem Zustand und sind aneinander gekop-
pelt. Der Transport in Richtung des Pfeils 20 erfolgt durch eine nicht dargestellte Zugvorrich-
tung, die am ersten Férderbandwagen 15 angekoppelt ist. Beim Erreichen der Flihrungsschiene
18 wirken nicht ndher dargestellte Fihrungselemente der Foérderbandwagen 15 mit der Fih-
rungsschiene 18 zusammen. Die Fihrungselemente kdnnen beispielsweise U-formig ausgebil-
det sein und die Fuhrungsschiene 18 umgreifen.

[0036] In mit der Fihrungsschiene 18 zusammenwirkendem Zustand werden die Férderband-
wagen 15 weiter in Richtung des Pfeils 20 fortbewegt, bis sie die in Fig. 4 dargestellte Position
einnehmen. Danach wird die S-férmige Flhrungsschiene 21 der zweiten Abstiitzvorrichtung 8
von der in Fig. 3 dargestellten Position in die in Fig. 4 dargestellte Position verschwenkt, sodass
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das den weiteren FUhrungsbandwégen 15 zugewandte Ende der Fihrungsschiene 21 mit der
FOhrungsschiene 18 fluchtet.

[0037] Ausgehend von der in Fig. 4 dargestellien Position werden die Férderbandwagen 15
anschlieBend in Richtung des Pfeils 22 verfahren, wobei die Férderbandwagen 15 entlang der
FOhrungsschiene 18 und anschlieBend entlang der Fihrungsschiene 21 zwangsgefiihrt sind
und auf diese Art und Weise in die Fihrungsstrecke eingefiihrt werden. Das dem Fihrungs-
rahmenelement 10 benachbarte Ende der Flhrungsschiene 21 fluchtet mit einer weiteren Fih-
rungsschiene 51, die in den Fihrungsrahmenelementen 10 angeordnet ist. Die Férderbandwa-
gen 15 werden somit in die Fihrungsrahmenelemente 10 eingeschoben, bis alle Férderband-
wagen 15 in die Férderstrecke eingeflhrt sind. Beim Einfihren der weiteren Férderbandwagen
15 in die Fihrungsrahmenelemente 10 werden die bereits zuvor in den Fihrungsrahmenele-
menten 10 angeordneten Férderbandwagen 9 in Langsrichtung komprimiert. Wenn somit vor
dem Einfihren der weiteren Férderbandwégen 15 im komprimierten Zustand sich insgesamt
sechs Férderbandwégen 9 im auseinandergezogenen Zustand in den Flhrungsrahmenelemen-
ten 10 befinden, so werden diese beim Einflhren der sechs weiteren Férderbandwégen 15
derart komprimiert, dass sich danach insgesamt zwélf Férderbandwéagen (sechs Férderband-
wagen 9 und sechs Férderbandwégen 15) im komprimierten Zustand in den Fihrungsrahmen-
elementen 10 befinden.

[0038] In der Detaildarstellung gemaB Fig. 6 ist der der Fig. 4 entsprechende Zustand darge-
stellt. Es sind insgesamt sechs FUhrungsrahmenelemente 10 angeordnet, die miteinander
gekoppelt sind. In den Fihrungsrahmenelementen 10 befinden sich insgesamt sechs Foérder-
bandwdgen 9 im auseinandergezogenen Zustand. Vor dem Einfihren der weiteren Forder-
bandwagen 15 wird der erste Forderbandwagen 9' innerhalb des zugeordneten Fihrungsrah-
menelements 10' gegen Verschieben gesichert, wodurch der Férderbandwagen 9' nicht aus
dem Fihrungsrahmenelement 10" herausgeschoben werden kann. Dies ist die Voraussetzung
dafir, dass die Férderbandwagen 9 beim Einfihren der weiteren Férderbandwéagen 15 kompri-
miert werden kdnnen. Die Fihrungsrahmenelemente 10 dienen dabei dazu, ein seitliches Aus-
weichen der Férderbandwagen 9 wahrend des Komprimierungsvorgangs zu verhindern. Die
Foérderbandwéagen 9 sind zu diesem Zweck an der in den Fihrungsrahmenelementen 10 ange-
ordneten Fihrungsschiene 51 in Ladngsrichtung der Férderstrecke geflihrt.

[0039] Nach dem Einflhren der Férderbandwagen 15 wird die Sperrung des Férderbandwa-
gens 9' im Fihrungsrahmenelement 10" gelést. Zum Zwecke der Verlangerung der Férdervor-
richtung wird der vorderste Férderbandwagen 9" innerhalb des vordersten Fihrungsrahmen-
elements 10" gegen Verschieben gesichert, sodass der Férderbandwagen 9" bei einem Nach-
fihren der Férdervorrichtungen in Richtung des Pfeils 23 von dem Fiihrungsrahmenelement 10"
mitgenommen wird. Das Nachfiihren der Foérdervorrichtung erfolgt dabei derart, dass das Bri-
ckenférderband 5 und die Umlenkstation 6 entsprechend dem Abbaufortschritt der Vortriebs-
maschine 4 in Richtung des Pfeils 23 nachgeflihrt werden. Die Umlenkstation 6 ist an die For-
derbandwédgen 16 gekoppelt, sodass diese mitgezogen werden. Die Foérderbandwégen 16
wiederum ziehen die an diese angekoppelte zweite Stitzvorrichtung 8 mit. Die zweite Stitzvor-
richtung 8 wiederum zieht die an dieser angekoppelten Fihrungsrahmenelemente 10 mit. Das
vorderste FUhrungsrahmenelement 10" nimmt, wie bereits erwahnt, den vordersten Foérder-
bandwagen 9" mit, sodass es insgesamt zu einem kontinuierlichen Auseinanderziehen samtli-
cher Férderbandwagen 9 kommt.

[0040] In Fig. 6 ist weiters ersichtlich, dass das Obertrum des Férderbands 17 im Bereich der
zweiten Abstitzvorrichtung 8 erhdht gefiihrt ist, wobei die zweite Abstitzvorrichtung 8 entspre-
chende Stiitzrollen fir das Obertrum des Férderbands 17 trégt. Im Bereich des ersten Fih-
rungsrahmenelements 10" wird das Obertrum des Férderbands 17 wieder nach unten geflhrt,
wobei das Flhrungsrahmenelement 10" ebenfalls entsprechende Stitzrollen tragt. Erst im
Bereich der weiteren Fihrungsrahmenelemente 10 kommt das Obertrum des Férderbands 17
auf den Stltzrollen der Férderbandwéagen 9 zu liegen.

[0041] In Fig. 7 ist die zweite Stlitzvorrichtung 8 im Detail dargestellt, und es ist ersichtlich, dass
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es sich um eine rahmenartige Konstruktion handelt, an deren Oberseite Stiitzrollen 24 zur
Abstiitzung des Obertrums angeordnet sind. Flr das Untertrum sind keine gesonderten Stiitze-
lemente vorgesehen, sodass das Untertrum im Bereich der zweiten Stltzvorrichtung 8 frei
durchhangt. Die zweite Stitzvorrichtung 8 weist Rader 25 auf, welche das Verfahren der Stiitz-
vorrichtung ermdglichen. Weiters ist die S-férmige Flhrungsschiene 21 ersichtlich, entlang der
die weiteren Forderbandwagen 15 in die Forderstrecke eingefiihrt werden. Weiters weist die
zweite Stltzvorrichtung 8 ein stangenférmiges Auflaufelement 26 auf, das an seinem vorderen
Ende eine aufsteigende Rampe 27 und an seinem hinteren Ende eine absteigende Rampe 28
ausbildet. Wie nachfolgend anhand der Fig. 13 noch ndher erlautert werden wird, dient das
Auflaufelement 26 dazu, die fir das Obertrum vorgesehenen Stiitzrollen der Férderbandwagen
15 nach oben zu verschwenken.

[0042] Der Foérderbandwagen ist in Fig. 8 im Detail dargestellt, wobei die Darstellung gleicher-
maBen flr die Férderbandwagen 9 und die weiteren Férderbandwégen 15 qilt, da diese bau-
gleich ausgestaltet werden kdnnen. Der Férderbandwagen 9, 15 weist einen zweifach telesko-
pierbaren Rahmen 29 auf, an dem Stitzrollen 30 fir das Obertrum und Stiutzrollen 31 fir das
Untertrum angeordnet sind. Weiters tragt der Rahmen 29 ein seitliches Schutzgitter 32. Wie in
Fig. 13 dargestellt, sind die Stitzrollen 30 fir das Obertrum an einem um die Schwenkachse 33
verschwenkbar gelagerten Rahmenteil 34 befestigt, der ausgehend von der in Fig. 8 dargestell-
ten Position in Richtung des Pfeils 35 in die in Fig. 13 dargestellte Position nach oben ver-
schwenkt werden kann. Dadurch wird ein Freiraum 36 geschaffen, welcher beim Einfiihren der
Férderbandwéagen in die Férderstrecke dem seitlichen Einflinren des Untertrums des Endlosfor-
derbands 17 dient. Im nach unten verschwenkten Zustand (Fig. 8) liegt die Stiitzstange 37 des
schwenkbaren Rahmenteils 34 auf der Lagerstelle 38 des unteren Rahmenteils 39 auf. Weiters
ist eine Fuhrungsleiste 40 am verschwenkbaren Rahmenteil 34 vorgesehen, welche beim Ein-
fihren der Férderbandwéagen in die Férderstrecke auf die Rampe 27 der Auflaufstange 26
auflauft und dadurch ein Nach-oben-Verschwenken des schwenkbaren Rahmenteils 34 bewirkt.
Beim Erreichen der Rampe 28 schwenkt der Rahmenteil 34 aufgrund der Schwerkraft wieder
nach unten in den Ausgangszustand.

[0043] In Fig. 8 ist weiters ersichtlich, dass der Férderbandwagen 9, 15 zwei Achsen 41 und 42
mit Radern 43 aufweist. Die Achse 41 ist dabei als starre Achse ausgebildet, wohingegen die
Achse 42 lenkbar ist, zu welchem Zweck eine Deixel 44 vorgesehen ist. Die Deixel 44 dient
hierbei dem Aneinanderkoppeln von hintereinander angeordneten Férderbandwégen 9, 15.
Aufgrund der lenkbaren Achse 42 ist die Kurvengangigkeit der Férderbandwagenkette gewahr-
leistet. Beim Schieben der Férderbandwagen 9, 15 hingegen wird der mit der Zugmaschine
erste Forderbandwagen mittels des am starren Rahmen 29 befestigten Kopplungselements 45
verbunden, damit beim Verschieben der Férderbandwégen keine Querkréfte eingeleitet werden.

[0044] In der Seitenansicht gemaB Fig. 9 ist ersichtlich, dass an der Unterseite des Rahmens
29 ein Sperrhaken 46 befestigt ist, der mit einem Gegenstlck 47 Zusammenwirken kann, wenn
sich der Férderbandwagen 9, 15, wie in Fig. 11 dargestellt, im komprimierten Zustand befindet.
Dadurch kann der komprimierte Zustand des Férderbandwagens 9, 15 verriegelt werden, was
insbesondere beim Transportieren der weiteren Férderbandwéagen 15 innerhalb der Nebenstre-
cke 2 bis zur ersten bzw. zweiten Stltzvorrichtung (Fig. 3) und beim Einschieben in die Férder-
strecke von Vorteil ist.

[0045] In den Figuren 9 und 10 ist weiters ersichtlich, dass der Rahmen 29 aus drei telesko-
pisch ineinander verschiebbaren Rahmenelementen 48, 49 und 50 besteht, sodass der Férder-
bandwagen ausgehend vom auseinandergezogenen Zustand geméafn den Figuren 9 und 10 in
den komprimierten Zustand gemag den Figuren 11 und 12 gebracht werden kann und umge-
kehrt.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Abférdern von untertdgig abgebautem Material in einer insbesondere
nach dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke umfassend einen ein Endlos-
forderband aufweisenden Gurtbandférderer, der einen entsprechend dem Abbaufortschritt
kontinuierlich entlang einer Férderstrecke verlangerbaren Férderabschnitt aufweist, wobei
der Gurtbandférderer in dem Férderabschnitt wenigstens eine erste, in Langsrichtung der
Forderstrecke verfahrbare Stltzvorrichtung (7) fir das Endlosférderband (17) und eine
Mehrzahl von aneinander gekoppelten, in Langsrichtung der Foérderstrecke verfahrbaren
Férderbandwagen (9, 15) umfasst, die jeweils Stitzelemente fir das Endlosférderband
(17) tragen, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der ersten Stltzvorrichtung (7) und
der Mehrzahl von Férderbandwégen (9, 15) eine zweite verfahrbare Stitzvorrichtung (8) fur
das Endlosférderband (17) angeordnet ist, die mit der ersten Stlitzvorrichtung (7) gekoppelt
ist und FOhrungsmittel zum Einflihren von Férderbandwégen (9, 15) in die Forderstrecke
aus einer neben der Forderstrecke angeordneten Position umfasst, wobei zumindest eine
Teilmenge der in der Férderstrecke angeordneten Férderbandwagen (9, 15) in miteinander
gekoppelten, verfahrbaren Fihrungsrahmenelementen (10) in Langsrichtung der Férder-
strecke gefiihrt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die verfahrbaren Fihrungs-
rahmenelemente (10) die in der Férderstrecke angeordneten Férderbandwégen (9, 15)
portalartig Gbergreifen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die verfahrbaren
Fuhrungsrahmenelemente (10) mit der zweiten Stltzvorrichtung (8) gekoppelt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Férderband-
wagen (9, 15) in Langsrichtung der Férderstrecke auseinanderausziehbar und komprimier-
bar ausgebildet sind.

5.  Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Férderbandwégen (9,
15) wenigstens zwei, bevorzugt drei Rahmenelemente (48, 49, 50) umfassen, die telesko-
pisch ineinander verschiebbar gefihrt sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
(10") und das letzte (10") Fihrungsrahmenelement jeweils Sperrmittel zum Sperren einer
Relativbewegung des jeweils im Flhrungsrahmenelement (10', 10") angeordneten Foérder-
bandwagens (9, 15) relativ zum Fihrungsrahmenelement (10', 10") aufweisen.

7. Vorrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Férderband-
wagen (9, 15) Verriegelungsmittel (46, 47) zum Verriegeln des komprimierten Zustands
aufweisen.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungsrahmenelemente (10) wenigstens ein in Langsrichtung der Forderstrecke verlaufen-
des Fihrungselement (22), insbesondere Flihrungsschiene aufweisen, an welchem die in
der Férderstrecke angeordneten Férderbandwégen (9, 15) in Langsrichtung der Foérder-
strecke verfahrbar gefuhrt sind.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Stltzvorrichtung (7) ein in Langsrichtung der Férderstrecke verlaufendes Flhrungsele-
ment, insbesondere Fihrungsschiene aufweist, an welchem die neben der Férderstrecke
angeordneten Forderbandwagen (9, 15) in Langsrichtung der Férderstrecke verfahrbar ge-
fuhrt sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungsmittel der
zweiten Stutzvorrichtung (8), das bevorzugt als Flhrungsschiene ausgebildet ist, in eine
die einander zugewandten Enden des Fiihrungselements der ersten Stitzvorrichtung (7)
und des Fiihrungselements des benachbarten Fihrungsrahmenelements (10) verbindende
Position verlagerbar ist.
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Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das
Obertrum des Endlosférderbands (17) von der ersten Stltzvorrichtung (7) zur zweiten
Stitzvorrichtung (8) hin rampenartig aufsteigend und von der zweiten Stitzvorrichtung (8)
zu den in der Forderstrecke angeordneten Férderbandwagen (9, 15) hin rampenartig ab-
steigend geflihrt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
Férderbandwagen (9, 15) jeweils Stiitzelemente (30), insbesondere Rollen oder Walzen,
fir das Obertrum und Stiitzelemente (31), insbesondere Rollen oder Walzen, fir das Un-
tertrum aufweisen, wobei die Stiitzelemente (30) flir das Obertrum nach oben verschwenk-
bar angeordnet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Stiitzvorrich-
tung (8) ein rampenartiges Auflaufelement (27) aufweist, mit welchem die Stiitzelemente
(30) fur das Obertrum beim Einfiihren von Férderbandwagen (9, 15) in die Forderstrecke
Zusammenwirken, um ein Nach-oben- Verschwenken der Stitzelemente (30) zu bewirken.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Stltzvorrichtung (7) von wenigstens zwei aneinandergekoppelten, verfahrbaren Forder-
bandwagen (16) fixer LAnge gebildet ist.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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