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DESCRIPCION
Tope de amortiguador ensamblado con una cubierta antipolvo
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

[0001] La presente invencion se refiere a un tope de amortiguador ensamblado con una cubierta antipolvo y, mas
especificamente, a un tope de amortiguador, que se instala en el amortiguador de un vehiculo para responder al
impacto de un cilindro que asciende o desciende en direccién vertical dependiendo del estado de funcionamiento
del vehiculo, donde una cubierta antipolvo estéd integrada con el tope de amortiguador.

Estado de la técnica

[0002] En un vehiculo, la inclinacion o vibracién, impacto, etc., debido a la curvatura o pendiente de la superficie
de la carretera, aceleracion o frenado, giro, etc., se transmite a las ruedas (ejes) en varias direcciones. La mayoria
de los vehiculos estan equipados con un amortiguador para evitar que tal inclinacién o vibracién o impacto se
traslade a la carroceria del vehiculo y a los pasajeros, incluso si las ruedas estan unidas con la misma, mejorando
asi la comodidad durante el trayecto y permitiendo controlar el vehiculo de manera estable.

[0003] El amortiguador esta compuesto por una combinacién de un cilindro (un amortiguador) lleno de aceite o gas
y un resorte helicoidal que circunda el cilindro. Entre los componentes que constituyen el amortiguador se
encuentra un tope de amortiguador que lidia con el impacto del cilindro, una cubierta antipolvo para que proteja al
cilindro del polvo o materiales del exterior, etc.

[0004] De manera convencional, el tope de amortiguador y la cubierta antipolvo se habrian fabricado por separado
y luego se habrian instalado en el amortiguador. Sin embargo, en el caso en el que el tope de amortiguador y la
cubierta antipolvo se fabrican por separado, no solo se incrementa el coste de preparar los componentes, sino
también los problemas por el incremento en el coste, y lo mismo ocurre debido al incremento en el proceso de
fabricacion del amortiguador.

[0005] Con el fin de resolver los problemas resultantes de la fabricacion por separado del tope de amortiguador y
la cubierta antipolvo, se propone un tope de amortiguador que incluye una cubierta antipolvo integrada en el tope
de amortiguador, usado en los amortiguadores de muchos vehiculos.

[0006] La Fig. 1 muestra una vista en seccién transversal que ilustra un estado en el que un tope de amortiguador
convencional 1 con una cubierta antipolvo integrada 4 esta instalado en un amortiguador 5. Como se muestra en
la Fig. 1, el tope de amortiguador 1 esta construido de tal forma que la cubierta antipolvo 4 se integra al conectar
el elemento amortiguador 2 del tope de amortiguador 1y la cubierta antipolvo 4 mediante una placa de conexion
3

[0007] El tope de amortiguador 1 construido como se ha mencionado antes esta instalado entre un retenedor de
resorte 7 y un apoyo de resorte 8 en el amortiguador 5, donde la barra L de un cilindro C que pasa a través del
elemento amortiguador 2 esta fijada a un soporte 6, y la parte del extremo superior del cilindro C esta insertada
para ser instalada a través de la parte del extremo inferior de la cubierta antipolvo 4, para formar asi el amortiguador
5.

[0008] Si un vehiculo con el amortiguador 5 se inclina o tiene lugar una vibracién o un impacto mientras el vehiculo
esta en funcionamiento, la barra L del cilindro C del amortiguador 5 se contrae y el extremo superior del cilindro C
entra en contacto con la superficie interna de la placa de conexién 3 del tope de amortiguador 1 (ver la Fig. 3), el
elemento amortiguador 2 formado en la parte superior de la placa de conexién 2 se contrae debido al contacto
entre el cilindro C y la placa de conexion 2y, en este proceso, el espacio interno del elemento amortiguador 20 se
mantiene cerrado por la parte del extremo superior del cilindro C.

[0009] El elemento amortiguador 2 del tope de amortiguador 1 instalado en el amortiguador 5 se contrae y evita
que el cilindro C funcione en un rango limitado, al mismo tiempo que evita el impacto sobre el cilindro C, donde, si
aumenta una carga aplicada al amortiguador 5, la contraccion del elemento amortiguador 2 y la fuerza ejercida por
el extremo superior del cilindro C en la superficie interna de la placa de conexion 3 del tope de amortiguador 1
aumentan en proporcion inevitablemente.

[0010] La patente DE 20314769 U1 divulga una combinacién de una cubierta antipolvo y un elemento amortiguador
para un tope de amortiguador segun el preambulo de la reivindicacion 1.
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RESUMEN DE LA INVENCION

Problema técnico

[0011] El tope de amortiguador con cubierta antipolvo integrada convencional tiene algunos problemas por el hecho
de que, como la fuerza ejercida por el extremo superior del cilindro en la superficie interna de la placa de conexion
del tope de amortiguador es fuerte, el impacto del mismo se vuelve fuerte, y a medida que el cilindro y la placa de
conexion entran en contacto entre si con mas frecuencia, aumenta el riesgo de dafio o rotura de la placa de
conexion.

[0012] Ademas, el tope de amortiguador con cubierta antipolvo integrada convencional tiene un problema por el
hecho de que el aire estd inevitablemente comprimido dentro del elemento amortiguador, que esta sellado por el
extremo superior del cilindro, mientras que el elemento amortiguador esta contraido debido al contacto entre el
cilindro y la placa de conexion. Cabe sefalar que el aire comprimido dentro del elemento amortiguador de manera
reiterada dafa lentamente el elemento amortiguador y la placa de conexién y, asi, actia como un factor de
deterioro en la durabilidad del tope de amortiguador, donde ocurre un ruido anormal debido al aire comprimido en
el proceso de contacto y separacion entre el cilindro y la placa de conexién, de manera que la comodidad durante
el trayecto se ve afectada y el conductor que manipula el vehiculo puede sentir ansiedad por el estado del vehiculo.

[0013] Por consiguiente, la presente invencién se ha hecho para resolver los problemas mencionados
anteriormente que tienen lugar en el tope de amortiguador con cubierta antipolvo integrada convencional y, por
tanto, la presente invencion tiene como objetivo proporcionar un tope de amortiguador, donde la rigidez de la placa
de conexion para conectar el elemento amortiguador y la cubierta antipolvo esta reforzada, de modo que se mejora
la durabilidad, se evita que el aire quede comprimido dentro del elemento amortiguador durante el contacto entre
el cilindro y la placa de conexion, de manera que se evita el dafio de los componentes debido a una alta presion,
y que se produzca un ruido anormal en el proceso de contacto y separacion entre el cilindro y la placa de conexion,
proporcionando asi comodidad en la conduccion para los ocupantes y mitigando la ansiedad durante el
funcionamiento.

Solucion técnica

[0014] Para conseguir el objetivo anterior, la presente invencion proporciona una combinacion de una cubierta
antipolvo cilindrica y un elemento amortiguador como se define en reivindicacion 1.

Efecto de la invencion

[0015] Segun el amortiguador propuesto en la presente invencion, el elemento amortiguador y la cubierta antipolvo
estan conectados entre si mediante la placa de conexién con el objetivo de que se integren, donde la capacidad
de reaccion contra el contacto (impacto) del cilindro, que es su equivalente, mejora mediante el incremento de la
fuerza de la placa de conexion y, de esta forma, mejora la durabilidad del tope de amortiguador de tal modo que
el tope de amortiguador se pueda usar por mucho tiempo.

[0016] Segun el amortiguador propuesto en la presente invencion, la ranura de escape se forma en la placa de
conexion para evitar que el aire se comprima dentro del elemento amortiguador durante el contacto entre el cilindro
y la placa de conexion, evitando asi el dafio de los componentes debido a una alta presion, y para evitar que se
produzca un ruido anormal en el proceso de contacto y separacion entre el cilindro y la placa de conexion,
proporcionando asi una sensacién mejorada durante el trayecto para los ocupantes y mitigando la ansiedad
durante el proceso de funcionamiento. Por lo tanto, la presente invencién es beneficiosa en el efecto esperado de
la misma.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
[0017]

La Fig. 1 es una vista en seccion transversal que muestra un estado, donde un tope de amortiguador
convencional con una cubierta antipolvo integrada esta instalado en un amortiguador.

La Fig. 2 es un diagrama de referencia que muestra la parte “A” de la Fig. 1 en una vista aumentada.

La Fig. 3 es un diagrama de referencia para explicar la relacién operativa entre el tope de amortiguador
convencional y un equivalente del mismo.

La Fig. 4 es una vista en perspectiva que muestra una forma de realizacion preferida del tope de amortiguador
propuesto en la presente invencion.

La Fig. 5 es una vista en seccion transversal que muestra una parte del tope de amortiguador propuesto en la
presente invencion.

La Fig. 6 es una vista en seccion transversal del tope de amortiguador propuesto en la presente invencion.
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La Fig. 7 es una vista en seccion transversal de referencia que muestra un estado, donde el tope de
amortiguador propuesto en la presente invencién esta instalado en un amortiguador.

La Fig. 8 es un diagrama de referencia que muestra una parte "B" de la figura 1 en una vista aumentada, y

la Fig. 9 es un diagrama de referencia para explicar la relacién operativa entre el tope de amortiguador
propuesto en la presente invencién y un equivalente del mismo.

Breve explicacion de los nimeros de referencia

[0018]
10: tope de amortiguador 20: elemento amortiguador
21: crestas 22: valles
23: orificio pasante 30: placa de conexion

31: protuberancia de refuerzo lineal

31a: ranura de escape

32: protuberancia de conexién en forma de anillo

32a: ranura de conexion

40: cubierta antipolvo 41: abertura

DESCRIPCION DETALLADA DE LA FORMA DE REALIZACION PREFERIDA

[0019] La presente invencion se describira ahora en detalle con referencia a los dibujos anexos en la presente
invencion. Primero, se debe observar que, en los dibujos, los mismos componentes o partes tienen las mismas
sefiales de referencia en la medida de lo posible. Al describir la presente invencién, se omite una descripcion
detallada de las funciones o caracteristicas conocidas relacionadas con el fin de evitar complicar la comprension
de la presente invencion.

[0020] La Fig. 4 es una vista en perspectiva que muestra una forma de realizacién preferida de un tope de
amortiguador 10 propuesto en la presente invencion, y la Fig. 5 es una vista en perspectiva de referencia que
muestra una parte del tope de amortiguador 10 propuesto en la presente invencion.

[0021] En las Fig. 4 y Fig. 5, se puede apreciar que la presente invencién proporciona un tope de amortiguador 10
fabricado de manera que una cubierta antipolvo cilindrica 40 con una abertura 41 formada en el extremo inferior
de la misma esta conectada a un elemento amortiguador 20 formado por una combinacion de crestas 21 y valles
21 y que tiene un orificio pasante 23, a través del cual pasa una barra L de cilindro C del amortiguador 5, mediante
una placa de conexién 30 de modo que el elemento amortiguador 20 y la cubierta antipolvo 40 quedan integrados
entre si.

[0022] Una pluralidad de protuberancias de refuerzo lineal 31 se forman en la superficie superior de la placa de
conexion 30 para extenderse radialmente a partir de un punto limite S1 con respecto al elemento amortiguador 20
hacia un punto limite S2 con respecto a la cubierta antipolvo 40, y una pluralidad de protuberancias de conexion
en forma de anillo 32 se forman en el centro en la superficie superior de la placa de conexion 30 para conectar las
protuberancias de refuerzo lineal 31.

[0023] Las protuberancias de refuerzo lineal 31 y las protuberancias de refuerzo en forma de anillo 32 dispuestas
en la superficie superior de la placa de conexién 30 como se ha mencionado anteriormente refuerzan la fuerza de
la placa de conexién 30 de manera que la capacidad de reaccion contra el contacto (impacto) continuo con el
cilindro C del amortiguador 5, que es su equivalente, mejora de tal manera que el tope de amortiguador 10 se
puede usar por mucho tiempo sin que se dafie.

[0024] La Fig. 6 es una vista en seccion transversal del tope de amortiguador 10 propuesto en la presente
invencion. Como se muestra en la Fig. 6, una ranura de escape 31a se forma en el interior de la protuberancia de
refuerzo lineal 31 de manera que esté hundida hacia arriba, y una ranura de conexién 32a se forma en el interior
de la protuberancia de conexion en forma de anillo 32 de manera que esté hundida hacia arriba, de modo que las
respectivas ranuras de escape 31a estan comunicadas entre si mediante las ranuras de conexion 32a.

[0025] La Fig. 7 es una vista en seccion transversal de referencia que muestra un estado en el que el tope de
amortiguador 10 propuesto en la presente invencion esta instalado en el amortiguador 5. Como se muestra en la
Fig. 7, la presente invencion se monta en uso entre un retenedor de resorte 7 y una placa de apoyo del resorte 8
en el amortiguador 5, donde la barra L del cilindro C que pasa a través del agujero de insercién 23 del elemento
amortiguador 2 esta fijada a un soporte 6 y la parte del extremo superior del cilindro C esta insertada para ser
instalada a través de la abertura del extremo inferior 41 de la cubierta antipolvo 4, para formar asi el amortiguador
5.
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[0026] El tope de amortiguador 10 propuesto en la presente invencion incluye la ranura de escape 31a formada de
manera que esté hundida hacia arriba en el interior de la protuberancia de refuerzo lineal 31 de la placa de conexion
30, que conecta el elemento amortiguador 20 y la cubierta antipolvo 40, y una ranura de conexion 32a formada de
manera que esté hundida hacia arriba en el interior de la protuberancia de conexiéon en forma de anillo 32, de
manera que las respectivas ranuras de escape 31a estén comunicadas entre si por las ranuras de conexion 32a.
El tope de amortiguador 10 propuesto en la presente invencién asegura la pluralidad de ranuras de escape 31a
como medios para descargar el aire dentro del elemento amortiguador 20 cuando el cilindro C del amortiguador 5,
que esta insertado en la cubierta antipolvo 40 del tope de amortiguador 10, entra en contacto con la superficie
interna de la placa de conexién 30, de manera que descarga el aire interno mas rapida y facilmente al conectar las
ranuras de escape respectivas 31a mediante las ranuras de conexién 32a.

[0027] La Fig. 9 es un diagrama de referencia para explicar la relacién operativa entre el tope de amortiguador 10
propuesto en la presente invencion y un equivalente del mismo. Como se muestra en la Fig. 9,

el tope de amortiguador 10 presentado en la presente invencion puede evitar fundamentalmente el fenédmeno de
compresion del aire cuando la parte del extremo superior del cilindro C entra en contacto con la superficie interna
de la placa de conexion 30 y el elemento amortiguador 20 se contrae de manera que el aire dentro del elemento
amortiguador 20 se descarga a través de la ranura de escape 31a y el espacio interno del elemento amortiguador
20 queda sellado, evitando que se produzca un ruido anormal en el proceso de contacto y separacion entre el
cilindro C y la placa de conexién 30 mediante la prevencion del fendmeno de compresion del aire dentro del
elemento amortiguador 20, de manera que la comodidad durante el trayecto mejora y se mitiga la ansiedad del
conductor, y se evitan dafios en el elemento amortiguador 20 y placa de conexién 30 provocados por el aire
comprimido dentro del elemento amortiguador 20.

[0028] Es evidente para el experto en la técnica a la que pertenece la presente invencion que la presente invencién
anteriormente descrita no esta limitada a las formas de realizacion y dibujos anexos, sino que se pueden hacer
algunos cambios, modificaciones y alteraciones sin apartarse del alcance técnico de la presente invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Combinacion de una cubierta antipolvo cilindrica (40), que tiene una abertura (41) formada en el extremo inferior
de la misma, y de un elemento amortiguador (20) formado por una combinacién de crestas (21) y valles (22) y que
tiene un orificio pasante (23), a través del cual esta destinada a pasar una barra (L) de cilindro (C) de un
amortiguador (5), donde el elemento amortiguador (20) y la cubierta antipolvo (40) estan conectados mediante un
elemento de conexién (30) de tal manera que el elemento amortiguador (20) y la cubierta antipolvo (40) estan
integrados entre si,

donde una pluralidad de protuberancias de refuerzo lineales (31) estan dispuestas en el elemento de conexion (30)
para extenderse radialmente, donde se forma una pluralidad de protuberancias de conexion en forma de anillo (32)
para conectar las protuberancias de refuerzo lineal (31), y se forman ranuras de escape (31a) de modo que estén
hundidas hacia arriba,

donde la combinacién de la cubierta antipolvo (40) y del elemento amortiguador (20) esta caracterizada por el
hecho de que:

el elemento amortiguador (20) se encuentra en el exterior de la cubierta antipolvo (40), donde el elemento
de conexién (30) es una placa de conexiéon en forma de anillo (30), y el elemento amortiguador (20) se
extiende a partir del margen interno de la placa de conexién (30) mientras la cubierta antipolvo (40) se
extiende a partir del borde externo de la placa de conexién (30),

la pluralidad de protuberancias de refuerzo lineales (31) se forman en la superficie superior de la placa de
conexion (30) y se extienden a partir de un primer punto limite (S1) con respecto al elemento amortiguador
(20), ubicado en el borde interno de la placa de conexion (30), hasta un segundo punto limite (S2) con
respecto a la cubierta antipolvo (40), ubicado en el borde externo de la placa de conexiéon (30),

las protuberancias de conexion en forma de anillo (32) se forman en el centro en la superficie superior de
la placa de conexion (30),

cada una de las ranuras de escape (31a) se forman en el dentro de una protuberancia de refuerzo lineal
respectiva (31), y las ranuras de conexion (32a) se forman en el interior de una protuberancia de conexion
en forma de anillo respectiva (32) de modo que esté hundida hacia arriba, de modo que las respectivas
ranuras de escape (31a) se comunican entre si mediante las ranuras de conexion (32a).
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