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Ridici a kontrolni systém je vybaveny vnitinim plnicim
modulem (6) zahrnujicim plnici potrubi (33) napojené na
hlavni pferu$ovaci systém (21) plnéni, vnitinim ¢erpacim
modulem (8) zahmujicim &erpadlo (29) a zatizeni (31) pro
udrZeni poZadované hodnoty tlaku, pfi¢emz erpaci modul (8)
je uspofadan pro udrZeni pozadovaného tlaku v pfivodnim
obvodu paliva pro motor vozidla, alespoii jednim
bezpe¢nostnim modulem (10), uspotadanym pro vylouéeni
ptetlakovani nadrZe (1), alespoii jednim propojovacim
modulem, tvofenym propojovaci desti¢kou (3) rozhrani a
propojeni, uspofadanym pro integraci modult (6, 8, 10) a pro
zajisténi rozhrani mezi vnittkem a vné&jskem nadrZe (1),
elektronickym kontrolnim modulem (4) pro ovladani modult
(6, 8). Hlavni preruSovaci systém (21) plnéni je ventilového
nebo plovékového typu s pfimym mechanickym ptisobenim,
vnitini ¢erpaci modul (8) obsahuje predfiltraéni zafizeni (30) a
Fidici a kontrolni systém obsahuje méfici modul (7) stavu
kapaliny nebo paliva v nadrzi (1), uspotadany pro ptenos
ptislu§nych disponibilnich informaci o autonomii pro fidice
vozidla pies jim ovladany kontrolni elektronicky modul (4).
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Ridici a kontrolni systém stavu stlaéeného zkapalnéného plynu v palivevé niadrzi vozidla

Oblast techniky

Vynélez se tyka fidiciho a kontrolniho systému stavu stladeného zkapalnéného plynu v palivové
nadrzi vozidla obsahujici uzavieny prostor, vybaveného vnitinim plnicim modulem zahrnujicim
plnici potrubi napojené na hlavni pferuSovaci systém pInéni, vnitinim ¢erpacim modulem zahr-
nujicim Serpadlo a zafizeni pro udrZeni poZadované hodnoty tlaku, pfi¢emz Cerpaci modul je
usporadan pro udrzeni pozadovaného tlaku v pfivodnim obvodu paliva pro motor vozidla, ales-
poii jednim bezpeénostnim modulem uspofadanym pro vylougeni pietlakovani nadrze, alespoii
jednim propojovacim modulem, tvofenym propojovaci desti¢ku rozhrani a propojeni, uspotada-
nym pro integraci moduld a pro zajisténi rozhrani mezi vnittkem a vnéjSkem nadrZe a kontrolnim
elektronickym modulem pro ovladani moduld.

Ridici a kontrolni systém stavu stladeného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla je pou-
Zitelny zejména u palivovych nadrzi automobili pohanénych motorem na stlateny zkapalnény
plyn, nazyvany téz zkracené LPG, nebo u palivovych nadrzi na kazdé jiné soucasné ¢i budouci
tekuté palivo.

Dosavadni stav techniky

Je zndmo, Ze nadrZe urené pro tento druh paliva obsahuji kapalnou a plynnou fazi, coZ vyzaduje
piitomnost prostiedki kontrolujicich stav naplnéni, ptipadné pteplnéni, tlak plynu a stanovujicich
vzdalenost, kterou miize vozidlo jesté ujet bez nového doplnéni paliva. Nejdiive se vyrabély
dostate&né odolné nadrze na LPG se silnymi sténami, pfi jejichZ plnéni se provadéla kratka kont-
rola natankovaného objemu. Tyto nadrze vak nebyly vibec spolehlivé jednak z hlediska uréeni
mnoZzstvi natankovaného paliva, a jednak z hlediska bezpecnosti v piipadé pretlaku.

Jako nazorny piiklad lze uvést patentové spisy DE-OS-2165880 a GB—A-2089014 popisujici
nadrze v podobé doméacich tlakovych lahvi s plynem.

Tyto nadrze byly vylepSeny tim, Ze se do nich zabudovaly bezpe€nostni ventily uvoliiujici uréené
mnozstvi plynu p¥i dosaZeni kritického tlaku. Tyto ventily vSak stale nezarucovaly svou bezpec-
nostni funkci v pfipadé prudkého pretlaku zpiisobeného mistnim ohfevem nadrze nebo pozarem
vozidla. Uspokojujici feseni tykajici se problému méfeni stavu zasoby paliva a tudiz i vzdale-
nosti, kterou mize vozidlo ujet bez nového natankovani, nebylo uZivatelim nikdy k dispozici, i
kdyZ jsou znamy nesporné vyhody tohoto druhu paliva.

V patentovém spisu WO-97/27105 byly rovnéz navrzeny nadrze na LPG podobajici se klasic-
kym benzinovym nadrzim. Takova nadrz se sklada z nékolika riznych soucasti a vyzaduje zabu-
dovani vnitini matrice. Matrice se pfipevni ke sténam nadrze a tvofi ji vzajemné propletené platy,
¢imZ se dosahne toho, Ze mechanicka odolnost nadrze odpovida predepsanym normam.

Ukolem vynélezu je zlepsit mechanickou trvanlivost kovovych nadrzi, ale také nadrzi z jinych
materiali. Neexistuje Zddna praktickd studie s celkovym popisem funkce téchto nadrzi, podle
které by je bylo moZno lépe prozkoumat pred jejich montazi do vozidel. Proto je ikolem vyna-
lezu vzit do dvahy celkovy princip ¢innosti nadrze, ktera dodava stlaené zkapalnéné palivo
(LPG) na motoru vozidla, kde se provadi energeticka pfeména.

Ukolem tohoto vynalezu je také znovu uvazit celkovy zpiisob skladovéani paliva u vozidel vyba-
venych nadrzi se stlacenym zkapalnénym palivem, které je vystaveno slabému tlaku. Ukolem

wevs

provozu a usnadnit pravidelné kontroly a nezbytné opravy.
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Pfedmét vynalezu

Ptedmétem vynalezu je fidici a kontrolni systém stavu stlaeného zkapalnéného plynu v palivové
nadrzi vozidla obsahujici uzavieny prostor vybaveny vnitinim plnicim modulem zahrnujicim
plnici potrubi napojené na hlavni pieru$ovaci systém plnéni, vnitfnim ¢erpacim modulem zahr-
nujicim &erpadlo a zafizeni pro udrZeni pozadované hodnoty tlaku, pfi¢emz Cerpaci modul je
usporadan pro udrzeni pozadovaného tlaku v pfivodnim obvodu paliva pro motor vozidla, ales-
pofi jednim bezpelnostnim modulem uspofadanym pro vylouceni pietlakovéani nadrze, alespor
jednim propojovacim modulem, tvofenym propojovaci desti¢kou rozhrani a propojeni, uspofada-
nym pro integraci modulli a pro zaji$téni rozhrani mezi vnitikem a vnéjskem nadrze, kontrolnim
elektronickym modulem pro ovladani moduli, ktery podle vynalezu spo¢ivad v tom, Ze hlavni
preruSovaci systém plnéni je ventilového nebo plovakového typu s pfimym mechanickym piso-
benim, vnittni Serpaci modul obsahuje piedfiltradni zafizeni a fidici a kontrolni systém obsahuje
méfici modul stavu kapaliny nebo paliva v nadrzi, uspofadany pro pienos piisluSnych disponibil-
nich informaci o autonomii pro Fidi¢e vozidla pfes jim ovladany kontrolni elektronicky modul.

Ridici a kontrolni systém stavu stlateného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla je
s vyhodou vytvoren tak, Ze je vnitini plnici modul vybaven bezpe¢nostnim zafizenim pro plnéni
palivem, vysilajicim v priib&hu své ¢innosti specifické a diferencované vibrace.

Ridici a kontrolni systém stavu stlateného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla dale
s vyhodou obsahuje elektro$oupatko nebo ventil pro pieruseni plnéni, napojeny na vysilani speci-
fické vibrace po urcité dobg plnéni.

Ridici a kontrolni systém stavu stla¢eného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla je dale
s vyhodou vytvofen tak, Ze bezpe¢nostni modul obsahuje bezpecnostni ventil zahrnujici téleso
pfipojené k nadrZi a opatiené uvoliiovaci hlavni pruzinou doléhajici na tavnou membranu rozta-
vitelnou pfi poZaru nebo zvySeném pietlaku.

Ridici a kontrolni systém stavu stla¢eného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla je déle
s vyhodou vytvoren tak, Ze je méfici modul uspofadan pro uréeni disponibilni informace o vzda-
lenosti, kterou miize vozidlo jesté ujet bez nového dopinéni paliva a je bud’ pfitomen dvakrat na
riznych mistech nadrze pro stanoveni primémé zasoby, nebo mnozstvi paliva nebo je spojen
s po¢itaem napojenym na snima¢ mnoZstvi paliva podle tvaru nadrze a jejtho naklonu podle
alespori dvou os.

V jednom provedeni vynalezu jsou tedy pouZity mechanické prostiedky prerusujici pinéni, a to
bud’ s ventily, nebo plovakem.

V jiném provedeni je vedlejsi preruSovaci prostiedek plniciho modulu uveden do chodu selhanim
hlavniho plniciho prostiedku.

Hlavni plnici prostiedek je s vyhodou vybaven bezpe€nostnim zafizenim vysilajicim zvlastni
vibrace, které se méni v pribéhu jeho innosti.

Systém podle vynalezu muze obsahovat prostiedek prerusujici plnici zafizeni a pisobici v tom
pfipadé, kdyz po uplynuti urité ¢asové lhity od plnéni neni zachycen prah zvlastni vibrace.

Propojovaci modul mé tvar propojovaci desticky, ktera je pfipevnéna k nadrzi tak, aby vytvofila
fazové rozhrani mezi vnitfkem a vnéjskem nadrze.

Propojovaci desti¢ka pfijima vSechna spojeni moduli mezi nadrzi a vozidlem.
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Ve zvlastnim pfipadé provedeni je méfici modul spojen s pferuSovacim prostfedkem a je schopen
pfenaset naméfené udaje na zobrazovaci zatizeni.

Spojovaci prostiedky jsou vyhodné uloZzeny v nadrzi mezi propojujicim modulem a vnitfnimi
moduly.

Bezpe¢nostni moduly obsahuje bezpe¢nostni ventil se zafizenim umoziujicim odstranéni plynu
v ptipad¢ prudkého pretlaku nebo pozaru.

V jesté jiné pozménéné podobé vynalezu kontrolni elektronicky modul obsahuje:

— integraéni prostfedek poskytujici udaje o okoli vozidla, tj. sklonu, teploté,

— prostiedek, ktery zpracovava signal vysilany z méficiho modulu a je spojen s prostiedkem
provadéjicim korekci,

— prostredek Fidici elektroSoupatka,

— prostiedek fidici Cerpaci prostiedek,

— prostfedek méfici tlak v palivovém okruhu vozidla,

— prostiedek upravujici hodnotu tlaku v palivovém okruhu vozidla,

— prostiedek fidici uvolnéni ventilu bezpecnostniho modulu.

Integracni prostfedek vyhodné obsahuje prostiedky provadéjici korekci. Jsou napojeny na méfici
modul a upravuji ziskanou hodnotu v zavislosti na tvaru nadrze.

Elektronicky kontrolni modul je pfipevnén bud’ k nadrzi, nebo je umistén na zvlastnim misté
vozidla, ¢imZ nejlépe umoziiuje zapojit rizné nezbytné spinace.

Prvni vyhoda fidiciho a kontrolniho systému podle vynalezu spo&iva v tom, Ze se odhali kazda
$patna funkce a uZivatel je v tom informovan.

Dalsi vyhodou vyndlezu je modularita ukold, které je nutno splnit, aby nadrz byla spravné vyu-
Zita, coz usnadiiuje zabudovani moduli do nadrze jakéhokoliv tvaru.

Snadné vyména poskozenych prvki je dalsi vyhodou vynalezu.

Prehled obrazka na vvkresech

Dalsi vlastnosti, podrobnosti a vyhody vynalezu zietelng&ji vyplynou z nasledujiciho popisu a
ptilozenych vykrest, na kterych:

obr.1  pfedstavuje celkovy pohled na nadrz s jejimi hlavnimi prvky,
obr. 2A a 2B znazornuji pfiklady provedeni plniciho modulu,

obr. 3A a 3B znazornuji pfiklad provedeni méficiho modulu,

obr.4  predstavuje pfiklad provedeni Cerpaciho modulu,

obr.5  predstavuje priklad provedeni bezpe¢nostniho ventilu a obr. 6 piedstavuje organizaéni
schéma elektronického modulu.

Piiklady provedeni vynéalezu

Jak to vyplyva z pfedchozich udajd, jsou rizné funkce fidiciho a kontrolniho systému stavu stla-
Cencho zkapalnéného plynu v palivové nadrzi vozidla uspofadany do individudlnich moduld,
které 1ze jeden od druhého oddélit.
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Obr. 1 pfedstavuje schematicky nadrz 1 vymezenou obvodem 2 a obsahujici propojovaci desticku
3, elektronicky modul 4, soustavu 5 zahrnujici plnici modul 6, métici modul 7 a ¢erpaci modul 8,
dale pouzdro 9 propojujici tfi zminéné moduly 6, 7, 8 s desticku 3 a bezpecnostni modul 10.
Elektronicky modul 4 pfijimd informace zmoduli 6, 7 a 8 a po zpracovani je prenasi
k zobrazujicimu zatizeni 11. Jestlize elektronicky modul 4 pozZaduje zvlastni funkci, mtZze poslat
informace i jinému modulu. Propojovaci desticka 3 je samoziejmé upravena tak, aby mohla
pojmout sbérné potrubi 12, které je napojeno na vné&jsi plnici konektor 13 nadrze 1. Pouzdro 9
obsahuje urity pocet kabelii 14, 15 a 16, které spojuji moduly 6, 7 a 8 s desti¢kou 3.

Pti vyhodném uspofadani plniciho modulu 6, znazornéného na obr. 2A a 2B, je plnici potrubi 33
umisténo mezi sbérnym potrubim 12 a hlavnim pferusovacim systémem jako bezpecnostnim
zatizenim 18. Tento plnici modul 6 je dostatecné vybaven b&znymi zpétnymi ventily 17 a/nebo
ruéné ovladanym izolaénim zatizenim. To se sklada jednak z bezpe¢nostniho zafizeni 18 vysila-
jiciho béhem uvedeni do chodu zvlastni vibrace, napt. zvuky, které jsou zachycovany snimacem
19, kontrolujicim tak jeho Cinnost, a jednak také z vedlejSiho systému 20 preruSujiciho plnéni,
spojeného s hlavnim pferuSovacim systémem 21. Vedlejsi systém 20 je mechanického typu (plo-
véak poptipadé klapka). Vedlejsi systém 20 je sefizen tak, aby byl spustén pouze v pfipad¢ sethani
hlavniho pterusovaciho systému 21, ktery je spojen s elektroSoupatkem 22. Zachycuje tak poru-
chu hlavniho kontrolniho plniciho systému, ktery fidi toto elektroSoupatko 22, a informuje o ni
uZivatele.

S pomoci takto sestaveného modulu zjisti uZivatel pfipadnou nepravidelnost v ¢innosti:

— Snima¢ 19 nezachyti zvlastni vibraci vysilanou zaroven (nebo opozdéné o n€kolik sekund) se
signalem, ktery vychazi ze snimace 23, a ktery svéd¢i o ptitomnosti vnéjSiho plniciho
konektoru 13. Omezeni se tak riziko tnikd do prostredi.

— Stale je pfitomna zvlaStni vibrace nebo hluk nebo signalizace, zatimco elektrosoupatko 22
vyslalo signal o pferuseni. Spusti se vystrazny systém a uvede se do chodu vediej$i systém 20
prerusujici plnéni (popiipadé je vratny) nebo kazdé jiné pferuSovaci zafizeni, ¢imz se omezi
riziko nebezpecného plnéni.

Na obr. 3A je znazornén méfici modul 7 skladajici se z uréitého poctu snimaci 24, 25, které jsou
umistény mezi nadrzi 1 a podvozkem vozidla. Témito snimadi 24, 25 mohou byt napf. extenzo-
metry vydavajici svou deformaci elektricky signal, ktery je potom posilan elektronickému
modulu 4. Na obr. 3B jsou znazornéna zafizeni umoziujici pfedavat fidi¢i idaje o stavu zasoby
paliva. Tvofi je prvni soubor 26 optickych vlaken, tzv. referenénich, jejichz citliva Gast je stale
ponotena v palivu, a druhy soubor 27, méficich vléken, jejichz citliva ¢ast je ponofena v kapal-
ném palivu umérné k vysce jeho hladiny. Pfi porovnani hodnot poskytnutych témito dvéma
soubory 26, 27 1ze zjistit stav naplnéni nadrze 1.

Hlavni funkci fidiciho modulu 7 je:

— stale méfit stav kapaliny nebo mnozstvi paliva (je-li to nutné pfi plnéni, pfi jizdg),

— fidit (vyZaduje-li to situace a po Gpravé elektronickym modulem 4) vedlejsi systém 20 pferu-
Sujici plnéni (vyZzaduje-li to situace a po pfedchozi upravé elektronickym modulem 4), ktery je
zabudovan do plniciho modulu 6, a je pfitomen v propojovaci destiéce 3 v zékladni verzi
navrZeného vedlejSiho systému 20,

— predavat fidi¢i vozidla nutné udaje o stavu naplnéni nadrze 1 (mohou byt nejdfive zpracovany
elektronickym modulem 4, je-li to nutné) a tim i o vzdalenosti, kterou miiZe jesté vozidlo ujet
bez nového doplnéni paliva.

Tento méfici modul 7 miiZze podle sloZitosti nadrze 1 byt:

— bud’ pfitomen dvakrit na riznych mistech nadrze 1 tak, Ze lze odvodit primémou zisobu
nebo mnoZstvi obsazeného paliva,
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— nebo spojen s pocitacem (spojené neni znazornéno), ktery je schopen podle tvaru nadrze 1 a
jejiho naklonu podle alespoit dvou os, méfeného zvlaStnim snimacem, stanovit obsah nebo
mnozstvi paliva v nadrzi 1.

Cerpaci modul 8, znazornény na obr. 4, miize byt v hlavni verzi provedeni umistén u plniciho
modulu 6 a méficiho modulu 7. Cerpaci modul 8 se sklada z trubice 28 a popiipadé erpadla 29,
které umoziiuje udrZovat v rozvodném systému (nebo v palivovém okruhu) v ptipadé potieby
minimélni tlak nebo pretlak o hodnoté od nékolika desetin MPa (nékolika bart) do nékolika MPa
(desitek barti). Obsahuje také predfiltra¢ni zafizeni 30, které miZe byt diky svému tvaru umisténo
na nejnize polozeném misté nadrze 1, aniz by se pfitom snadno zanesl filtr, a také zatizeni 31,
pomoci kterého lze vyuzit obsah nadrze na minimalni vzdalenost bez nového naplnéni.

Na propojovaci desti¢ce 3 jsou v hlavni verzi provedeni vynalezu soustiedéna veskera ptipojeni
umoziiujici nepfetrzity provoz plnicich, erpacich a méficich zafizeni, a poptipadé i bezpe€nost-
nich zafizeni (tlak/teplot) mezi plastém udrzovanym pod tlakem a okolnim prostfedim.

Propojovaci desti¢ka 3 obsahuje (pokud se zda, Ze je to nutné) kontrolni zafizeni téchto zafizeni
(manudlné ovladané nebo Fizené uzavéry, zpétné klapky, obtokové ventily atd.) a miZe také
obsahovat kontrolni elektronickou skiifiku. Obsahuje také, pokud to je nutné, filtrani zafizeni, u
kterého lze pravidelné ménit filtr.

Pouzdro 9 se pouZije v tom pfipad€, kdyz plnici modul 6, méfici modul 7 a &erpaci modul 8
nemohou byt pfimo sestaveny a/nebo propojeny s propojovaci destickou 3.

Propojovaci desticka 3 obsahuje spojovaci zafizeni 32 provadéjici kontrolu méfeni a ponorného
Cerpadla 29, jehoz i plnici potrubi 33 a Cerpaci potrubi, jejichz kontrolu spravné ¢innosti popii-
padé zajiStuje vySe zminéné zafizeni (kone¢ny nastavec plniciho potrubi vysila vibraci nebo
zvuk) a kontrolni elektronicka skiiika (méfi p¥ivodni tlak).

Na obr. 5 je znazorné€n fez bezpecnostnim modulem 10. Upravené zatizeni tohoto bezpenostniho
modulu 10 zaruuje, Ze v pfipadé vnitiniho pretlaku, kdy tlak p¥ekro&i danou prahovou hodnotu
(pro LPG je to v soudasnosti 27.10° Pa), dojde k odstranéni &asti plynu. Pritok unikajiciho plynu
bude dostateny k tomu, aby se v piipadé vysoké vnéjsi teploty (pozar vozidla) zamezilo nad-
mémému stoupani tlaku.

Vyvinutéjsi verze téchto bezpecnostnich modulii 10 obsahuje jedno nebo vice dopliikovych zafi-
zeni, kterd umoziiuji uvést do chodu zminéné zatizeni v pfipadé prudkého pozaru.

Timto dodateCnym bezpe¢nostnim modulem 10 mizZe byt napf. podpéry drzak 40 hlavni pruziny
41 tlacici na ventil vyrobeny z materilu, ktery je roztavitelny p¥i pozadované teploté. V jiné
verzi provedeni mize byt bezpeénostnim modulem 10 dodate¢na pruZina (neni neznizornéna)
plsobici v opaéném sméru nez hlavni pruZina 41. Tato dodate&n pruzina je vyrobena z materialu
s tvarovou paméti a pisobi tak jen pfi dosazeni poZadované teploty. VySe zminény ventil je
zaClenén do télesa 43 pfipojeného k nadrzi 1 a hlavni pruzina 41 tlagi klapku 44 na nastavec 45
prostiednictvim té€snéni 46. Uvolnéni pruziny 41 je zpiisobeno roztavenim membrany 42 vlivem
zvySené teploty v pripadé pozaru.

Tento bezpecnostni modul 10 je umistén hlavng v té &asti nadrze 1, kterd umoZiiuje jeji vyji-
mecné odvétravani, aniz by vSak pfitom doslo k iniku kapalného paliva. Bezpe&nostni modul 10
je ptipadné vybaven zafizenim spliiujicim tuto podminku dokonce i pii prevraceni (otodeni)
vozidla.

V jedné konstruk¢ni varianté vynalezu se umisti prvni zafizeni do vy$e zminéné &asti nadrze 1,
zatimco druhé zafizeni, diky kterému muiZe dojit ke stejnému odplynéni v piipadé pievraceni
(otoCeni) vozidla nebo jeho kolébani po stranach, se umisti do protilehlé &asti nadrze 1.
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Ve vsech uvedenych pfipadech je kazdé zatizeni doplnéno souéastkou utéstiujici odplyniovaci
otvor pro pfipad, ze bude pfitomna kapalina.

svwr

vybranou prahovou hodnotu pro ventil, a jejiz pfitomnost kontroluje zafizeni zabudované do
elektronického modulu 4. Toto zafizeni lze snadno identifikovat pfi pravidelnych prohlidkach
vozidla.

Na obr. 6 je patrné, ze elektronicky modul 4 je vybaven podmodulem A obsahujicim zafizeni
méfici néklon vozidla podle dvou os vii¢i vodorovné roving, které stale provadi korekci hodnoty
zaznamenané méficim modulem 7 v zavislosti na tvaru nadrze 1, a tim umozni:

— zobrazit skute¢nou vzdalenost na dojeti vozidla pfi jakékoliv jeho poloze
— prerusit plnéni nadrze 1 pti dosaZeni pozadované hodnoty pfi jakékoliv poloze vozidla,

— spustit poplasny systém, jestlize dojde k pfekrogeni maximalni hladiny nebo pokud p¥i plnéni
nadrze 1 nedojde k zachyceni zvuku, ktery vydava plnici zafizeni,

— podmodulem B umoZziiujicim zjistit zpiisob vyuziti nadrZze 1 a spustit plnici postup (snimag 23
vySle prezen¢ni signal konektoru), Cerpani paliva pomoci &erpadla a regulaci tlaku bud’ bez
cerpadla, anebo pfi zastaveni,

— elektronickym zafizenim C umoZiujicim zpracovat signal vysilany z méficiho systému a
predavat ho vySe zminénym podmodulim A, B,

— fidicim elektronickym systémem D, ktery ve vSech piipadech uvadi do chodu napajeci
elektromagnetické Soupatko a pokud to vyZzaduji okolnosti také elektromagnetické Soupatko
plniciho okruhu v zavislosti a udajich pfichazejicich z podmoduli A nebo B,

— zafizeni E meficim pfivodni tlak,

— elektronickym systémem F fidicim obtok (obtokovy ventil) v palivovém okruhu, jehoZ
pomoci lze mirn¢ regulovat provozni tlak v palivovém okruhu v piipadé pouziti ponorného
Cerpadla.

— zafizeni G méficim vnitini teplotu kapalného paliva v nadrzi 1 a vngjsi teplotu a umoZziiujicim
pfedavat idaje podmodulim A nebo B za icelem zpiesnéni méfeni zbyvajici vzdalenosti pro
dojezd vozidla bez natankovani; zafizeni G popfipadé uvede do chodu bezpeénostni ventil,
jestlize je prekrocena hodnota teploty (napf. pti pozaru).

— zafizeni H schopnym zachytit zvlastni vibrace vysilané plnicim modulem 6.

PATENTOVE NAROKY

1. Ridici a kontrolni systém stavu stladeného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi (1) vozidla
obsahujici uzavieny prostor vybaveny vnitinim plnicim modulem (6) zahrnujicim plnici potrubi
(33) napojené na hlavni pferusovaci systém (21) plnéni, vnitinim &erpacim modulem (8) zahrnu-
Jicim Cerpadlo (29) a zatizeni (31) pro udrZeni pozadované hodnoty tlaku, pii¢emz &erpaci modul
(8) je uspotadan pro udrzeni pozadovaného tlaku v pfivodnim obvodu paliva pro motor vozidla,
alespoti jednim bezpecnostnim modulem (10), uspofddanym pro vyloudeni pretlakovéani nadrze
(1), alespofi jednim propojovacim modulem, tvofenym propojovaci desti¢kou (3) rozhrani a pro-
pojeni, uspofadanym pro integraci modulii (6, 8, 10) a pro zaji§téni rozhrani mezi vnittkem a
vnéjskem nadrze (1), elektronickym kontrolnim modulem (4) pro ovladani moduld (6, 8),
vyznacdujici se tim, Ze hlavni pferusovaci systém (21) plnéni je ventilového nebo
plovakového typu s pfimym mechanickym piisobenim, vnitfni &erpaci modul (8) obsahuje pred-
filtracni zafizeni (30) a fidici a kontrolni systém obsahuje méfici modul (7) stavu kapaliny nebo
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paliva v nadrzi (1), usporadany pro pienos ptislusnych disponibilnich informaci o autonomii pro
fidiCe vozidla pes jim ovladany kontrolni elektronicky modul ).

2. Ridici a kontrolni systém stavu stlateného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi (1) vozidla
podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze je vnitini plnici modul (6) vybaven bezpe¢-
nostnim zafizenim (18) pro plnéni palivem, vysilajicim v prib&hu své innosti specifické a dife-
rencované vibrace.

3. Ridici a kontrolni systém stavu stlateného zkapalnéného plynu v palivové nadri (1) vozidla
podle naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, e obsahuje elektroSoupatko (22) nebo
ventil pro pferuSeni plnéni, napojeny na vysilani specifické vibrace po urcité dobé pInéni.

4. Ridici a kontrolni systém stavu stlateného zkapalnéného plynu v palivové nadrzi (1) vozidla
podle kteréhokoliv z predchozich narokd, vyznaéujici se tim , Ze bezpe€nostni modul
(10) obsahuje bezpecnostni ventil zahrnujici téleso (43) pfipojené k nadrzi (1) a opatiené uvoliio-
vaci hlavni pruZinou (41) doléhajici na tavnou membréanu (42) roztavitelnou pfi poZaru nebo zvy-
Seném pretlaku.

5. Ridici a kontrolni system stavu stla¢eného zkapaln&ného plynu v palivové nadrzi (1) vozidla
podle kteréhokoliv z pfedchozich narokil, vyzna &u Jici se tim, Ze je méfici modul (7)
uspofadan pro ur€eni disponibilni informace o vzdalenosti, kterou mize vozidlo jesté ujet bez
nového doplnéni paliva a je bud’ pfftomen dvakrét na riznych mistech nadrze (1) pro stanoveni
primérné zasoby nebo mnoZstvi paliva, nebo je spojen s poditadem napojenym na snima¢ mnoz-
stvi paliva podle tvaru nadrze (1) a jejiho ndklonu podle alespoii dvou os.
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