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La présente invention se rapporte 3 un train
avant de véhicule automobile destiné aux véhicules dans
lesquels les organes transversaux de commande de direc~
tion, tels que crémaillére, sont disposés 3 un niveau re-

5 lativement élevé.

Cette invention concerne plus particuliérement
un train avant de véhicule automobile dans lequel chaque
roue est associée 3 un &lément porteur amortisseur cons-
titué par un émortisseur hydraulique entouré d'un ressort

10 h&licoidal et la commande de direction est assurée par
l'intermédiaire du cylindre d'amortisseur.

Dans un train avant de ce type la tige de pis-
ton de 1l'amortisseur hydraulique est relide 3 son extré-
mité supérieure 3 la caisse du véhicule, tandis que le

15 cylindre est solidaire 3 sa partie inférieure de la fusée
de roue. Le cylindre est en outre solidaire, d'une part
d'une coupelle sur laquelle appuie la base du ressort
hélicoidal, et d'autre part d'un levier relié par une
rotule 3 une biellette entrainée par le mécanisme de com-

.20 mande de direction, ce qui complique la réalisation de
1'é&lément porteur amortisseur.

La présente invention a pour but de simplifier
cet agencement en vue d'abaisser le prix de revient et
le poids de 1l'ensemble.

25 Elle a pour objet un train avant de véhicule auto-
mobile comportant, pour chaque roue, une fusée solidaire
d'un cylindre d'amortisseur hydraulique dont la tige
de piston est reliée 3 son extrémité supérieure 3 la
carrosserie, un ressort hélicoidal disposé autour de

30 1'amortisseur, entre une coupelle supérieure reliée 3
la carrosserie et une coupelle inférieure solidaire du
cylindre d'amortisseur, et une biellette de commande de
direction reliée au cylindre d'amortisseur par une
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2
articulation & rotule » train dans lequel 1l'articulation
d rotule est portée par la coupelle inférieure du ressort
qui est solidaire du cylindre d'amortisseur.

Selon un mode de réalisation préféré, la cou-

5 pelle inférieure du ressort est prolongée latéralement
et porte l'articulation & rotule 3 son extrémitd €loignée
du cylindre.

La commande de direction s'effectue donc tras
simplement par 1'intermédiaire de la coupelle inférieure

I0 du ressort,du cylindre ét dé la fus&e de roue qui sont
solidaires les uns dés autrés. Par contre, le cylindre
ne porte qu'un séﬁl organe qui sert 3 la fois de support
.au ressort et i la commande de direction.

La description ci-dessous d'un mode de réali-

I5 sation donné a titré d'éxémplé non limitatif et repré-
senté au déssin annexé fera'd'ailléurs ressortir les
avantages et caractéristiques dé 1'invention. Sur ces
dessins: _ _ , ' '

' la Fig. 1 est une vue partielle en &l&vation,

20 avec arrachement partiel,d'un demi-train avant suivant
1'invention;

la Fig. 2 est uné coupe suivant la ligne 2-2
de la Fig. 1;

la Fig. 3 ést une coupe suivant la ligne 3-3

25 de la Fig. 2.

Comme le montre la Fig.i, le train avant sui-
vant l'invention comporte entre la carrosserie 1 du
véhicule automobile et une fuséé 2 de roue 3 d'une part
un dispositif porteur amortisseur 4, et d'autre part un

30 brasinférieur transﬁersal 6.

Le bras transversal 6 est relié 3 la partie
inférieure de la fusée 2 par une articulation 3 rotule
8 et & la carrosserie 1 par une articulation 9 d'axe
sensiblement longitudinal.
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Le dispositif porteur amortisseur 4 est monté a
la partie supérieure de la fus&e 2. Il comporte un amor-
tisseur hydraulique dont le cylindre 10 est solidaire 2
sa partie inférieure de la fusée 2, tandis que la tige 12
de son piston est reliée 3 son extrémité'supérieure a la
carrosserie 1. Un ressort hélicoidal 14 est disposé autour
de 1'amortisseur hydraulique 10 entre deux coupelles 16
et 18, respectivement supérieure et inférieure. La cou-
pelle supérieure 16 est reliée 3 la carrosserie 1 par
une butée 20 de type connu, autorisant un mouvement rela-
tif de rotation entre la coupelle 16 et la carrosserie 1.
En outre, a 1l'intérieur de cette coupelle 16 est fix&e
une butée de talonnage 19 coaxiale 3 la tige 12 et pla-
cée entre elle et le ressort 14.

La coupelle inférieure 18 est solidaire du cylin-
dre 10 de 1'amortisseur hydraulique 4. Conformément 3
l'invention, cette coupelle inférieure 18, qui entoure
le cylindre 10, est prolongée par un bras latéral 22 3
l'extrémité duquel est fixé, par tout moyen approprié
tel que soudure ou moletage, un boitier de rotule 24
(Fig. 2 et 3). Dans le boitier 24 est engagée la téte
d'un pivot de rotule 26 dont la queue 27 est rendue so-
lidaire d'une biellette de direction 28 associée 3 une
commande de direction non repré&sentée.

De préférence, le centre de la rotule 26 est situé
dans le plan moyen de la coupelle 18 pour he pas faire.
travailler cette dernidre en torsion.

Comme le montre la figure 3, la coupelle 18 com-
porte une partie large arrondie autour du cylindre 10
pour recevoir l'extrémité du ressort 14, tandis qu'elle
se rétrécit progressivement vers l'extérieur en direction
du boltier de rotule 24. En outre, la partie large de
cette coupelle 18 comporte un bossage en saillie 30 qui
est coaxial au cylindre 10 et fait saillie vers le haut
de fagon 3 former une surface d'appui 31 pour la but&e de
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talonhage 19 fixée sous la coupelle supérieure 16.

Comme le montre la figure 2, le bossage 30 est
creux et la coupelle 18 est rendue solidaire du'cylin—
dre 10 & l'extrémité supérieure interne de ce bossage 30,
ainsi que par l'lntermedlalre d'un support conique 32
fixé 3 sa partie inférieure sur ce cylindre 10 et s'éva-
sant vers le haut pour supporter la coupelle 18.

Lé coupelle 18 présente éinsi une résistance suffi-
sante pour & la fois transmettre les mouvements de la
biellette 28 au cylindre 10 et, par suite, 3 la fusée 2
et résister aux efforts du ressort 14, tout en ayant un
poids faible et en présentant un encombrement limité par
rapport aux dispositifs antérieurs. Le prix de revient de
1l'ensemble est par suite réduit.
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- REVENDICATIONS -~

1 - Train avant de véhicule automobile comportant,
pour chaque roue, une fusée solidaire d'un cylindre
d'amortisseur hydraulique dont 1la tige de piston est re-
liée 3 son extrémité supérieure 3 la carrosserie, un res-
sort hélicoidal disposé autour de l'amortisseur entre une
coupelle supérieure reliée 3 la carrosserie et une cou-
pelle inférieure solidaire du cylindre d'amortisseur, et
une biellette de commande de direction reliée au cylindre
d'amortisseur par une articulation & rotule, caractérisé
en ce que l'articulation 3 rotule (24, -26) est portée par
la coupelle inférieure (18) du ressort (14), qui est soli-
daire du cylindre d'amortisseur (10).

2 - Train avant suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que la coupelle infé&rieure (18) est prolon-
gée latéralement en forme de levier (22) et porte a son
extrémité extérieure un boitier de rotule (24).

3 - Train avant suivant la revendication 2, carac-
térisé en ce que le centre du boitier de rotule (24) est
situé dans le plan moyen de la coupelle (18).

4 - Train avant suivant 1'une des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que la coupelle inférieure (18)
comporte un bossage creux (30) coaxial au cylindre 4'amor-
tisseur (10) et formant 3 sa partie supérieure une surface
d'appui (31) pour une butée de talonnage (19) fixée dans
la coupelle supérieure (16).

5 - Train avant suivant la revendication 4, carac-
térisé en ce que le bossage coaxial (30) de la coupelle
est creux et fix& a sa partie supérieure interne sur le
cylindre d'amortisseur (10).

6 - Train avant suivant 1l'une des revendications
1 8 5, caractérisé en ce que la coupelle inférieure (18)
est rendue solidaire du cylindre (10) par 1l'intermédiaire
d'un support é&vasé (32).
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