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(54) Bremsvorrichtung

(57) Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung (1) fur ein
Fahrzeug (2), aufweisend ein bewegbar mit einem
Gehause (3) verbundenes Bremselement (4), welches
mittels einer Bewegung IN eine erste
Bewegungsrichtung (6a) aus einer Transportposition
In eine Bremsposition bringbar ist, In welcher ein
Untergrund (/) durch das Bremselement (4)
kontaktierbar ist, wenn die Bremsvorrichtung (1) an
einem Fahrzeug (2) angeordnet iIst. Um eine
Bremswirkung IN unterschiedliche
Fortbewegungsrichtungen des Fahrzeuges (2) und
eine Fixierung des Fahrzeuges (2) durch Verkeilen
der Bremselemente (4, 5 1im Untergrund (/) zu
erreichen, ist erfindungsgemal? vorgesehen, dass
zumindest ein zweites Bremselement (5) vorgesehen
Ist, welches bewegbar mit dem Gehause (3)
verbunden und mittels einer Bewegung In einer von
der ersten Bewegungsrichtung (6a) verschiedenen
zweiten  Bewegungsrichtung (6b) aus einer
Transportposition in eine Bremsposition bewegbar ist.
Daruber hinaus betrifft die Erfindung ein Verfahren
zum Abbremsen eines Fahrzeuges (2), insbesondere
eines Traktors, Im Gelande mit einer
Bremsvorrichtung (1) mit einem bewegbar mit einem
Gehause (3) verbundenen Bremselement (4),
welches mittels einer Bewegung In eine erste
Bewegungsrichtung (6a) aus einer Transportposition
In eine Bremsposition gebracht wird, In welcher das
Bremselement (4) in einen Untergrund (7) eingreift.

Fig. 2b
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Beschreibung

BREMSVORRICHTUNG

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung fur ein Fahrzeug, aufweisend ein bewegbar
mit einem Gehause verbundenes Bremselement, welches mittels einer Bewegung in eine erste
Bewegungsrichtung aus einer Transportposition in eine Bremsposition bringbar ist, in welcher ein
Untergrund durch das Bremselement kontaktierbar ist, wenn die Bremsvorrichtung an einem
Fahrzeug angeordnet ist, wobei zumindest ein zweites Bremselement vorgesehen ist, welches
bewegbar mit dem Gehause verbunden und mittels einer Bewegung in einer von der ersten Be-
wegungsrichtung verschiedenen zweiten Bewegungsrichtung aus einer Transportposition in eine
Bremsposition bewegbar ist.

[0002] Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Abbremsen eines Fahrzeuges, ins-
besondere eines Traktors, im Gelande mit einer Bremsvorrichtung, mit einem bewegbar mit ei-
nem Gehause verbundenen Bremselement, welches mittels einer Bewegung in eine erste Bewe-
gungsrichtung aus einer Transportposition in eine Bremsposition gebracht wird, in welcher das
Bremselement in einen Untergrund eingreift, wobei zumindest ein zweites, bewegbar mit dem
Gehause verbundenes Bremselement mittels einer Bewegung in einer von der ersten Bewe-
gungsrichtung verschiedenen zweiten Bewegungsrichtung aus einer Transportposition in eine
Bremsposition gebracht wird.

[0003] Gemal3 dem Stand der Technik sind verschiedene Bremsvorrichtungen bekannt. Im Do-
kument DE 10 2006 013 967 A1 wird ein zusatzliches Notbremssystem fur Automobile beschrie-
ben. Dabei wird ein Andruckblech durch ein Hebel-/Hydrauliksystem bei Auslosung tber ein Steu-
errad oder einen Fufl3hebel direkt gegen eine Fahrbahn gedruckt. In Transportposition sind das
Andruckblech sowie ein erforderlicher Hebel bzw. Zylinder unterhalb eines Fahrzeugbodens weg-
klappbar angeordnet. Grundsatzlich soll dieses Notbremssystem als Zusatzbremse im Ernstfall
verwendet werden, beispielsweise bei Blitz- oder Glatteis, um eine Fahrtgeschwindigkeit des
Fahrzeuges zu reduzieren, und zwar erganzend zu einer primaren Fahrzeugbremse. Die Ver-
wendung einer solchen Notbremsvorrichtung wirkt sich besonders wahrend eines Einsatzes im
steilen Gelande nachteilig aus, da eine Bremswirkung nur durch Reibung und blof3 in eine Fort-
bewegungsrichtung des Fahrzeuges, in diesem Fall in Fahrtrichtung, generierbar ist.

[0004] Das Dokument DE 26 41 803 A1 offenbart eine Stopp- und Verriegelungseinrichtung for
ein fahr- bzw. rollbares Behaltnis.

[0005] Aus dem Dokument WO 94/03350 A1 ist ein Hilfsbremssystem fur Automobile bekannt
geworden.

[0006] Das Dokument DE 199 36 022 A1 offenbart ein Verfahren zum Notbremsen von Renn-
fahrzeugen, wobei ein Bremselement in Richtung einer uberfahrenen Flache abgesenkt und mit
dieser in Eingriff gebracht wird.

[0007] Im Dokument CN 1923582 A wird eine selbstnachstellende Notbremsvorrichtung flr Kraft-
fahrzeuge beschrieben, wobei eine Bremswirkung durch eine Bremsplatte herbeigefuhrt wird,
welche flachig in direkten Kontakt mit dem Untergrund gebracht wird. Die entstehende Reibung
zwischen Bremsplatte und Boden bewirkt somit eine die Fahrtgeschwindigkeit reduzierende
Bremswirkung. Diese Notbremsvorrichtung wirkt ebenfalls erganzend zu einer primaren Fahr-
zeugbremse. Auch in diesem Fall ist die Wirkung der Notbremse durch den Reibungswiderstand
der Bremsplatte gegeben und begrenzt auf eine Wirkrichtung. Dies wirkt sich wiederum nachteilig
fur den Einsatz im Gelande aus. Insbesondere ist eine Fixierung eines Fahrzeuges in einer be-
stimmten Position nicht moglich. So kommt es bei Fahrzeugen, die in steilem Gelande eingesetzt
werden, insbesondere Traktoren auf Steilhangen, immer wieder zu Unfallen, welche dadurch zu-
stande kommen, dass ein Fahrer im steilen Gelande eine Kontrolle Uber das Fahrzeug verliert,
das Fahrzeug unkontrolliert beschleunigt und in weiterer Folge absturzt. Hier versagen die Brems-
vorrichtungen des Standes der Technik.
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[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Bremsvorrichtung der eingangs genannten Art anzu-
geben, welche die Nachteile des Standes der Technik behebt und die Bremsvorrichtung bei-
spielsweise einsetzbar an Fahrzeugen im steilen Gelande macht. Gleichzeitig sollen eine einfa-
che und kostengunstige Herstellbarkeit und Montierbarkelt am Fahrzeug erreicht werden.

[0009] Des Weiteren soll ein Verfahren zum Abbremsen eines Fahrzeuges unter Verwendung
einer Bremsvorrichtung angegeben werden.

[0010] Die erste Aufgabe wird erfindungsgemal3 dadurch gelost, dass bei einer Bremsvorrichtung
der eingangs erwahnten Art ein Haltemechanismus zur Fixierung der Bremselemente in der
Transportposition vorgesehen ist, wobel der Haltemechanismus einen Bolzen zur Fixierung der
Bremselemente in der Transportposition und eine KraftuUbersetzung aufweist, sodass der Halte-
mechanismus mit geringer Kraft, vorzugsweise mittels eines Elektromagneten, aktivierbar und
wieder losbar ist.

[0011] Ein mit der Erfindung erzielter Vorteil ist insbesondere darin zu sehen, dass bei Anordnung
von zumindest zwel Bremselementen, welche in unterschiedliche Bewegungsrichtungen aus der
Transportposition in die Bremsposition bewegbar sind, eine Bremswirkung In unterschiedliche
Fortbewegungsrichtungen des Fahrzeuges erreichbar ist. Dadurch ist die erfindungsgemal3e
Bremsvorrichtung im Gelande effizient einsetzbar, zumal durch eine Bewegung des Fahrzeuges
und einem Kontakt mit dem Untergrund maximal ein Bremselement entgegen der Bewegungs-
richtung wieder in Richtung der Transportposition zurickgedrickt werden kann, sodass eine ef-
fektive Bremswirkung zumindest durch eines der beiden Bremselemente gegeben ist. Ein weite-
rer Vortell ist eine einfache Bauweise, welche eine kostengunstige Herstellbarkeit und auch eine
simple Montage an einem Fahrzeug ermoglicht.

[0012] Die Bremsvorrichtung und deren Bauteile konnen in verschiedenen Grof3en ausgebildet
sein, um an unterschiedliche Fahrzeuge angepasst zu werden.

[0013] ZweckmalBigerweise ist mit dem ersten Bremselement und/oder dem zweiten Bremsele-
ment eine Feder verbunden, welche bel der Bewegung des Bremselements von der Transport-
position in die Bremsposition entspannt wird. Dadurch wird die Bewegung der Bremselemente
aus der Transportposition in die Bremsposition beschleunigt und mit einer deutlich hoheren Kratft
durchgefuhrt, als dies bei einer Verwendung ohne Feder der Fall ware. Auf diese Weise kann die
Bremswirkung effizient innerhalb eines kurzen Zeitraumes erzielt werden. Weiter wird dadurch
eine um die Federkraft erhohte Kraft erreicht, mit welcher die Bremselemente in den Untergrund
eindringen konnen, um das Fahrzeug zugig abzubremsen.

[0014] Ublicherweise sind die Bremselemente derart ausgebildet, dass diese bei einer Bewegung
des Fahrzeuges in den Untergrund, insbesondere eine Wiese oder einen Waldboden, eindringen
konnen. Es ist dann eine Bremsvorrichtung gegeben, bel welcher die Bremswirkung nicht nur
uber Reibung, sondern uber einen Formschluss zwischen den Bremselementen und dem Unter-
grund gegeben ist. Die Bremsvorrichtung ist dann auch insbesondere im steilen Gelande effektiv,
In welchem Bremsvorrichtungen, welche nur uber die Reibung wirken, versagen wurden.

[0015] Es ist von Vorteil, dass zumindest ein Bremselement zumindest tellweise plattenformig
ausgebildet ist. Dies ermoglicht die kostengunstige und einfache Bauweise der Bremselemente
und wirkt sich zusatzlich platzsparend bel Montage unterhalb des Fahrzeuges aus. Daruber hin-
aus wird mit plattenformigen Bremselementen eine besonders effektive Bremswirkung erreicht,
zumal beil einem Eindringen von plattenformigen Bremselementen in den Untergrund eine grof3e
Kontaktflache der Bremsvorrichtung mit dem Untergrund gegeben ist, um das Fahrzeug tber den
Formschluss mit dem Untergrund zu bremsen.

[0016] Es hat sich bewahrt, dass zumindest ein Bremselement mit einer endseitig spitz zulaufen-
den Kontur und/oder zwei Stegen ausgebildet ist, wobel zumindest ein Steg eine Breite von ma-
ximal 50 %, vorzugsweise maximal 30 %, insbesondere maximal 10 % einer Gesamtbreite des
Bremselements aufweist. Auf diese Weise kann sich das Bremselement mit Hilfe der Stege im
Untergrund verkeilen und nachfolgend mittels der spitz zulaufenden Kontur fixieren. Somit kann
das Fahrzeug im Gelande rasch gebremst werden.
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[0017] Erfindungsgeman ist ein Haltemechanismus zur Fixierung der Bremselemente in der
Transportposition vorgesehen. Dadurch konnen die Bremselemente, wenn diese nicht benotigt
werden, In einer Transportposition fixiert werden, beispielsweise wahrend einer normalen Fahrt
des Fahrzeuges. Ublicherweise sind die Bremselemente derart angeordnet, dass diese von der
Transportposition in die Bremsposition bewegbar sind, indem der Haltemechanismus gelost wird.
Die Bremselemente konnen dann beispielsweise mit einer Schwerkraft und/oder der Federkraft
von der Transportposition in die Bremsposition bewegt werden. Gunstig ist es daher fur eine ra-
sche Aktivierbarkeit der Vorrichtung, wenn der Haltemechanismus die Bremselemente gegen
eine Kraft, insbesondere gegen die Schwerkraft und/oder gegen die Federkraft, in der Transport-
position halt, sodass die Bremselemente bei einem Losen des Haltemechanismus durch die Kraft
IN die Bremsposition bewegt werden. Der Haltemechanismus, und somit die Bremsvorrichtung,
kann beispielsweise durch einen manuell betatigbaren Schalter in einer Fahrerkabine des Fahr-
zeuges, an welchem die Bremsvorrichtung angeordnet ist, betatigt bzw. aktiviert werden. Alter-
nativ ist auch eine automatische Betatigung tber Sensoren moglich, mit welchen unzulassige
Fahrzustande des Fahrzeuges bzw. unzulassig hohe Geschwindigkeiten und/oder Beschleuni-
gungen erkannt werden.

[0018] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der Haltemechanismus einen Bolzen zur Fixie-
rung der Bremselemente in der Transportposition und eine Kraftubersetzung aufweist, sodass
der Haltemechanismus mit geringer Kraft, vorzugsweise mittels eines Elektromagneten, aktivier-
bar und wieder losbar ist. Dadurch konnen die Bremselemente auf einfache und rasche Weise
aus der Fixierung Iin der Transportposition gelost werden, um In die Bremsposition gebracht zu
werden.

[0019] Es Ist von Vortell, dass das erste Bremselement mittels einer Bewegung um eine erste
Drehachse von der Transportposition in die Bremsposition bringbar ist und das zweite Bremsele-
ment mittels einer Bewegung um eine zweite Drehachse von der Transportposition in die Brems-
position bringbar ist. Dadurch sind die Bremselemente klappbar an einer Unterseite des Fahrzeu-
ges montierbar, wobei in der Transportposition nur ein geringer Platzbedarf gegeben ist.

[0020] Es hat sich bewahrt, dass die erste Drehachse und die zweite Drehachse etwa parallel
sind und das erste Bremselement und das zweite Bremselement mit gegenlaufiger Drehbewe-
gung von der Transportposition in die Bremsposition bringbar sind. Dadurch wird die Bremswir-
kung der Bremselemente in jewelils entgegengesetzte Richtung hervorgerufen, um eine zuverlas-
sige Bremswirkung unabhangig von der Bewegung des Fahrzeuges zu erreichen.

[0021] Um eine besonders zuverlassige Bremswirkung zu erreichen, ist es gunstig, wenn zumin-
dest an einem Bremselement, vorzugsweise an beiden Bremselementen, ein Anschlag vorgese-
hen ist, welcher die Bewegung des Bremselements auf einen Bewegungswinkel von maximal
140°, vorzugsweise maximal 120°, insbesondere maximal 90° begrenzt, ausgehend von einer
gedachten Ebene, In der zumindest eine Drehachse des ersten Bremselements und zumindest
ein Punkt der Drehachse des zweiten Bremselements liegen. Es ist dann in Verbindung mit den
unterschiedlichen Bewegungsrichtungen, mittels welcher die Bremselemente von der Transport-
position In die Bremsposition bewegt werden, sichergestellt, dass die Bremswirkung durch das
Eindringen zumindest eines Bremselements in den Untergrund gegeben ist, und zwar unabhan-
gig davon, in welche Richtung sich das abzubremsende Fahrzeug bewegt. So kann durch die
Bewegung maximal eines der beiden Bremselemente entgegen der Bewegungsrichtung gedruckt
werden, sodass das Eindringen dieses Bremselements in den Untergrund verhindert ist. Das
zwelte Bremselement wird jedoch durch die Bewegung, bel Kontakt mit dem Untergrund, weiter
In Bewegungsrichtung gedruckt, bis dieses am Anschlag anliegt, sodass dieses Bremselement
In den Untergrund eindringen kann, um das Fahrzeug zu bremsen.

[0022] Gunstig ist es, wenn bei einem Fahrzeug mit einer Bremsvorrichtung die Bremsvorrich-
tung erfindungsgemalr ausgebildet ist. Dadurch ist ein zuverlassiges Bremsen des Fahrzeuges
moglich, insbesondere kann durch das mit einer erfindungsgemaliBen Bremsvorrichtung ausge-
stattete Fahrzeug eine zuverlassige Notbremsfunktion gewahrleistet werden. Die erfindungsge-
mafie Bremsvorrichtung kann bei Fahrzeugen aller Art, angetriebenen und nichtangetriebenen,
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insbesondere bel Anhangern, eingesetzt werden. Besonders konnen die Vorteile der erfindungs-
gemafBen Bremsvorrichtung beim Fahrzeug genutzt werden, welches im steilen Gelande einge-
setzt wird, insbesondere beil einem Traktor oder dergleichen.

[0023] Es hat sich bewahrt, dass die Bremselemente um Drehachsen drehbar sind, wobel die
Drehachsen etwa in einem rechten Winkel auf eine Langsachse des Fahrzeuges, welche etwa in
Fahrtrichtung weist, ausgerichtet sind. Dadurch ist das Fahrzeug zuverlassig abbremsbar und
fixierbar.

[0024] Die zweite Aufgabe wird dadurch gelost, dass bei einem Verfahren der eingangs genann-
ten Art die Bremselemente In der Transportposition mit einem Haltemechanismus gehalten wer-
den, wobei der Haltemechanismus einen Bolzen aufweist, mit welchem das erste Bremselement
und mit diesem auch das zweite Bremselement in der Transportposition gehalten werden, wobel
der Haltemechanismus, beispielsweise mit einem Elektromagneten, betatigt wird, wobel der Bol-
zen bewegt wird, sodass dieser die Bremselemente nicht mehr in der Transportposition halt.

[0025] Dadurch ist das Fahrzeug in unterschiedliche Fortbewegungsrichtungen fixierbar und
bremsbar. Somit kann beispielsweise das Fahrzeug gebremst und wieder unter Kontrolle ge-
bracht werden, welches im steilen Gelande abgerutscht ist und mit einer normalen Fahrzeug-
bremse nicht mehr bremsbar ware.

[0026] Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich anhand der nach-
folgend dargestellten Ausfihrungsbeispiele. In den Zeichnungen, auf welche dabel Bezug ge-
nommen wird, zeigen:

[0027] Fig. 1 eine erfindungsgemale Bremsvorrichtung in einer Seitenansicht montiert an ei-
nem Fahrzeug;

[0028] Fig. 2a die erfindungsgemafe Bremsvorrichtung in einer Transportposition;

[0029] Fig. 2b die erfindungsgemaie Bremsvorrichtung in einer Bremsposition;

[0030] Fig. 3 eine Draufsicht auf die erfindungsgemafBe Bremsvorrichtung;

[0031] Fig. 4 eine perspektivische Draufsicht auf die erfindungsgemafie Bremsvorrichtung.

[0032] Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Fahrzeuges 2 mit einer erfindungsgemalen Brems-
vorrichtung 1, welche an einer Unterseite des Fahrzeuges 2 montiert ist, wobel sich das Fahrzeug
2 In Fahrtrichtung 15 tber einen unebenen Untergrund 7 fortbeweqgt.

[0033] Fig. 2a zeigt die erfindungsgemale Bremsvorrichtung 1 in einer Transportposition. Wie
ersichtlich weist die Bremsvorrichtung 1 ein Gehause 3 zur Montage am Fahrzeug 2, bewegbar
mit dem Gehause verbundene Bremselemente 4, 5, einen Haltemechanismus 11 zur Fixierung
der Bremselemente 4, 5 in der Transportposition und eine Feder 8 auf, welche gespannt ist, wenn
sich die Bremselemente 4, 5 in der Transportposition befinden und bei einer Bewegung der Brem-
selemente 4, 5 von der Transportposition In eine Bremsposition entspannt wird. Die Bremsele-
mente 4, 5 sind um parallele Drehachsen 12, 13 drehbar mit dem Gehause 3 verbunden, wobei
das erste Bremselement 4 um eine erste Drehachse 12 drehbar ist und das zweite Bremselement
5 um eine zweite Drehachse 13. Das erste Bremselement 4 ist gegenlaufig zum zweiten Brem-
selement 5 aus der Transportposition in die Bremsposition drehbar, in welcher das Bremselement
4 den Untergrund 7 kontaktiert bzw. in diesen eindringt, um das Fahrzeug 2 zu bremsen. Dadurch
Ist sichergestellt, dass maximal ein Bremselement bel einer Bewegung des Fahrzeuges 2 durch
den Untergrund 7 entgegen der Bewegungsrichtung zuruck in Richtung der Transportposition
bewegt wird und zumindest ein Bremselement fur eine Bremswirkung verfugbar ist.

[0034] In Fig. 2a ist das Fahrzeug 2, an welchem die Bremsvorrichtung 1 angeordnet ist, nicht
mehr dargestellt. Wie ersichtlich befindet sich die Bremsvorrichtung 1 in einem gewissen Abstand
zum Untergrund 7, wobei dieser Abstand durch eine Unterbodenhohe des Fahrzeuges 2 definiert
Ist.

[0035] Fig. 2b zeigt die erfindungsgemaBe Bremsvorrichtung 1 nach einer Aktivierung derselben,
wobei sich die Bremselemente 4, 5 in der Bremsposition befinden. Dabei wird der Untergrund 7

4 /11



':‘Stﬂi'rf‘ffhﬁfhfﬂ AT 522 197 B1 2020'1 1'1 5

patentamt

%

durch die Bremselemente 4, 5 kontaktiert. Das erste Bremselement 4 ist bereits tellweise in den
Untergrund 7 eingedrungen, um durch einen Formschluss mit dem Untergrund 7 eine starke
Bremswirkung zu erreichen. Bel der Bewegung des Fahrzeuges 2, an welchem die Bremsvor-
richtung 1 angeordnet ist, in Fahrtrichtung 15 wird das erste Bremselement 4 wie ersichtlich durch
den Untergrund 7 von der Transportposition weg in Richtung der Bremsposition, und somit weiter
INn den Untergrund 7, und das zweite Bremselement 5 entgegen der Bewegungsrichtung in die
Transportposition zuruckgedruckt. Dadurch wird ein Eindringen des ersten Bremselements 4 in
den Untergrund /7 erreicht, selbst wenn das zweite Bremselement 5 nicht in den Untergrund 7
eindringt und nur eine eingeschrankte Bremswirkung entfalten kann. Dadurch kann ein aul3er
Kontrolle geratenes Fahrzeug 2 auch im steilen Gelande zuverlassig wieder unter Kontrolle ge-
bracht werden. Uberdies zeigt Fig. 2b einen Bewegungswinkel a, welcher die Bewegung des
ersten Bremselements 4, ausgehend von einer gedachten Ebene 14 bis zum ausgelenkten Brem-
selement 4, wobel In der Ebene 14 zumindest eine erste Drehachse 12 des ersten Bremsele-
ments 4 und zumindest ein Punkt einer zweiten Drehachse 13 des zweiten Bremselements 5
liegen, beschreibt. Die Bewegung der Bremselemente 4, 5 ist bis zu einem In Fig. 2b nicht dar-
gestellten Anschlag moglich, wobel ein maximaler Bewegungswinkel dann etwa 110° betragt.

[0036] Welter ist ersichtlich, dass in der in Fig. 2b dargestellten Position der Bremselemente 4, 5
die Feder 8 gegenuber der in Fig. 2a dargestellten Position entspannt ist. Die Feder 8 verstarkt
somit die Bremswirkung bzw. bewirkt eine rasche Bewegung der Bremselemente 4, 5 von der
jewelligen Transportposition In die jewellige Bremsposition und unterstutzt das Eindringen der
Bremselemente 4, 5 in den Untergrund 7.

[0037] Fig. 3 zeigt eine Draufsicht der erfindungsgemafBen Bremsvorrichtung 1. Beide Bremsele-
mente 4, 5 sind bel dem hier dargestellten Ausfihrungsbeispiel mit einer endseitig spitz zulau-
fenden Kontur 9 und zwei Stegen 10 ausgebildet, wobei jeder Steg 10 wie dargestellt eine Breite
von 10 % einer Gesamtbreite eines einzelnen Bremselements aufweisen kann. Dadurch ist ein
zuverlassiges Eindringen des Bremselements in den Untergrund 7 gewahrleistet. Ferner ist das
Gehause 3 der erfindungsgemalen Bremsvorrichtung 1 ersichtlich. Daruber hinaus zeigt Fig. 3
ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel der Feder 8, welche die Bremselemente 4, 5 verbindet. Das
erste Bremselement 4 ist mittels einer Bewegung um die erste Drehachse 12 von der Transport-
position In die Bremsposition bringbar und das zweite Bremselement 5 mittels einer Drehung um
die zweite Drehachse 13 von der Transportposition in die Bremsposition bringbar, wobel die erste
Drehachse 12 und die zweite Drehachse 13 etwa parallel sind und die Drehachsen 12, 13 etwa
In einem rechten Winkel auf eine Langsachse des Fahrzeuges 2, welche etwa in Fahrtrichtung
15 weist, ausgerichtet sind. Die Bremselemente 4, 5 sind somit mit gegenlaufigen Bewegungen
aus der Transportposition in die Bremsposition bringbar.

[0038] Fig. 4 zeigt eine perspektivische Draufsicht auf die erfindungsgemaliBe Bremsvorrichtung
1 mit dem Gehause 3, wobel ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Feder 8 gezeigt wird, und eine
perspektivische Ansicht des Ausfuhrungsbeispiels der Bremselemente 4, 5, wobel jedes Brem-
selement die endseitig spitz zulaufende Kontur 9 und zwei Stege 10 aufweist.

[0039] Die Bremselemente 4, 5 werden in der in Fig. 4 dargestellten Transportposition mit dem
nicht dargestellten Haltemechanismus gehalten, welcher einen Bolzen aufweist, mit welchem das
erste Bremselement 4 und mit diesem auch das zweite Bremselement 5 in der Transportposition
gehalten werden. Durch ein Betatigen des Haltemechanismus, beispielsweise mit einem Elektro-
magneten, kann der Bolzen bewegt werden, sodass dieser die Bremselemente 4, 5 nicht mehr In
der Transportposition halt. Die Bremselemente 4, 5 werden dann durch eine Schwerkraft in Ver-
bindung mit einer Federkraft um die Drehachsen 12, 13 beschleunigt und in die Bremsposition
bewegt, in welcher die Bremselemente 4, 5 in den Untergrund 7 eingreifen konnen, um das Fahr-
zeug 2 zu bremsen.

[0040] Mit einer erfindungsgemalien Bremseinrichtung konnen aul3er Kontrolle geratene Fahr-
zeuge auch im steilen Gelande einfach und zuverlassig abgebremst und somit schwere Unfalle
vermieden werden. Die Bremsvorrichtung kann beispielsweise von einer Fahrerkabine aus mit
einem Notschalter oder dergleichen aktiviert werden.
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10.

Bremsvorrichtung (1) far ein Fahrzeug (2), aufweisend ein bewegbar mit einem Gehause (3)
verbundenes Bremselement (4), welches mittels einer Bewegung In eine erste Bewegungs-
richtung (b6a) aus einer Transportposition in eine Bremsposition bringbar ist, in welcher ein
Untergrund (/) durch das Bremselement (4) kontaktierbar ist, wenn die Bremsvorrichtung (1)
an einem Fahrzeug (2) angeordnet ist, wobel zumindest ein zweites Bremselement (5) vor-
gesehen ist, welches bewegbar mit dem Gehause (3) verbunden und mittels einer Bewegung
IN einer von der ersten Bewegungsrichtung (ba) verschiedenen zweiten Bewegungsrichtung
(ob) aus einer Transportposition in eine Bremsposition bewegbar ist, dadurch gekennzeich-
het, dass ein Haltemechanismus (11) zur Fixierung der Bremselemente (4, 5) in der Trans-
portposition vorgesehen ist, wobel der Haltemechanismus (11) einen Bolzen zur Fixierung
der Bremselemente (4, 5) in der Transportposition und eine Kraftubersetzung aufweist, so-
dass der Haltemechanismus (11) mit geringer Kraft, vorzugsweise mittels eines Elektromag-
neten, aktivierbar und wieder losbar ist.

Bremsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mit dem ersten
Bremselement (4) und/oder dem zweiten Bremselement (5) eine Feder (8) verbunden ist,
welche bel Bewegung des ersten Bremselements (4) und/oder zweiten Bremselements (5)
von der Transportposition in die Bremsposition entspannt wird.

Bremsvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
ein Bremselement zumindest teilweise plattenformig ausgebildet ist.

Bremsvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Bremselement mit einer endseitig spitz zulaufenden Kontur (9) und/oder zwei Stegen (10)
ausgebildet ist, wobeil zumindest ein Steg (10) eine Breite von maximal 50 %, vorzugsweise
maximal 30 %, insbesondere maximal 10 % einer Gesamtbreite des Bremselements auf-
welst.

Bremsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Bremselement (4) mittels einer Bewegung um eine erste Drehachse (12) von der
Transportposition in die Bremsposition und das zweite Bremselement (5) mittels einer Be-
wegung um eine zweite Drehachse (13) von der Transportposition in die Bremsposition
bringbar ist.

Bremsvorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Dreh-
achse (12) und die zweite Drehachse (13) etwa parallel sind und das erste Bremselement
(4) und das zweite Bremselement (5) mittels gegenlaufiger Drehbewegungen von der Trans-
portposition in die Bremsposition bringbar sind.

Bremsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
an zumindest einem Bremselement, vorzugsweise an beiden Bremselementen (4, 5), ein
Anschlag vorgesehen ist, welcher die Bewegung des Bremselements auf einen Bewegungs-
winkel (a) von maximal 140°, vorzugsweise maximal 120°, insbesondere maximal 90° be-
grenzt, ausgehend von einer gedachten Ebene (14), in der zumindest eine Drehachse des
ersten Bremselements (4) und zumindest ein Punkt einer Drehachse des zwelten Bremsele-
ments (95) liegen.

Fahrzeug (2) mit einer Bremsvorrichtung (1), dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsvor-
richtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7 ausgebildet ist.

Fahrzeug (2) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremselemente (4, 5)
um Drehachsen (12, 13) drehbar sind, wobei die Drehachsen (12, 13) etwa in einem rechten
Winkel auf eine Langsachse des Fahrzeuges (2), welche etwa in Fahrtrichtung (15) weist,
ausgerichtet sind.

Verfahren zum Abbremsen eines Fahrzeuges (2), insbesondere eines Traktors, im Gelande
mit einer Bremsvorrichtung (1), insbesondere einer Bremsvorrichtung (1) nach einem der
Anspruche 1 bis 7, mit einem bewegbar mit einem Gehause (3) verbundenen Bremselement
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(4), welches mittels einer Bewegung In eine erste Bewegungsrichtung (6a) aus einer Trans-
portposition in eine Bremsposition gebracht wird, in welcher das Bremselement (4) in einen
Untergrund (7) eingreift, wobei zumindest ein zweites, bewegbar mit dem Gehause (3) ver-
bundenes Bremselement (5) mittels einer Bewegung in einer von der ersten Bewegungsrich-
tung (ba) verschiedenen zweiten Bewegungsrichtung (6b) aus einer Transportposition In
eine Bremsposition gebracht wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremselemente (4,
5) In der Transportposition mit einem Haltemechanismus (11) gehalten werden, wobei der
Haltemechanismus (11) einen Bolzen aufweist, mit welchem das erste Bremselement (4)
und mit diesem auch das zweite Bremselement (5) in der Transportposition gehalten werden,
wobel der Haltemechanismus (11), beispielsweise mit einem Elektromagneten, betatigt wird,
wobel der Bolzen bewegt wird, sodass dieser die Bremselemente (4, 5) nicht mehr in der
Transportposition halt.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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