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Vynalez se tyks zdvésného dopravniho sysiému, zejména pro piddelny, s kolejnici a b&z-
ci pro pfepravu civek do zpracovatelského siroje.

Zivésny dopravni systém tohoto druhu je napiiklad zndmy z DE-0S 30 34 477. U tohoto
zndmého dopravniho systému se civky spojuji pomoci odd&litelnych drZédkd do souprav, kieré
se pfiéné zavadéji do prstencového dopfddaciho stroje pfi vyméné civek. Odvinuté civky je
mo?no automaticky ménit; hlavnim nedostatkem v3ak je, Ze po dplném odvinuti jedné civky je
tfeba vyménit vidy celou soustavu ciVek.

Civky je moZné ménit také metodou tak zvané "divoké vymény", jednd se v3ak o ruéni vy-
ménu. Obsluha musi sledovat odvijeni vlidken a zjisti-1i prdzdnou nebo vyprazdnujici se civ-

ku, musi dutinku ruéné vyjmout z cive€nice a nahradit ji plnou civkou.

) Ukolem vyndlezu je vytvoFit takovou konstrukci zdveésného dopravniho systému shora
uvedeného typu, kterd zabezpe&i vét3i pruinost manipulace s civkami, zejména pri automa-

tickém provozu. -~ -

Tento Gkol splnuje a nevyhody znémyéh feseni odstranuje zé&vésny dopravni systém, zej-
ména pro pfddelny, s kolejnici a bé&Zci pro piepravu civek do zpracovatelského stroje, pod-
le vyndlezu, jehoZ podstatou je, Ze kaidy bé&Zec Je spojen vidy s jednou civkou pomoci dr-
Zéku dutinky civky a md nosnou €dst s alespon dvéma kluznymi plochami pro zébéf jen s jed- °
nou dopra&ni dréhou kdlejnice. : S

Toto Fedeni umoinuje volny pohyb ka?dé civky podle potfeby, pfidemz umo¥nuje i auto-
matické privédéni a odvadeni civek.

Je vyhodné, kdyZAbéiec je s dutinkou civky spojen zédpadkovym spojem. Toto fedeni
umo?nuje pfedb&inou pfipravu civek pro dopravu a zpracovéni.

Je také vyhodné, kdyZ béZec je opatfen zdbérovou plochou. Té je moZno vyuZit bud pro
zabér s dalsi kolejnici nebo pro pohon civky, pripadn& také pro prevedeni civky na vyhyb-
ku. Vyhodné je tato dalsi zdbérovd plocha tfeci plocha pro zdbér s undSecim lankem pro u-
nddeni béZce s civkou. Tato zdbé&rovd plocha miZe byt na béZci upravena ve sméru piicném
viti kolejnici. Tim je napfiklad umoZnén pfechod b&Zce z jedné kolejnice na dalsi kolejni-

ci dopravni dréhy.

Dile je vyhodné, je-1i béZec opatfen prachozim otvorem souosym s osou civky. Toto Fe-
deni je zvlaste vhodné pro civky, které se pfivadeji do kfidlovky, u nichZ je pohon kiidel
zajisiovdn dutinkou civky. Kromé toho mohou byt civky, opatfené takovym b&Zcem, zavéSové-

ny i na b&zné zndmé zaveésné driédky a pfendSeny na zndmé zavésné dopravni systémy.

Vyhodné je rovnéz opatfit kaZdy béZec spojovacim dstrojim pro vzdjemné spojovdni veét-
5iho poctu béich s civkami do souprav, napfiklad hdkem.

Na b&Zci miZe byt upravena rozpérka s alespon jednou dorazovou plochou. Toto fedeni
zabezpeluije, Ze Jjednotlivé civky maji stdle stejny a dostatedny odstup, aby nedochdzelo k
po3dkozeni navinutych vldken. Dorazovéd plocha je s vyhodou upravena na prstenci, ktery je
spojen s béZcem pomoci mistkd. Toto feSeni je zvldsté vyhodné v piipadé, kdy se civky za-
vaddéji do prstencového dopiféddaciho stroje. Dorazovymi plochami spojenymi s bézci jen po-
moci mistkd se nijak vyrazné nenaruSuje vymé&na vzduchu nad sptfédacimi misty, takze zde
nemtze dochdzet k hromadéni necistot nebo vldken.

Dale je vyhodné, kdyZz jedna oblast dorazové plochy, tvofend €elni plochou, md vétsi
vzddlenost od osy civky ne? druhd oblast tvofend zdkladovou plochou. Toto Fe3eni umoznuje
ménit vzdjemny rozestup civek a upravovat jej podle potfeby pro rdzné stroje, napfiklad
pro kfidlovku nebo prstencovy dopfddaci stroj.

Rozdilnych vzdjemnych rozestupd civek je moZno dosdhnout napfiklad tim, ¥e celni plo-
cha je upravena na zlespon jednom vystupku, a zdkladovd plocha na alespon jednom vybrani
shodného tvaru. Tote fed3eni pfindsi i dalsi vyhodu, spofivajici v tom, Ze je-1i rozpérka
v oblasti vystupku nebo vybréani pruZné deformovatelnd a vystupek je zasouvatelny do vy-
bréni, mohou byt rozpérky pouzity jako spojovaci dstroji bé&zZci.
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Vyhodné také je, Ze kolejnice dopravni dréhy miZe byt upravena i na jiném béici,

zejména na troleji.

Mezi civkou a béZcem miZe byt drzak dutinky civky rozpojitelny. Timto FeSenim se umoz-
nuje pouzivéni zndmych a b&zn& dostupnych civek u zavésného dopravaniho systému podle vynd-
lezu, takZe pfi dodateiném zabudovéni tohoto systému v piddeln& neni tfeba ménit vZechny

dosud: pouZzivané civky.

Je rovnéZ vyhodng, kdyz kolejnice je tvofena dvojici soub&znych dopravnich drah a bé-
Zec md profil pfesahujici dopravni drahy z vnitini strany vn&jsim smérem. Toto fedeni od-
povidd konstrukénimy principu tak zvaného "vnitiniho" béZce. Tento typ ﬁéice a kolejnice,
kterd sestdvd ze dvou soub&inych, s odstupem vedle sebe uspofddanych tytisy obsahuje vy-_
hybku, tvofenou dsekem oddélenym z jedné tyte dopravni drdhy a vjkyyhé uIE%éﬁ?ﬁ okolo oéy

otateni. Vyhybka kolejnice miZe byt oJladafeiné b&zcem pomoci pékové;éouéfévy tvofené

tdhlem a kolébkou. o i : -

Podle potieby lze u tohoto dopravniho systému s vnitinim b&Zcem kolejnice opatiit.
kifiZovatkou vytvofenou alespoﬁ ze dvou Ghlové navzdjem spojenych kolejnic.

Doprévni systém podle vyndlezu umoiﬁuje také pricng zavadéni civek doAciveEnice
dopfédaciho stroje a obséhuje vetsi poéet mist ‘pro civky, uspofadanych v fadédch ve sméru
pti¢ném i podélném viEi doptddacimu stroji. Navazuji-1i se pidsty civek za sebou zavéadénych
do prstencového dopfddaciho stroje, vyprdzdni se také nejdiive prvni navazand civka. Pii
pouziti z3dvésného dopravniho systému miZe byt tato civka individudlng a jednodude nahraze-
na plnou civkou, aniZ by bylo tfeba pfesouvat celou soustavu civek.

Pro kaZdou pfiénou fadu mist pro civky je moZno upravit pfignou odbo&ku, kterd by by-
la pfipadné spojena se spoletnou odvddéci tfeti vétvi dopravni drdhy a se spole&nou pfi-
vddéci druhou vétvi dopravni dréhy.

Je-1i privadéci druhd vétev dopravni drdhy vedena v uzavieném okruhu okolo prstenco-
vého dopiddaciho stroje, je moZno pouZzit pEivédéci druhé vétve jako rezervni drdhy, na
které obihaji plné civky tak dlouho, az dojde k jejich pouziti.

PEitné odbotky mohou byt také spojeny podélnymi kolejnicemi. DGsledkem toho pak je,
Ze civky v prostoru civeénice mohou byt dopraVovény jak v priéném, tak i v podélném sméru
viCi prstencovému dopfddacimu stroji, takZe kazdé misto civky mdZe byt osazovéno nejen z
jemu ptrifazené priéné kolejnice, ale teoreticky také z ostatnich kolejnic. Pfi realizaci
tohoto feseni mize prvozovatel zafizeni volit podle potfeby zplsob vymény civek, tedy je-
jich ptiéné nebo podélné pfivadéni, pfivédéni jednotlivych civek nebo celych soustav ci-
vek, &im? se ddle zvysuje pruznost manipulace s nimi. Toto feSeni je zvldsté jednoduché,
pouziji-li se kolejnice tvaru dvou soub&Znych dopravnich drah tvofenych napiiklad soub&zi-

né uspoiddanymi tygemi, a pfislusné vyhybky, pfipadné kiiZovatky.

Upravi-1i se na pfi&né odbogce pro kaidé misto civky odpojitelny doraz pro béce a
navic, je-1i tento doraz ovladatelny b&Zicem nachdzejicim se pfed dorazem ve sméru dopravy,

maze byt ka?dé misto civkybautomaticky osazovdno plnou civkou.

Civky podle vyndlezu jsou opatfeny vlastnim b&zcem, jim? jsou pfepravitelné po ko-
lejnici dopravni drdhy, pficemz béZec‘zﬁstévé spojen s civkou i v prGbéhu jejiho zpraco-
vdni ve zpracovatelském stroji.

Ptiklady provedeni zdvésného dopravniho systému podle vyndlezu jsou zndzornény na
vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje bokorys jednoho z piikladnych provedeni civky v &dsted-
ném fezu, obr. 2 &asteiny pohled shora na provedeni podle obr. 1, obr. 3 provedeni roz-
pérky pro udrZovdni vzddlenosti civek, obr. 4 dalsi pfikladné provedeni civky v Edstec-
ném fezu, obr. 5 jedté dalsi piikladné pfovedeni civky, obr. é pak jest& dalsi provedeni
civky s vloZenym drzdkem, obr. 7 alternativni provedeni civky, obr. 8 schématické zndzor-
néni zdvésného dopravniho systému u prstencového dopfddaciho stroje, obr. 9 pohled na
pticnou kolejnici v cive&nici prstencového dopfddaciho stroje, obr. 10 bokorys vyhybky,

.
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obr. 11 pohled shora na vyhybku podle obr. 10, obr. 12 perspektivni pohled na kifizovatku
a obr. 13 bokorys daldim provedenim vyhybky.

Na obr. 1 znazorndnd civka 1 md obvykle dutinku 2 s prichozi dutinou 2a. Pro lepsi
pfehlednost nejsou na vykrese zndzornéna vldkna nebo piadena navinutéd na dutince 2. V hor-
ni &asti dutinky 2 je vytvofena prstencovitd drézka 3, do které zasahuje a zapadd hdkovity
vystupek & drzdku 5. Drzék 5 mize také byt zhotoven jako jednodilny celek spojeny s dutin-
kou 2. Zné&zornény drzék 5 je soutdsti béice §, kterym mize byt civka 1 pfepracovina po ko=~
lejnici 7. Kolejnici 1 tvofi trubka opatfend upevnovac1 stojinou 8 a na dolni strané po
celé délce draskou 9. V dutiné kolejnice 7 jsou z obou stran drdzky 9 vytvofeny dvé doprav-
ni drahy 10a a 10b, se kterymi jsou v zab&ru kluzné plochy 1la, 1lb. Kluzné plohy lla, 11b
jsou upraveny na polokulovitém pouzdru 133 a 13b, uspofddaném na nosné Edsti 12 béice 6,

a jsou oto€ng uloZeny na strednl stojing 15 této nosné &dsti 12 pomoc i kullékovycb_lozk~'
sek 14. Sttedni stojina 15 prochdzi drdzkou 9, -pritemz kiuzné plochy lla, llg presahu31
dopravni drahu 10a, 10b kolejnice 1 z vnitEni strany vngisim smérem. Stredﬁl stojina 15 za-
" sahuje pod drézkou 3 svym prodlouzenim 16 do pruachozi dutiny 2a dutinky 2. Prodlouzeni 16
se opird o dridk 5 prostfednictvim dalsiho kulitkového loiiska 17. Ddle je mezi prodlouZe-
nim 16 a-driékem 5 upravena béznd pru21nova brzda 18, ubrzdugici dutinky 2, kterd se v di-
sledku toho otagi jen tehdy, jJe-li vyvozovdn tah na neznézornene vlakno

Mezi drzakem 5 a polokulov1tym pouzdrem 133, 13b"je na strednl ‘stojing 15 upravena
rozpérka 19. Na rozpérce 19 je prstenec 20, ktery je prostfednictvim mistku 21 spojen se
stfedni stojinou 15 béZce 6. Na vngjdim povrchu prstence 20 je upravena dorazovéd plocha
22 pro doraz na daldi dorazovou plochu 22 rozpérky 19 sousedici civky 1.

Na rozpérce 13 je ddle upraven hdk 23 tvofici spojovaci Gstroji, ktery je spojen s
rozpérkou 19 oto&nym cepem 24 tak, Ze hék 23 maZe byt vychylen okolo stiedni stojiny 15
z vodorovné ne&inné polohy, zndzornéné na obr. 1, do polohy, ve které je hdk 23 rovno-
béiny s drdzkou 2, a také ve svislém sméru tgk, 7e hdk 23 m4Ze byt zvednut nad prstenec
20 sousedici rozpérky 19 nésledujici civky 1. Hék 23 je opatfen ndbé?nou plochou 23a,
takze pfi dorazu na prstenec 20 se hdk 23 samofinné zvedne a vriti se pasobenim své vlast-
ni hmotnosti zpét do polohy za sousedicim prstencem 20. Na hdku 23 mize také byt uprave-

no ?ebro 25, slouZici ke kontrole souososti spojovanych civek 1, prlpadné haka 23.

Na obr. 3 je schématicky zndzornéna obménéns rozpérka 26. Tato rozpérka 26 md tvar
napiiklad talife nebo paprskového prstence, jako u konstrukce zndzornéné na obr. 2. Na
obvodu rozpérky 26 jsou upraveny vystupky 27 a vybrédni 28. Celni plochy 27a vystupkd 27
tak vytvafeji jednu oblast dorazovych ploch a zékladové plochy 28a vybrani 28 druhou ob-
last dorazovych ploch rozpérky 26. Vystupky 27 a vybrani 28 jsou vytveofeny zcela shodné.
Vystupky 27 se roz3ifuji ve sméru od osové &ary k &elni plose 27a prvé oblasti, zatim co
vybrdni 28 se ve stejném sméru zuzuji. Rozpérka 26 je alespon v oblasti vystupkd 27 a ne-
bo vybréni 28 zhotovena z pruZného materislu. Narazi-1i na sebe dv& za sebou leZici roz-
pérky 26 malou silou, dotknou se navzdjem gelni plochy 27a vystupkd 27 obou rozpérek 26.
Rozpérky 26 tak budou udrZovat piisludné civky 1 ve vzdjemné vzddlenosti 3 odpovidaji-
¢i dvojndsobku vzddlenosti mezi &elni plocheu 27a vystupku 27 a stiedem rozpérky 26. Po-
kud za sebou lezici rozpérky 26 na sebe narazi, nebo jsou na sebe dotlateny vEét3i silou,
zatlaci se vystupky 27 do vybrani 28 sousedicich rozpérek 26. Pfitom celni plochy 27a
vystupklt 27 dosednou na zékladové plochy 28a vybrdni 28, &imi prislu3dné civky 1 zaujmou
vzdjemnou vzddlenost a5 kterd odpovidd souttu vzddlenosti mezi stfedem rozpérky 26 a
gelni plochou 27a vystupku 27 a vzddlenosti mezi stfedem rozpérky 26 a zdkladovou plo-
chou 28a vybrdni 28. Vystupky 27 a vybrdni 28 se soutasné do sebe zaklesnou, &¢im7z se do-

adhne spojeni dvou za sebou leZzicich rozpérek 26.

Obé rozpérky 19 piipadng. 26, mohou mit, jak Je zndzornéno, v podstaté kruhovy obvod.
Tyto rozp&rky mohou viak také mit tvar elipsy, takZe u rozpérky podle ebr. 2 je moZno do-
sahnout dvou a u rozpérky podle obr. 3 &tyf raznych vzddlenosti.
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Na obr. 4 je dal3i moZné provedeni civky 1 podle vyndlezu. S bé&Zcem 29 je spojen dr-
7?8k 5 ototné uloZeny na nosné ¢asti 30 béice 29, ktery md tvar tak zvaného vnéjSiho béZce.
Nosnd ¢ast 30 mé dvé ramena 30a, 30b, kterymi z vné&jsi strany objimd kolejnici 31, tvolfi-
ci vedeni bézce 29. Ramena 30a, 30b maji kluzné plochy 32a a 32b, dosedajici na horni €ést
dopravni dahy 33a a 33b kolejnice 31.

Mezi rameny 30a a 30b a drzdkem 5 md nosnd Gdst 30 béZce 29 nosné rameno 34 tvaru
pismene C, které je na obr. 4 zndzorng&no s vybrdnim otevienym do strany, tedy pfitné vzhle-
dem ke kolejnici 31. Na horni ¢é&sti nosného ramene 34 je upravena svisle dold sméfujici
zdbérova plocha 34a, do které mdZe zasahovat undseci lanko 35. UndSeci lanko 35 miZe na-
pfiklad byt vedeno jako pohdnéné nekone&né lanko pfes dvé kladky, takZze béZec 29 muZe byt
undsen tfecim zébérem unddeciho lanka 35 a z&dbérové plochy 34a. BéZec 29 je zkonstruovén
tak, Ze tézisté civky 1 leZi ve svislém sméru pod kolejnici 31, pricemZ je dcelné, aby i
zdbérovd plocha 34a byla upravena svisle pod kolejnici 31 a tim na civku 1 neplsobily Zzdd-

né stranové sily, vyvozované undSecim lankem 35.

Na obr. 5 je zndzornéno dalsi pifikladné provedeni civky 1. Civka 1 je zde opatfena
bé7cem 36, ktery sestdvd z drzdku 5 a nosné Gdsti 37, otocné spojené s drzéken 5. Stejné,
jako nosnd &4st 30 u provedeni zndzornéného na obr. 4, je nosnad &dst 37 opatfena dvéma
rameny objimajicimi z vnéjsi strany kolejnici 31. Na obf. 5 je viditelné pouze jedno ra-
meno 37a, vzhledem k tomu, Ze jde o pohled ze strany. Bézec 36 md rovnéZ nosné rameno 38
tvaru pismene C, které vSak svym vybrdnim sméfuje do sméru dopravy po kolejnici 31, to
znamend, Ze pri srovnani s konstrukci zndzorn&nou na obr. 4 je nosné rameno 38 vzhledem
k nosnému ramenu 34 piesazeno o 90°. Nosné rameno 38 md ve své horni ¢dsti zabérovou plo-
chu 38a, kterou muZe byt b&Zec 36 nasazen napfiklad na dal3i kolejnici, prochdzejici v
pfitném sméru va&i kolejnici 31, nebo na unédSeci lanko, prochdzejici rovnéZ v piiéném smé-
ru vaéi kolejnici 31, &im? se dosdhne zmény sméru dopravy bgzce 36.

Jako kolejnice 31 se pouzivd jen kratksa sast kolejnicového profilu. Tato &dst je za-
vé3ena na dalsim b&’ci, a to ve sméru pii&ném na smér dopravy. U zndzornéného pfikladného
provedeni je pouZita jake dalsi b&Zec jedna z b&inych trolejt 39, sestdvajici z dopravnich
tlent 41 spojenych s kolejnici 31 pFinou traverzou 40. Kazdy dopravni &len 41 sestdvd ze
dvou pojezdovych kladek 41b a 4lc, Zikmo otocné uloZenych na timenu 4la. Pojezdové kladky

41b a 41c sviraji via¢i sob& navzdjem dhel odpovidajict sklbnu dopravnich drah 423 a 42b
traverze 40 upevnén vét3i pofet dsekld kolejnice 31, coZ umoznuje piepravu vét3iho podtu
civek 1 pomoci troleje 39.

Na obr. 6 je dal3i pfikladné provedeni civky 1 podle vyndlezu. Civka je opét opatie-
na b&Zcem 43 s nosnou Gdsti 44, kterd md ramena 44a, 44b objimajici kolejnici 31 stejné,
jako ramena 30a, 30b nebo 37a u pfedchdzejicich provedeni. Jako spojovaci dstroji je vSak
v tomto pfipadé pouZit odd&litelny drzdk 45. Pro tento Gfel jsou pouzitelné napiiklad 1
b&zné zndmé a dostupné zdvésné dridky. Tento dridk 45 zasahuje do prichozi dutiny 2a du-
tinky 2, pevné ji svird, dovoluje v3ak otadgeni civky 1. BéZec 43 tedy umo?nuje dal3i po-
uziti zbytkd na civkdch 1, které jsou k dispozici. .

Jiné piikladné provedeni pfedmé&tu vyndlezu je ziejmé z obr. 7. Zde je pouzit bézec
46, u kterého jsou drzdk 47 a nosnd &dst 48 vytvofeny jako klec kulickového loZiska. Klec
je vytvofena jako vnitini béZec, takZe kulidky kuligkového loZiska jsou uspordddny uvnitf
na vnéjsi strané a odvaluji se po dopravnich drédhdch 49a, 49b, upravenych na obou stranéch
drzdky 51 na kolejnici 50. Kolejnice 50 mGZe mit bud zndzornény profil, se3ikmeny plo3ng
ovdlny profil, nebo i jiny, napifiklad vySe popsany trubkovy profil. Drzdk 47 md souose
se stifedovou osou dutinky 2 prachozi otvor 52. Tak mdZe byt civka 1 s b&Zcem 46, zndzor-
nénd na obr. 7, podle potfeby pouZita napfiklad i s drZdkem 45, zndzornénym na obr. 6, ne-
bo miZe byt zasazena i do kiidlovek, u nichZ jsou kfidla pohdnéna pomoci prachozi dutiny
2a dutinky 2 civky 1.
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Na obr. 8 je schematicky zndzornéno pouziti zévésného dopravniho systému podle vyni-
lezu v ptéddelné. Je zde zndzornéna ki'idlovka 53, ¢Cistici stanice 54 a prstencovy dopidda-
ci stroj 55. Pred kifidlovkou 53 je uspofddédna prvni vétev 56 kolejnice, kterd je vedena
od ktidlovky 53 k prstencovému dopiddacimu stroji 55, kde je ukonfena zddrZnou dradhou 5é6a.
Cistici stanice 54 je spojena s prvni vétvi 56 objizdnou smyckou 57. Kolem prstencového
dopfddaciho stroje 55 vede v uzavieném okruhu druhd vétev 58 kolejnice, kterd md funkei
ptivodni dréhy pro prstencovy dopfédaci stroj 55. Druhd vétev 58 mtZe byt bud pfimo spo-
jena se zddrZnou drdhou 56a prvni vétve 56, nebo miZe mit naklddaci odbotku 58a, uprave-
nou v ‘blizkosti zd4driné dréhy 56a, s vyhodu s ni rovnobéZné. Druhd vétev 58 méd Fadu pfic-
nych odbogek 59, které vedou oddruhé vétive 58 a jsou z obou stran sklonény smérem do sifed-
ni podélné osy prstencového dopfddaciho stroje 55 a vedou pfimo do civeénice. Pro lepsi
piehlednost jsou na obr. 8 zndzornény jen nékteré z pfiénych odbogek 59. Pro ka?dé spfa-
daci misto 60 civek 1 na vedeni kolmém na podélnou osu prstencavého dopfddaciho stroje
55 je upravena samostatnd pritnd odbotka 59. Na kaZdé pricné odbotce 52 je vSak kromé
spitddacich mist 60 civek 1 jedté& volné zdlohové misto 61 pro jednu civku 1, které leZi
mezi spfddacimi misty 60 a pifivodni druhou vétvi 58. V podélné ose prstencového doptédda-
ciho stroje 55 je uspofdddna treti vétev 62 kolejnice, slouZici jako odtahovd vétev spoje-
nd s priénymi odbockami 59, po které jsou z obou stran prstencového dopfddaciho stroje 55
odvddény prdzdné dutinky 2. Také tato tieti vétev 62 miZe byt bud pfimo spojena s prvni
vétvi 56, a zejména s objizdnou smy&kou 57, nebo miZe mit vyklddaci druhou 62a upravenou
v blizkosti zddrZné drdhy 56a prvni vétve 56, soub&iné s ni.

Ve vnitfnim prostoru civegnice prstencového dopfddaciho stroje 55 jsou uspoiddany
dalsi podélné kolejnice 63, které jsou, rovnéZ z divodu lepsi pfehlednosti, zndzornény
jenom v Cédsti prstencového dopfddaciho stroje 55. Tyto dal3i podélné kolejnice 63 jsou
v podstaté rovnobé&Zné s druhou vEétvi 58, piipadné s tfeti vétvi 62 kolejnic, a spojuji

navzdjem vSechny pricné odbocky 59.

Pti provozu zévésného dopravniho systému podle vyndlezu se nejdfive civky 1 s vl&k-
nem na nich uloZenym, pfivddéji na prvni vétev 56 kolejnice. To se provadi bud ruéns nebo
pomoci zndmych zabizeni. Pro kolejnicové vedeni prvni vétve 56 se pouzivd profil kolej-
nice 42, zndzornény na obr. 5, po kterém se mohou pohybovat dalsi b&Zce tvaru béinych
troleji 39. Civky 1 se zavési na tyto troleje 39, napiiklad pomoci jedncho ze zndmych
drzékd 45, nebo pomoci z&bérové plochy 34a, pfipadné 38a. Kompletni soustava civek 1 se
pak z kifidlovky 53 pPemisti na zddrZinou druhu 56a, odkud se kaZdd jednotlivéd civka 1
premistuje bud automaticky nebo rutné na naklddaci odbolku 58a druhé vétve ig. Ptitom se
pouziji pro nakléddaci odbotku 58a a pro druhou vétev 58 kolejnicové profily, na kterych
miZze civka 1 pojiZzdét vlastnimi pojezdovymi prostfedky. Z naklddaci odbotky 58a se civky
1 pievédéji na druhou vétev 58, kde se pohybuji v kruhu okolo prstencového dopiddaciho
stroje 55. Pfitom nejdfive z druhé vétve 58 pfechédzi do kaidé pFitné odbotky 59 tolik
civek 1, aZ jsou na pritné odboéce 59 obsazena v3echna spiddaci mista 60 a zdlohové mis-
to 61. Pfitom se pofadové za sebou navazuji pfésty, potinaje prvni civkou 1.

V disledku pofadi navazovédni pidstd je civka 1, kterd lezi nejbliZe odtahové tfeti
vétve 62, také nejdrive pfézdné. Dojde-1i k této situaci, jak je zndzornéno v Fadé I,
pfevdZe se piédst civky 1 na odpovidajicim zdlohovém mist& 61, jak je zndzornéno &drkova-
né. Tak se prdzdnd civka 1 pFemisti na odtahovou tfeti vétev 62, zatim co se ostatni civky
1, které jsou dosud na téZe pficné odbotce 59, posouvaji dopfedu. Kone&ny stav je zndzor-
nén na fadé II. Na zdlohovém mist& 61, které se uvolnilo, se uklddd plnd civka 1 z pfivéa-

déci druhé vétve 58, takZe dochdzi k situaci zndzornéné v tadé III.

V disledku uspofddédni dalSich podélnych kolejnic 63 je navic moZné odvéddét nebo pfe-
vddét, pfipadng i klikaté pfemisfovat prézdné i plné civky 1, takZe je moZno téméf libo-
volné nahrazovat kaidé sprddaci misto 60 nebo z&lohové misto 61 jinym spfddacim nebo z&-
lohovym mistem. Kromé& toho je také moZné, jak je b&Zndé zndmé, zavddét celé soustavy civek

v podélném nebo pficném sméru.
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MashroméZdi-1i se na odtahové tfeti vétvi 62 dostatek prézdnych civek 1, pfemis%uji
se tyto prdzdné civky z vyklddaci drdhy 62a op&t na zddrznou dréhu 56a prvni vétve 56,
odkud pfechdzeji objizdnou smy&kou 57 do &istici stanice 54, kde jsou zbaveny zbytkd pid-
stfi. Nato se pfivadéji do kfidlovky 53.

Na obr. 9 je pohled ze sirany né ponékud zjednodusené piikladné provedeni zafizeni
podle vyndlezu. Z prstencového dopfddaciho stroje 55 je zndzornéna pouze civecnice 64.
Jak privédéci druhou vétev 58, tak i odvddéci tfeti vétev 62 tvofi kolejnice 42, zndzor-
nénd na obr. 5. Na kolejnici 42 pojizdéji troleje 39 s pfitn& upevnénymi kolejnicemi 31.
‘Na téchto kolejnicich 31 pojiZdéji civky 1 pomoci b&ict 43, znézornénych na obr. 6. Jak
druhd vétev 58, tak i tfeti vétev 62, maji stejny tvar jako kolejnice prvni vétive 56, se
kterou'jgbﬁ—igké‘pfim&;spgaéhy..Plné civky 1 pfichédzeji od kiidlovky 53 'a zajiZdéji pfi-
moAna éiivéﬁé&i druhou vétev 58. Jakmile se jedna z kolejﬁic 31 posune aZ do osy jeste ne
zcéla obsazené piitné odbotky 59, piesune se plnd civka 1 na pficnou odbotku 59. Na vy-
obrazeném pfikladném provedeni jsou zndzorngna pouze dvé mista pro civky 1, neni zde
véak vibec zndzornéno zalohové misto. Prdzdné civky se poscuvaji smérem dovnitf a pli-
v4dE3ji se opé&t na kolejnice 31, upevnéné na trolejich 39. Troleje 39 s prézdnymi civkami
. je pak mozno pfesouvat z odvddéci treti vétve 62 do istici stanice 54.

Na obr. 10 a 11 je bokorys a pldorys vyﬁybky'éj, kterou je napfiklad mozno pouZit
ke spojeni pfivédéci druhé vétve 58, piipadné odvddéci ifeti v&tve 62 s jednou z pricnych
odboéek 59, zndzornénych na obr. 8. U zndzornéného provedeni je pfivddéci druhd vétev 58
tvofena zdvojenou kolejnici 66, sestdvajici ze dvou rovnob&Zné vedle sebe uspofddanych
dopravnich drah 66a a 66b, tvofenych tySemi, které jsou udriovdny ve stejné vzdjemné vzdd-
lenosti t¥meny 67. Tfmeny 67 maji v prifezu tvar &dstetné kruznice, kterou mohou napfiklad
prochizet bé%ce 6 s polokulovitymi pouzdry 13a, 13b. Shodné& je vytvofena i pfitnd odbockas
59, pfigem? tyte této pFiéné odbotky 59 dosedaji pfimo na pFilehlou iyt prvni dopravni
dréhy 66b pfivddéci druhé vétve 58. Pfilehla tyc prvni dopravni dréhy 66b je v misté sty-
ku profiznuta a vytvaii Gsek 68, ktery miZe byt vychylen ze souosé polohy s ty&f prvni
dopravni drdhy 66b okolo osy 69 do &drkovang zndzorndné polohy, ve které jeho konec pfi-
1éhd k ty&i druhé dopravni dréhy 66a. Usek 68 je kloubovd spojen s téhlem 70, jehoz dru-
hy konec je spojen s kolébkou 71. Na jédnom konci kolébky 71 je doraz 72 a na druhém kon-
ci je upraveno ovlddaci rameno 73, které v druhé poloze kolébky 71 zasahuje do dréhy bézce
6. Kolébka 71 je vyvdZena tak, Ze se svym ovlddacim ramenem 73 opird o b&Zec 6 a pteklopi
se do druhé polohy v okamziku, kdy bgZec § vyjde ze zdbéru s ovlddacim ramenem 73. Za o-
vlddacim ramenem 73 kolébky 71 je uspofdddna dalSi kolébka l;; s dorazem zg;, zasahujicim
v jedné poloze kolébky ll; do dréhy be&Zce 6 na pfigné odbotce 59, kterd v tomto pfipadeé
zajisiuje z4lohové misto 61. Dalsi dorazy a kolébky, odpovidajici dorazu 72  a kolébce
lL;, jsou upraveny pro kazdé spfadaci misto 60 civky 1. Zvedne-1i se napiiklad doraz 12;
kolébky ll;, odvali se béiec 6, nachdzejici se na zdlohovém mist& 61, po Sikmo sklonéné
ptigné odbo&ce smérem doprava, &imZ se sklopi smérem dold konec kolébky 71, opatfeny o-
vlddacim ramenem 73. Tim se zvedne jednak doraz 72°, jednak se otevie vyhybka 65 vykyvnu-
tim Useku 68 tyée prvni dopravni dréhy 66b. Nato ndsledujici b&Zec §, pfijiZdéjici po
pfivdddci druhé vétvi 58, najede na pifitnou odbodku 59 a odvaluje se dédle, 27 zvedne ovlé-
daci rameno 73 a narazi na doraz zg;, ktery se po odjezdu pfedchdzejiciho béice 6 opét
sklopil. Tim v3ak také klesne doraz 72 a Usek tyge prvni dopravni dréhy 66b se vrdti do
polohy souosé a tyéi prvani dopravni dréhy 66b, €imZz se vyhybka 65 op&t uzavie.

Na obr. 12 je zndzornéna kiizovatka 74, kterd je napfiklad vhodnd pro piekiiZeni
pfiénych odbotek 59 a dalsich podélnych kolejnic 63, zndzornénych na obr. B, nebo pro
spojéni pti&né odbotky 59 s ptivéddéci nebo odvédéci drdhou. U zndzornéného pfikladu jsou
pouzity trubkové kolejnice 7, vyobrazené také na obr. 1, pFiCemZ jsou vidy Ctyli kusy téch-
to kolejnic 7 navzdjem svafeny v poZadovaném dhlu, ¢imZ vytvofi kifiZzovatku 34. Jejich drdz-
ky 9 se tak ve stfedni €ésti kfizuji, takZe spojenymi otvory kolejnic 7 mohou projiZdét
vSechny vnitfni béZce.
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Podubnou kiiZovatku lze napifiklad také vytvofit spojenim &tyf pdrd kolejnicovych ty-
#1 znézorndnych na obr. 10 a 11, nebo spojenim &tyf kust profilovych kolejnic 30, zndzor-
nénych na obr. 7. PoZaduji-li se napfiklad jen tfi pfipojky nebo vice neZ &tyfi pfipojky,
je pochopitelnd mozné pPislusné snizit nebo zvy3it pofet kolejnic spojovanych do tvaru
kiizovatky.

Na obr. 13 je zndzorndna daldi vyhybka 75, jejiZ pouziti je vhodné pfi spojeni pfi-
védéci druhé vétve 58 s piitnou odbodkou 59, ale také pro spojeni pfiéné odbotky 59 s od-
védiéci tfeti vétvi 62, pfipadné i na jinych mistech. Vyhyﬁka 75 je specidlné konstruovéna
pro pouziti dalsiho b&Zce 76, ktery md nosnou &dst 77 spojenou jednim z vy3e popsanych
spojovacich prvkd s dutinkou 2 civky 1. Nosnd €ést 77 béZce 16 mé v bofnim pohledu tvar
pismene S a je opatfena dvéma nad sebou uspofddanymi protismérnymi rameny 78 a 79. Na
dolnim protismérném ramenu 78, sousedicim s drzdkem 5, je upravena dolu sm&fujicIl stifecho-
vitd kluznd plocha 78a a na hornim protismérnémiramenﬁ 12 je rovné? ug}éVena dold sméfu-
jici stfechovitd zdb&rové plocha 79a. St¥echovitd kluzna plocha 783 a stifechovitd zabéro-
vd plocha 793 jsou uspofdddny tak, Ze pfi volné zav@gené civce lefi ob& plochy ve svislém
sméru nad t87istdm. Stfechovitd kluznd plocha 78a dolniho protismérného ramena 78 je vy-
- tvofena pro zdbér s_kolejniéi kruhového prafezu druhé vetve 58. B&Zec 76 -je zavéSen na
pfivédéci druhé vétvi 58 tak, Ze dolni protismérné rameno 78 je odvréceno od pficnych

v

odbogek 59 a horni protismérné ramenc 79 je plivrdceno do snéru priénych odboek 59.

Sougdsti vyhybky 75 je kolejni&ka 80, kterd je pfipojena vykyvné okolo osy Bl ota-
geni na volném konci pfiéné odbodéky 59, pfivrdceném k pfivédéci druhé vEétvi 58. Kolejnit-
ka 80 je opatfena tytovym prodlouZenim 82, upravenymw v pravém dhlu vig¢i kolejnicce 80,
gikmo dold k piivddéci druhé vétvi 58.

Kolejnitka B0 s tyZovym prodlouZenim B2 je otofnd ckolo vodorovné osy 81 z &drkova-
né zndzornéné polohy na obr. 13 do polohy zndzornéné plnou &arou a naopak. Nacﬁézi—li se
kolejnitéka 80 s tyCovym prodlouZenim 82 v poloze zndzorngné plnou &arou, zasahuje tyové
prodlouzeni 82 svym volnym koncem pod horni protismé&rné rameno 79 ptijizdéjiciho bézce:
76. Pfesune-1i se b&Zec 76 ddle ve sméru ke kolejnitce 80, napfiklad pfi pohonu vhodnym
pohonnym Gstrojim, sklouzne stfechovitd zadbérovd plocha 79a po 3ikmém povrchu tyEového
prodloufeni B2 smérem vzhiru, &imZ se b&Zec 76 nadzvedne a jeho stfechovitd kluzné plaocha
78a se odddli ze zdb&ru s pfivddéci druhou vEtvi 58. V pribéhu dalsiho pohonu prechdzi
bé&zec 76 po pootoceni o 90° na kolejnitku B0 a odtud sklouzne na pii&mou odbolku 59.

Nachdzi-1i se kolejnicka 80 se svym tyCovym prodlouZenim 82 v poloze zndzornéné Car-
kované. miZe b&fec 76 projizdét bez piekdiky privdd&ci druhou vétvi 58. Vykyvnuti kolej-
nigky 80 a tydového prodlouzeni 82 je také moZno zajistit piisludn& upravenou kolébkou,
podobné jako u provedeni vyhybky 65 znézornéné na obr. 10 a 1l.

Kromé popsanych a zndzornénych pfikladnych provedeni je moZno vytvofit fadu dal3ich,
funk&nd stejné vyhodnych konstrukci a modifikaci zdménou jednotlivych konstruk&énich prvkd.
Tak je napiiklad moZno spojit b&zce podle obr. 1, 4, 5 a 7 s drZdékem, jako nosnou jédnot-
kou. Je také moZno upravit jednu, pPipadng dvé dalsi zdbérové plochy, uspoiddané symetric-
ky vaci ose, a dal&i zabérové plochy je také moZno vytvofit i u jinych vySe popsanych
bé7ct. Také rozpérky mohou byt pouzity u ka?dé z popsanych civek. KaZdy z popsanych pro-
fild kolejnic miZe také byt upevnén na stdvajicich dopravnich drahdch, které maji jiny

nez navrhovany profil.

Je rovnd? samozfejmé, Ze jako bé&Zce civky lze pouzit i jinych zndmych a bé&Zné pouzi-

vanych b&icd se dvéma pojezdovymi kladkami, zndzorn&nymi na obr. 5.
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PATENTOVE NAROKY

. Z4vésny dopravni systém, zejména pro pfddelny, s kolejnici a béZci pro pfepravu civek

do zpracovatelského stroje, vyznadujici se tim, Ze kaZdy jeho beiec (6, 29, 36, 43,
46) je spojen vidy jen s jednou civkou (1) pomoci drZdku (5, 45, 47) dutinky (2) civ-
ky (1) 8 md nosnou Edst (12, 30, 37, 44, 48) s alespon dvéma kluznymi plochami (1la,
11b, 324, 32b) pro zadbér jen s jednou dopravni dréhou (10a, 10b, 33a, 33b, 47a, 49b)
kolejnice (7, 31, 50, 66).

. Zavésny dopravni systém podle ndroku 1, vyznatujici se tim, %e bgiec (6, 29, 36) je

s dutinkou (2) civky (1) spojen zdpadkovym spojem.

. 1svésny dopravni systém podle ndrokd 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze bdZec (29, 36, 43,

46) je opatien zdbérovou plochou (34a, 38a).

Zivésny dopravni systém podle ndroku 3, vyznatujici se tim, ?e zabérové plocha (34a,
38a) je tifeci plocha pro zadbér s undSecim lankem (35). ’

. Z&vésny dopravni systém podle ndroku 3 nebo 4, vyznadujici se tim, Ze zdbérové plocha

(38a) je na bdzeci (29, 36, 43, 46) upravena ve sméru pEitném vGEi kolejnici (31).

. Z&vésny dopravni systém podle nékterého z ndrokd 1 az 5, vyznadulici se tim, Ze béZec

(46) jc opatien prachozim otvorem (52) souosym s osou civky (1).

. Zavésny dopravni systém podle nekterého z ndrokd 1 az 6, vyznatujici se tim, Ze béZec

(6, 29, 36, 43, 46) je opatfen spojovacim Gstrojim, napfiklad hdkem (23).

Zévésny dopravni systém podle neékterého z ndrokd 1 az 7, vyznatujici se tim, Ze na
bdzci (6, 29, 36, 43, 46) je upravena rozpérka (19, 26) s alespon jednou dorazovou
plochou (22). ’

. Zavésny dopravni sysiém bodle ndroku 8, vyznagujici se tim, Ze dorazové plochs (22)

je upravena na prstenci (20), ktery je spojen s béicem (6, 29, 36, 43, 46) pomoci
mastka (21).

Zsvésny dopravni systém podle néraku 8 nebo 9, vyznafujici se tim, Ze jedna oblast
dorazové plochy (22), tvofend &elni plochou (27a), md vE&tsi vzddlenost od osy civky
(1) nez druhd oblast, tvofend zékladovou plochou (28a).

Z4vésny dopravni systém podle ndroku 10, vyznadujici se tim, Ze éelni plocha (27a)
je upravena na alespon jednom vystupku (27) a zdkladové plocha (28a) na alespon jed-
nom vybréni (28) shodného tvaru.

Zavésny dopravni systém podle néroku 11, vyznadujici se tim, Ze rozpérka (26) je v
oblasti vystupku (27) nebo vybréni (28) pruzné deformovatelnd a vystupek (27) je za-
souvatelny do vybrédni (28).

13, Zévésny dopravni éystém podle nékterého z ndrokd 1 aZ 12, vyznadujici se tim, ze ko-

14.

15.

lejnice (7, 31, 50, 66) je upravena na jiném b&Zci, zejména na troleji (39).

Z4vésny dopravni systém podle nékterého z nédrokd 1 aZ 13, vyznatujici se tim, Ze mezi
civkou (1) a biéicem (6, 29, 36, 43, 46) je dridk (45) dutinky (2) civky (1) rozpoji-
telny.

Zavésny dopravni systém podle nékterého z ndrokd 1 aZ 14, vyznadujici se tim, Ze kole]j-
nice (7, 50, 66) je tvofena dvojici soub&inych dopravnich drah (10a, 10b, 49a, 49b,
66a, 66b) a bézec (6, 46) md profil pfesahujici dopravni dréhy (10a, 10b, 493, 49b,
66a, 66b) z vnitini strany vE35im smérem.
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16. Z4vésny dopravni systém podle ndroku 15, vyznatujici se tim, Ze kolejnice (7, 50, €6)
sestdvd ze dvou soubéZnych, s odstupem vedle sebe uspofddanych tyéi a obsahuje vyhybku
(69 tvoienou uUsekem (68) oddélenym z jedné tyEe dopravni drdhy (66b) a vykyvné uloZe-
nymokolo osy (69) otaceni.

17. Zdvésny dopravni systém podle néroku 15 nebo 16, vyznatujici se tim, Ze vyhybka (65)
kolejnice (7, 50, 68) je ovladatelnd b&icem (6, 46) pomoci pdkové soustavy tvofené
téhlem (70) a kolébkou (71).

18. Zavésny dopravni systém podle nekterého z ndrokd 15 aZ 17, vyznadujici se tim, Ze
kolejnice (7, 50) jsou opatfeny kfiZovatkou (74) vytvofenou alespon ze dvou Ghlové

navzdjem spojenych kolejnic (7, 50).

12 vykrest
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