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(54) Système de sécurité pour un ouvrant de véhicule automobile

(57) L'invention propose un système de sécurité
pour un ouvrant de véhicule automobile dont une poi-
gnée comprend un levier externe (16) articulé sur un
support de poignée (14) agencé du côté interne d'un
panneau de carrosserie (12), du type dans lequel le
système de sécurité comporte des moyens (38, 40, 44)
pour détecter, à distance au moyen d'un signal électro-

magnétique, la présence d'une main d'un utilisateur à
proximité de la poignée, les moyens de détection (38,
40, 44) étant agencés dans un boîtier (42) qui est fixé
par emboîtement élastique du côté externe du support
de poignée (14).
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Description

[0001] L'invention concerne un système de sécurité
pour un ouvrant de véhicule automobile comportant des
moyens de détection d'approche de la main d'un utilisa-
teur.
[0002] L'invention concerne plus particulièrement
un système de sécurité pour un ouvrant de véhicule
automobile, du type dans lequel le système comprend
une poignée dont un levier de préhension externe est
articulé sur un support de poignée agencé du côté
interne d'un panneau de carrosserie, le levier étant
déplacé par un utilisateur depuis une position de repos
jusqu'à une position d'ouverture pour commander une
serrure qui maintient l'ouvrant en position fermée, du
type dans lequel le système de sécurité comporte des
moyens pour détecter, à distance au moyen d'un signal
électromagnétique, la présence d'une main d'un utilisa-
teur à proximité de la poignée, et du type dans lequel
les moyens de détection comportent un circuit de com-
mande et au moins un capteur susceptible d'émettre ou
de recevoir le signal électromagnétique.
[0003] L'invention a plus particulièrement pour
objet de proposer une conception des moyens de
détection qui permettent une intégration aisée du sys-
tème de sécurité sur l'ouvrant au moment du montage
du véhicule.
[0004] En effet, il s'agit d'une part d'avoir un mon-
tage aisé de ces moyens de détection sur l'ouvrant tout
en assurant un bon positionnement relatif des différents
composants du système de sécurité et tout en garantis-
sant une bonne protection des moyens de détection qui
font appel à des capteurs et des circuits électroniques
présentant une certaine fragilité.
[0005] Dans ce but, l'invention propose un système
de sécurité pour un ouvrant de véhicule automobile, du
type dans lequel le système comprend une poignée
dont un levier de préhension externe est articulé sur un
support de poignée agencé du côté interne d'un pan-
neau de carrosserie, le levier étant déplacé par un utili-
sateur depuis une position de repos jusqu'à une
position d'ouverture pour commander une serrure qui
maintient l'ouvrant en position fermée, du type dans
lequel le système de sécurité comporte des moyens
pour détecter, à distance au moyen d'un signal électro-
magnétique, la présence d'une main d'un utilisateur à
proximité de la poignée, et du type dans lequel les
moyens de détection comportent un circuit de com-
mande et au moins un capteur susceptible d'émettre ou
de recevoir le signal électromagnétique, caractérisé en
ce que les moyens de détection sont agencés dans un
boîtier qui est fixé par emboîtement élastique sur une
face externe du support de poignée de telle manière
qu'une fenêtre agencée dans une face externe du boî-
tier soit en regard d'une fenêtre aménagée dans le pan-
neau de carrosserie.
[0006] Selon d'autres caractéristiques de l'invention
:

- le boîtier comporte des pions de positionnement
qui s'étendent transversalement vers l'intérieur
depuis une face interne du boîtier et qui sont desti-
nés à être reçus dans des orifices correspondants
aménagés dans la face externe du support de poi-
gnée ;

- le support comporte des pattes élastiques qui
s'étendent transversalement vers l'extérieur et qui
coopèrent avec des ergots d'accrochage du boîtier
pour assurer la fixation du boîtier sur le support ;

- le boîtier est réalisé par moulage en matière plasti-
que, et il comporte un corps de connecteur réalisé
venu de matière pour permettre le raccordement du
circuit de commande à une centrale d'antivol ;

- le corps de connecteur s'étend en excroissance
verticalement vers le bas par rapport à un corps
principal du boîtier dans lequel sont agencés le cir-
cuit de commande et le capteur ;

- le corps de connecteur s'étend sensiblement dans
un plan qui est parallèle au plan du panneau de car-
rosserie et qui est décalé transversalement vers
l'extérieur par rapport à un plan dans lequel s'étend
le corps principal du boîtier ;

- la fenêtre du boîtier est délimitée par une paroi
tubulaire qui s'étend transversalement vers l'exté-
rieur et sur laquelle est surmoulée un joint d'étan-
chéité destiné à coopérer avec une jupe tubulaire
complémentaire appartenant à un cache qui est
réalisé en un matériau transparent pour le signal
électromagnétique et qui obture la fenêtre du pan-
neau de carrosserie ;

- les moyens de détection comportent un interrupteur
qui est destiné à être commandé par un actionneur
du système de sécurité, l'interrupteur est agencé à
l'intérieur du boîtier en regard d'une ouverture qui
est aménagée dans la face interne du boîtier et qui
est située en regard d'une ouverture correspon-
dante aménagée dans le support de poignée de
manière que l'interrupteur puisse être commandé
par l'actionneur au travers des deux ouvertures cor-
respondantes ; et

- l'ouverture d'actionnement aménagée dans le boî-
tier est fermée de manière étanche par une mem-
brane souple qui est déformée par l'actionneur pour
commander l'interrupteur.

[0007] D'autres caractéristiques et avantages de
l'invention apparaîtront à la lecture de la description
détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle on
se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective éclatée des
principaux composants d'un système de sécurité
pour un ouvrant de véhicule automobile conforme
aux enseignements de l'invention ;

- la figure 2 est une vue en coupe par un plan longi-
tudinal et transversal du système de sécurité de la
figure 1, une fois monté sur l'ouvrant ;
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- la figure 3 est une vue de détail de la figure 1 illus-
trant plus particulièrement la fixation du boîtier con-
tenant les moyens de détection sur le support de
poignée ;

- la figure 4 est une vue de détail de la figure 3 illus-
trant plus particulièrement les moyens d'étanchéité
entre le boîtier des moyens de détection et le cache
d'obturation de la fenêtre du panneau de carrosse-
rie ;

- la figure 5 est une vue schématique en coupe par-
tielle par un plan vertical et transversal illustrant
plus particulièrement le montage du boîtier sur le
support de poignée ; et

- la figure 6 est une vue en perspective de l'intérieur
illustrant les moyens de commande par lesquels un
levier de la poignée est susceptible de commander
un interrupteur agencé dans le boîtier des moyens
de détection.

[0008] On a illustré sur la figure 1 un système de
sécurité 10 de véhicule automobile comportant une poi-
gnée d'ouvrant de véhicule automobile.
[0009] La poignée comporte un support de poignée
14 qui est destiné à être fixé sur un panneau externe de
carrosserie 12 de l'ouvrant, plus particulièrement sur
une face interne de celui-ci. Un levier de préhension 16
est destiné à être monté du côté extérieur de ce pan-
neau 12 en étant articulé sur le support 14 par une
extrémité longitudinale avant 18, autour d'un axe A1.
[0010] Pour ce faire, l'extrémité avant 18 du levier
16, qui se présente sensiblement sous la forme d'une
barre d'orientation longitudinale, comporte un timon 20
destiné à être engagé au travers d'un orifice avant 22 du
panneau de carrosserie 12, afin d'être monté à rotation
sur le support 14.
[0011] L'extrémité arrière 24 du levier de préhen-
sion 16 comporte un pied arrière 26 qui s'étend trans-
versalement vers l'intérieur au travers d'un orifice
arrière 28 aménagé dans le panneau 12 de manière à
coopérer avec une tringlerie dont on a représenté sur la
figure 1 un renvoi 30.
[0012] Un utilisateur est ainsi susceptible de
manoeuvrer le levier de préhension en saisissant une
partie sensiblement centrale du levier 16 et en le tirant
transversalement vers l'extérieur depuis une position de
repos jusqu'à une position d'ouverture. Lors de ce mou-
vement de rotation autour de l'axe A1 du levier 16, le
pied arrière 26 est destiné à provoquer une rotation
d'axe A2 du renvoi 30 entre une position de repos et une
position d'ouverture, positions qui correspondent à cel-
les du levier de préhension 16.
[0013] Le renvoi 30 permet par exemple de com-
mander l'ouverture d'une serrure, par l'intermédiaire
d'un câble (non représenté).
[0014] Pour amener le levier de préhension vers sa
position d'ouverture, l'utilisateur du véhicule doit donc
introduire sa main entre le panneau de carrosserie 12 et
une surface de préhension 32 du levier 16 pour pouvoir

tirer ce dernier vers lui, vers l'extérieur par rapport au
panneau 12. Pour ce faire, il est prévu entre le panneau
12 et le levier 16 un espace 34 qui, dans un plan per-
pendiculaire à l'axe A1, est délimité transversalement
par un renfoncement vers l'intérieur 36 du panneau 12
et par la surface de préhension 32 du levier 16 qui sont
en vis-à-vis l'un de l'autre.

[0015] Conformément aux enseignements de
l'invention, le système de sécurité comporte des
moyens de détection qui permettent de détecter la pré-
sence de la main de l'utilisateur dans l'espace 34 avant
que celui-ci n'ait effectivement saisi le levier 16 par sa
surface de préhension 32, et qui sont portés par le sup-
port de poignée 14 agencé du côté de la face interne du
panneau 12.
[0016] Plus particulièrement, et comme on peut le
voir sur les figures 2 et 3, les moyens de détection com-
portent notamment un émetteur 38 et un récepteur 40
qui sont portés par un boîtier 42 lui-même fixé sur le
support de poignée 14. L'émetteur 38 et le récepteur 40
sont tous les deux reliés à un module électronique de
commande 44 qui est agencé à l'intérieur du boîtier 42.
[0017] Dans l'exemple de réalisation illustré, l'émet-
teur 38 émet un signal de type électromagnétique qui
est destiné à être reçu par le récepteur 40. Le signal est
émis de manière à effectuer une trajectoire qui s'étend
au travers de l'espace 34 de telle manière que, lorsque
la main de l'utilisateur pénètre à l'intérieur de cet espace
34, elle s'interpose obligatoirement dans la trajectoire
du signal si bien que la transmission du signal entre
l'émetteur et le récepteur se trouve coupée. Le récep-
teur 40 ne recevant plus de signal, il en sera déduit une
information relative à la présence de la main dans cet
espace 34.
[0018] Le signal émis par l'émetteur 38 est par
exemple un signal lumineux dans le domaine infra-
rouge. Dans l'exemple illustré, l'émetteur 38 et le récep-
teur 40 sont agencés sensiblement côte à côte en retrait
vers l'intérieur par rapport au panneau de carrosserie.
Ils sont agencés en regard d'une fenêtre 46 qui est
découpée dans le renfoncement 36 du panneau de car-
rosserie 12. Dans l'exemple de réalisation illustré,
l'émetteur et le récepteur sont agencés en regard de la
même fenêtre 46. Le signal émis par l'émetteur 38 est
donc dirigé vers l'extérieur au travers de la fenêtre 46 du
panneau 12 et il est prévu un réflecteur 48 qui est porté
par le levier 16 et qui renvoie le signal en direction du
récepteur 40, de nouveau au travers de la fenêtre 46.
[0019] Conformément aux enseignements de
l'invention, le boîtier 42 qui regroupe les moyens de
détection est destiné à être fixé sur le support 14 par
simple emboîtement élastique. Plus particulièrement,
on voit que le support 14 comporte, du côté de sa face
externe qui est en regard du panneau 12, une
empreinte en creux 50 qui est sensiblement de forme
complémentaire de celle du boîtier 42, plus particulière-
ment de forme complémentaire de celle d'un corps prin-
cipal 52 du boîtier 42. En l'occurrence, le corps principal
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52 est sensiblement parallélépipédique.

[0020] Comme on peut le voir sur les figures 2 et 3,
le boîtier 42 est susceptible d'être engagé transversale-
ment de l'extérieur vers l'intérieur dans l'empreinte 50 et
il comporte des pions de positionnement 54 qui s'éten-
dent transversalement vers l'intérieur depuis une face
interne 56 et qui sont destinés à être reçus dans des ori-
fices correspondants 58 aménagés dans la face
externe 60 du support de poignée 14 qui forme en
l'occurrence le fond de l'empreinte 50.
[0021] Les deux pions de positionnement 54 per-
mettent donc d'assurer une grande précision de la posi-
tion relative entre d'une part le boîtier 42, qui porte
l'émetteur 38 et le récepteur 40, et d'autre part le sup-
port de poignée 14.
[0022] Pour la fixation du boîtier 42 sur le support
14, il est prévu deux pattes élastiques 61 qui s'étendent
transversalement vers l'extérieur depuis le fond de
l'empreinte 50 et dont l'extrémité libre en forme de cro-
chet est destinée à coopérer avec des ergots d'accro-
chage 62 aménagés sur des faces latérales du corps
principal du boîtier 42.
[0023] Ainsi, la fixation du boîtier 42 sur le support
14 est réalisée par simple emboîtement élastique ou
encliquetage.
[0024] Le boîtier 42 comporte, en plus du corps
principal 52, un corps de connecteur 64. Le corps de
connecteur renferme des broches de connexion par les-
quelles le circuit de commande 44 des moyens de
détection est destiné à être relié d'une part une alimen-
tation électrique et, d'autre part, à une centrale d'antivol
(non représentée).
[0025] Avantageusement, le corps principal 52 et le
corps de connecteur 64 sont réalisés venus de matière
en une seule pièce par moulage en matière plastique.
Comme on peut le voir, le corps principal 52 s'étend
sensiblement selon un plan parallèle au plan du pan-
neau de carrosserie 12 et le corps de connecteur 64
s'étend verticalement vers le bas, en étant ouvert vers
le bas. Toutefois, le corps de connecteur 64 s'étend
dans un plan qui est parallèle mais décalé transversale-
ment vers l'extérieur par rapport au plan dans lequel
s'étend le corps principal 52.
[0026] De la sorte, le corps de connecteur 64, qui
s'étend en dehors de l'empreinte 50, présente, au
niveau de sa jonction avec le corps principal 52, une
épaisseur transversale réduite qui délimite une entaille
longitudinale 66 ouverte transversalement vers l'inté-
rieur. Cette entaille 66 est destinée à recevoir un élé-
ment 68 d'une paroi latérale du support 14 qui délimite
l'empreinte 50.
[0027] Ainsi, grâce au décalage du corps de con-
necteur et grâce à la présence de l'entaille 66, il est pos-
sible de conserver tout autour de l'empreinte 50 une
paroi latérale continue qui assure une bonne rigidité au
support 14.
[0028] Par ailleurs, les moyens de détection com-
portent un interrupteur qui est agencé à l'intérieur du

boîtier 42. Cet interrupteur est destiné à être com-
mandé par un actionneur 70 lié à la tringlerie d'ouver-
ture de la serrure. En effet, un tel interrupteur peut par
exemple être utilisé pour suppléer à une éventuelle
défaillance du système de détection à distance par
signal électromagnétique.

[0029] Dans l'exemple illustré, on peut voir que
l'actionneur 70 est un actionneur basculant articulé
autour du même axe A2 que le renvoi 30 de la tringlerie.
Lorsque le renvoi 30 est en position de repos, il force
l'actionneur 70 vers une position inactive, à l'encontre
de moyens de rappel élastique 72. Dès que le renvoi 30
quitte sa position de repos, les moyens élastiques 72
peuvent solliciter l'actionneur 70 en rotation autour de
l'axe A2 vers une position active dans laquelle un doigt
d'actionnement 74 de l'actionneur 70, qui s'étend du
côté intérieur du support 14, se déplace transversale-
ment vers l'extérieur.
[0030] Selon l'invention, l'interrupteur est agencé
dans le boîtier de manière à être situé juste en regard
d'une fenêtre aménagée dans la face interne 56 du boî-
tier 42, laquelle se situe en regard d'une fenêtre 76 cor-
respondante aménagée dans la face interne 60 du
support 14 qui forme le fond de l'empreinte 50. Avanta-
geusement, la fenêtre du boîtier 42 est fermée de
manière étanche par une membrane souple 78.
[0031] De la sorte, le doigt d'actionnement 74 est
susceptible de pénétrer transversalement de l'intérieur
vers l'extérieur au travers de la fenêtre 76 du support 14
pour déformer la membrane 78 et pour actionneur
l'interrupteur agencé dans le boîtier 42.
[0032] Par ailleurs, on peut voir sur les figures que
l'émetteur 38 et le récepteur 40 sont agencés en regard
d'une fenêtre 47 qui est aménagée dans une face
externe du corps principal 52 du boîtier 42 et qui corres-
pond à la fenêtre 46 du panneau de carrosserie 12 de
telle sorte que les deux capteurs puissent "observer"
l'espace 34. Autour de la fenêtre 47, il est prévu une
paroi tubulaire 49 qui s'étend axialement vers l'extérieur
en direction du panneau 12, sans atteindre ce dernier.
[0033] Dans l'exemple illustré, la fenêtre 46 du pan-
neau de carrosserie 12 est destinée à être obturée par
un cache 80 dont une paroi transversale externe 82
s'étend sensiblement parallèlement au panneau de car-
rosserie 12, du côté externe de celui-ci. Bien entendu,
la paroi transversale externe 82 du cache 80 est réali-
sée en un matériau qui est transparent pour le signal
électromagnétique.
[0034] Le cache 80 comporte une jupe tubulaire 84
qui s'étend axialement vers l'intérieur depuis la paroi
transversale externe 82, au travers de la fenêtre 38 du
panneau 12. L'extrémité interne de la jupe 84 est desti-
née à entourer par l'extérieur la paroi tubulaire 49 du
boîtier 42 et il est prévu des moyens d'étanchéité inter-
posés entre la paroi tubulaire 49 du boîtier 42 et la jupe
tubulaire 84 du cache 80 pour éviter que des poussières
ou de l'humidité ne puissent pénétrer à l'intérieur du boî-
tier 42.
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[0035] Comme on peut le voir sur la figure 4, les
moyens d'étanchéité peuvent par exemple être réalisés
sous la forme d'un joint 86 en matériau élastomère sur-
moulé autour de l'extrémité externe de la paroi tubulaire
49. Ce joint 86 présente en l'occurrence trois lèvres 88
dirigées radialement vers l'extérieur, ces trois lèvres
étant concentriques et décalées transversalement les
unes par rapport aux autres. Ces lèvres 88 sont desti-
nés à venir en contact avec la jupe tubulaire 84 du
cache 80 pour assurer l'étanchéité.

Revendications

1. Système de sécurité pour un ouvrant de véhicule
automobile, du type dans lequel le système com-
prend une poignée dont un levier de préhension
externe (16) est articulé sur un support de poignée
(14) agencé du côté interne d'un panneau de car-
rosserie (12), le levier (16) étant déplacé par un uti-
lisateur depuis une position de repos jusqu'à une
position d'ouverture pour commander une serrure
qui maintient l'ouvrant en position fermée, du type
dans lequel le système de sécurité comporte des
moyens (38, 40, 44) pour détecter, à distance au
moyen d'un signal électromagnétique, la présence
d'une main d'un utilisateur à proximité de la poi-
gnée, et du type dans lequel les moyens de détec-
tion comportent un circuit de commande (44) et au
moins un capteur (38, 40) susceptible d'émettre ou
de recevoir le signal électromagnétique,
caractérisé en ce que les moyens de détection (38,
40, 44) sont agencés dans un boîtier (42) qui est
fixé par emboîtement élastique du côté externe du
support de poignée (14) de telle manière qu'une
fenêtre (47) agencée dans une face externe du boî-
tier (42) soit en regard d'une fenêtre (46) aménagée
dans le panneau de carrosserie (12).

2. Système de sécurité selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le boîtier (42) comporte des
pions de positionnement (54) qui s'étendent trans-
versalement vers l'intérieur depuis une face interne
(56) du boîtier (42) et qui sont destinés à être reçus
dans des orifices correspondants (58) aménagés
dans la face externe (60) du support de poignée
(14).

3. Système de sécurité selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
le support (14) comporte des pattes élastiques (61)
qui s'étendent transversalement vers l'extérieur et
qui coopèrent avec des ergots d'accrochage (62)
du boîtier (42) pour assurer la fixation du boîtier
(42) sur le support (14).

4. Système de sécurité selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
le boîtier (42) est réalisé par moulage en matière

plastique, et en ce qu'il comporte un corps de con-
necteur (64) réalisé venu de matière pour permettre
le raccordement du circuit de commande (44) à une
centrale d'antivol.

5. Système de sécurité selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le corps de connecteur (64)
s'étend en excroissance verticalement vers le bas
par rapport à un corps principal (52) du boîtier (42)
dans lequel sont agencés le circuit de commande
(44) et le capteur (38, 40).

6. Système de sécurité selon la revendication 5,
caractérisé en ce que le corps de connecteur (64)
s'étend sensiblement dans un plan qui est parallèle
au plan du panneau de carrosserie (12) et qui est
décalé transversalement vers l'extérieur par rapport
à un plan dans lequel s'étend le corps principal (52)
du boîtier (42).

7. Système de sécurité selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
la fenêtre (47) du boîtier (42) est délimitée par une
paroi tubulaire (49) qui s'étend transversalement
vers l'extérieur et sur laquelle est surmoulée un
joint d'étanchéité (86) destiné à coopérer avec une
jupe tubulaire complémentaire (84) appartenant à
un cache (80) qui est réalisé en un matériau trans-
parent pour le signal électromagnétique et qui
obture la fenêtre (46) du panneau de carrosserie
(12).

8. Système de sécurité selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
les moyens de détection comportent un interrupteur
qui est destiné à être commandé par un actionneur
(70) du système de sécurité, en ce que l'interrup-
teur est agencé à l'intérieur du boîtier en regard
d'une ouverture qui est aménagée dans la face
interne (56) du boîtier (42) et qui est située en
regard d'une ouverture correspondante (76) amé-
nagée dans le support de poignée (14) de manière
que l'interrupteur puisse être commandé par
l'actionneur (70) au travers des deux ouvertures
correspondantes.

9. Système de sécurité selon la revendication 8,
caractérisé en ce que l'ouverture d'actionnement
aménagée dans le boîtier (42) est fermée de
manière étanche par une membrane souple (78)
qui est déformée par l'actionneur (70) pour com-
mander l'interrupteur.
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