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(57) Skrét opisu:

Przedmiotem zgtoszenia jest wagon kiesze-
niowy, ktory wyposazony jest w co najmniej
jedna ostoje (1), a belka grzbietowa (3) ostoi (1)
i poprzecznice (4) ostoi (1) stanowig podparcie
podiogi (22) kosza (20) w taki sposdb, ze
skrajne pasy jezdne (22') kosza (20) znajdujg
sie miedzy ostojnicami (2) a belkg grzbietowg
(3), a belka grzbietowa (3) co najmniej z jedne;j
strony ostoi (1) przechodzi poprzez belke
skretowg, ktéra potgczona jest z ostojnicami (2),
tworzgc z nig w miejscu potgczenia siodto dla
wspornika nosnego czopa naczepy siodtowej
w belke sprzegowg potgczong z ostojnicami
czotownicg. W kieszeni wagonu umieszczony
jest kosz (20). W gornych czesciach $cian
bocznych kosza (20) znajduje sie parzysta ilos¢
wzdtuznych otwartych wycie¢ (24), przy czym
we fragmentach czesci gérnych $cian kosza
(20) miedzy dwoma sgsiadujgcymi wycieciami
(24) tozyskowane sg wychylnie wzdtuzne ra-
miona uchwytéw (25), o dtugosci odpowiadaja-
cej dtugosci wycie¢ (24) ktérych wolne konce
zaopatrzone sg w zaczepy stuzgce blokowaniu
ramion uchwytéw (25) w zamkach (30) znajdu-
jacych sie po przeciwnych stronach dwdch
sgsiadujgcych wyciec (24).
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Wagon kieszeniowy

Przedmiotem wynalazku jest wagon kieszeniowy do przewozu

naczep drogowych i kontenerdw.

Istotg transportu kombinowanego jest zastosowanie wiecej niz jednej
formy transportu do dostarczenia tadunku z miejsca poczgtkowego do
miejsca docelowego. Najczesciej odbywa sie to poprzez przewozeniu
jednostki fadunkowej na poczatkowym i koncowym etapie za pomocag
transportu drogowego oraz zastosowaniem na Srodkowym odcinku
transportu drogg kolejowg lub z wykorzystaniem zeglugi.

W kombinowanym transporcie drogowo kolejowym stosowane sg ciggniki
siodlowe z naczepami, ktore to naczepy nastepnie przewozone sg z
wykorzystaniem specjalnie przystosowanych do tego wagondéw
kieszeniowych. W podstawowej wersji wagony kieszeniowe posiadajg
platforme tadunkowg posadowiong na wozkach. Obnizona podioga
platformy tworzy przestrzen tadunkowg w osi wozkdéw przypominajgcg
kieszen, w ktorej umieszczane jest naczepa z wykorzystaniem dzwigow i
pozostatej infrastruktury znajdujgcej sie w terminalu przetadunkowym.
Zasadniczg wadg takiego rozwigzania jest koniecznos$¢ przystosowania
naczepy do przenoszenia z uzyciem dzwigu, w szczegolnosci poprzez
wzmocnienie ramy naczepy szczegodlnie w miejscach styku chwytaka.
Wigze sie to ze znacznym podniesieniem kosztéw produkcji, w zwigzku z
czym zdecydowana  wiekszos¢ stosowanych  naczep nie  jest
przystosowana do takiej formy transportu. Dodatkowo komplikuje to kwestie
logistyki, poniewaz na samym poczatku planowania nalezy uwzglednic¢, czy
dana naczepa ma by¢ stosowana w transporcie kombinowanym.

Drugim rodzajem wagonow kieszeniowych sg wagony, w ktérych kieszen
obracana jest wokot watu. W tym potozeniu przyczepa lub naczepa moze

by¢ nasunieta bezposrednio na kieszen. Wadg takiego rozwigzania jest
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skomplikowana budowa wagonu i system obstugi, wymagajgcy
wykwalifikowanego personelu oraz duzego naktadu czasu.

W celu rozwigzania powyzszego problemu i umozliwienia
stosowania dowolnych naczep w transporcie kombinowanym wagony
kieszeniowe wyposazane sg w demontowalne Kkosze, w ktérych
umieszczane sg naczepy i ktdére mogg by¢ zdejmowane i umieszczane w
kieszeniach za pomocg dzwigow lub suwnic.

Z opisu wynalazku EP3268257B1 znana jest przyktadowa
konstrukcja urzgdzenia nosnego — kosza, stosowanego do przewozu
naczep na wagonach kieszeniowych.

Z opisu EP1712444 znany jest wagon kieszeniowy sktadajacy sie z
ostoi wagonu, posadowionej za pomocg obszaréw wsporczych na wdzkach
i potgczonych ze sobgdwoma wzdluznymi belkami, oraz kosza
transportowego. Kosz stanowi podioge wagonu kieszeniowego i
umieszczony jest w ramie ostoi poprzez podwieszenie jego konstrukcji na
belkach wzdtuznych za pomocag wypustéw w scianach kosza.

Z opisu wynalazku EP1292477B1 znany jest wagon do
kombinowanego transportu szynowo kolejowego. Wagon skilada sie z
dwoch platform  koncowych posadowionych na wodzkach kolejowych,
potgczonych ze sobg pojedynczym wzdtuznym elementem tgcznikowym w
postaci belki. Element tgcznikowy stuzy w tej konfiguracji stabilizacji
konstrukcji na czas zatadunku i roztadunku. NoSnos¢ wagonu zapewniona
jest przez konstrukcje kosza naktadang na platformy. Kosz sktada sie z
podiogi wraz z wyniesionymi krawedziami bocznymi i ma
mozliwos¢ obracania sie wzgledem koncowego lub centralnego $rodka
obrotu.

W polskim zgtoszeniu patentowym P. 294311 ujawniono wagon do
przewozu naczep siodtowych pojazdéw drogowych. Wagon wyposazony
jest w co najmniej jedng kieszen przyjmujgcg kota naczepy i co najmniej
jeden wspornik nosny nastawialny w kierunku wzdluznym wagonu,

przyjmujgcy czop gtdowny naczepy siodtowej. Wagon dostosowany jest do
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transportu nadwymiarowych naczep siodtowych oraz kontenerdéw i
zbiornikéw wymiennych.

Z dokumentu patentowego PL201606 znana jest ostoja wagonu
kieszeniowego, skladajgca sie z ostojnic potgczonych poprzecznicami,
zawierajgcymi pas gomny i dolny, potgczonych pionowym $rednikiem. W
czesci srodkowej miedzy belkami skretowymi ostojnice potgczone sg z
blachg poditogi kieszeni. Pasy dolne ostojnic od belek skretowych
przebiegajg ukosnie w dot w kierunku podtogi kieszeni, z ktorg potgczone
sg w taki sposob, ze na dlugosci podtogi pozioma czesc¢ blachy podtogi
przechodzi w pasy dolne ostojnic, zas jej czesci boczne stanowig sredniki
ostojnic.

Z dokumentu patentowego PL235404 znany jest dwuczionowy
wagon kieszeniowy, zawierajgcy podparte na woézkach dwuosiowych dwie
ramy nosne wyposazone w typowe urzgdzenia pociggowo-zderzne oraz
siodta do mocowania naczep samochodowych, przy czym w kazdym z
cztondw rama nosna oparta jest w czesci przedniej na usprezynowanym
zestawie kotowym, nad ktérym znajduje sie siodio.

Z dokumentu patentowego PL173864 znany jest kolejowy wagon
koszowy do transportowania naczep z koszem umieszczonym w dolnej
czesci wagonu miedzy dwoma bocznymi Scianami, ktére wyposazone sg w
elementy wsporcze do osadzania go na wzdluznych belkach bocznych
wagonu i w ucha do podnoszenia kosza. Na elementach wsporczych kosza
z wystajgcg krawedzig tylng i/lub na wzdtuznych belkach bocznych wagonu
umieszczone sg elementy ograniczajgce i ustalajgce potozenie. Miedzy
wzdluznymi belkami bocznymi, co najmniej z jednej strony kosza
umieszczona jest co najmniej z jednej strony poprzeczna belka

zderzakowa.
Wagon kieszeniowy sktada sie z co najmniej jednej ostoi o dwoch

ostojnicach nieregularnej wysokosci, biegngcej srodkiem w rownych

odlegtosciach od ostojnic belki grzbietowej potgczonej z ostojnicami  co
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najmniej dwoma poprzecznicami i uktadu jezdnego, w ktdrej umieszczony
jest roztgcznie kosz dla naczepy o tgcznej szerokosci odpowiadajgcej
odlegto$ci miedzy ostojnicami ostoi, scianach bocznych i trojdzielnej
podtodze zilozonej z trzech réwnoleglych do siebie pasow . Istota
rozwigzania wedlug wynalazku polega na tym, ze:

- belka grzbietowa i poprzecznice kazdej ostoi stanowig podparcie podtogi
kosza w taki sposob, Zze skrajne pasy jezdne poditogi kosza znajdujg sie
miedzy ostojnicami a belkg grzbietowg, a belka grzbietowa co najmniej z
jednej strony ostoi przechodzi poprzez belke skretowa, ktora potgczona jest
z ostojnicami, tworzgc z nig w miejscu potgczenia siodlo dla wspornika
nosnego czopa naczepy, w belke sprzegowg potgczong z ostojnicami
czotownica,

- kieszen wagonu w osi wzdluznej ograniczona jest poprzecznicami
taczgcymi belke grzbietowg z ostojnicami, przy czym do poprzecznic
przymocowane sg po dwie pionowe prowadnice utatwiajgce wprowadzanie
kosza do kieszeni ostoi i stabilizujgce zatadowany kosz wzdtuz osi wagonu,
- kosz, ktérego dwa zewnetrzne pasy jezdne majg szerokos¢ mniejszg od
odlegto$ci miedzy ostojnicg a belkg grzbietowg ostoi, a znajdujgcy sie
miedzy nimi wyniesiony do gory pas srodkowy ma szerokos¢ wiekszg od
szerokos$ci belki grzbietowej ostoi i mniejszg niz odlegtos¢ miedzy kotami
naczepy i ciggnika siodtowego i zaopatrzony jest na obu koncach w slizgi
potkoliste wspotpracujgce z prowadnicami utatwiajgce wprowadzenie kosza
do kieszeni ostoi i stabilizujgce kosz wzdluz osi wagonu, a w gornych
czesciach scian bocznych kosza znajduje sie parzysta ilos¢ wzdtuznych
otwartych wyciec¢, przy czym we fragmentach czesci gornych $cian kosza
miedzy dwoma sgsiadujgcymi wycieciami tozyskowane sg wychylne
wzdluzne ramiona uchwytéw, o dlugosci odpowiadajgcej dtugosci wyciec,
ktérych wolne konce zaopatrzone sg w zaczepy stuzgce blokowaniu
uchwytdw w zamkach znajdujgcych sie po przeciwnych stronach dwoch
sgsiadujgcych wyciec.

Korzystnie poprzecznice majg konce dwustopniowo wygiete ku gorze.
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Korzystnie wagon o jednej ostoi ma konstrukcje symetryczng wzgledem osi
poprzecznej i wyposazony jest w ukiad jezdny o jednakowej ilosci osi lub
wozkow w czedciach skrajnych wagonu oraz urzgdzenia zderzne na obu
czotownicach.

Korzystnie wagon dwucztonowy ma dwie ostoje i wyposazony jest w uktad
jezdny o szesciu osiach, przy czym kazda ostoja ma od strony czotownicy
z urzgdzeniem zderznym jeden wozek, a z drugiego konca jeden wspodlny
wozek dla dwoch ostoi.

Korzystnie krawedz gorna poprzecznic ograniczajgcych kieszen wagonu
jest zlicowana z krawedziami gornymi ostojnic.

Korzystnie ostoja wagonu dwuczionowego jest z jednego Kkonca
wyposazona w osprzet przylgczeniowy do potgczenia z drugg ostojg i
wsparcia na wspolnym wozku.

W korzystnym wykonaniu przy gornych krawedziach sciany belki skretowej
od strony poprzecznicy ograniczajgcych kieszen wagonu znajdujg sie
tozyskowane liniowo trzpienie kontenerowe, blokowane w pozycji roboczej
bolcem w otworze wykonanym w potce belki skretowej i majgce na
powierzchni gornej trzpienie, na ktorych osadzane sg otworami
wykonanymi w dolnych naroznikach kontenery.

W  korzystnym wykonaniu przy gornych krawedziach poprzecznicy
ograniczajgcej kieszen wagonu od strony $rodka ostoi znajdujg sie
tozyskowane liniowo wsporniki kontenerowe, blokowane w pozycji roboczej
bolcem w otworze wykonanym w pofce poprzecznicy ograniczajgcej
kieszenn wagonu i majgce na powierzchni gornej trzpienie, na ktoérych
osadzane sg otworami wykonanymi w dolnych naroznikach kontenery.
Korzystnie srodkowy pas podiogi kosza ma na catej dtugosci ustawione
osiowo otwory.

Korzystnie na obu koncach pasow jezdnych znajdujg sie wyniesione do
gory dwukierunkowe réwnie najazdowe, ktdrych szczyt jest zlicowany z
powierzchnig pasa Srodkowego, a odleglos¢ miedzy wewnetrznymi

rowniami jest wieksza od odlegtosci miedzy skrajnymi kotami naczepy,
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natomiast pod rowniami najazdowymi w podiodze kosza wykonane sg
tunele montazowe odpowiadajgce szerokosci poprzecznic ostoi.
Korzystnie na koncach $cian bocznych kosza znajdujg sie wsporniki
stabilizujgce.

Korzystnie w czesciach dolnych $ciany bocznej kosza znajdujg sie
rozmieszone rownomiernie szeregowo pionowe wzmocnienia usytuowane
na wysokosci punktow zaczepienia ramion uchwytow.

W korzystnym wykonaniu sciany boczne kosza majg, na odcinkach

pomiedzy dwoma srodkowymi wycieciami, wzdluzne wzmocnienia.

Gléwng zaletg rozwigzania wedlug wynalazku jest uniwersalno$é
wagonu. Wagonem mogg by¢ przewozone zaréwno naczepy drogowe jak i
kontenery. Co wazne, same naczepy nie muszg byc¢ przystosowane do
podnoszenia chwytaka. Naczepa moze by¢ umieszczana w koszu
zamontowanym na ostoi za pomocg dzwigu lub suwnicy, ale tez
przetaczana do kosza ustawionego na podiozu, a nastepnie przenoszona
w tymze koszu na ostoje. Wagon przystosowany jest do przewozenia
naczep o roznej dlugosci, a przestawne uchwyty kosza umozliwiajg

bezpieczne przenoszenie naczep o roznych srodkach ciezkosci.

Rozwigzanie wedtug wynalazku zostato zilustrowane przyktadami
wykonania przedstawionymi na rysunku, gdzie Fig. 1 przedstawia ostoje
wagonu przegubowego, Fig. 2 — ostoje wagonu o jednej ostoi z koszem
Fig. 3 - czesC¢ przednig ostoi, Fig. 4 — czes¢ tylng ostoi wagonu
dwuczionowego, Fig. 5 — kosz wagonu, Fig. 6 — wsporniki kontenerowe, Fig.
7 —wagon dwuczionowy z zatadowanymi naczepami samochodowymi, Fig.
8 — naczepe samochodowg, Fig. 9 — wagon dwuczionowy z zatadowanym

kontenerem.

Wagon wedtug wynalazku sktada sie z jednej lub dwoéch potgczonych

ze sobg nierozigcznie ostoi 1. Kazda ostoja 1 posiada ostojnice 2 o
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nieregularnej wysokosci, biegngcg w rownych odlegtosciach t od ostojnic 1
belke grzbietowg 3 potgczong z ostojnicami 2 dwoma poprzecznicami 4, o
koncach wygietych dwustopniowo ku goérze. Wagon o jednej ostoi 1
wyposazony jest w konstrukcje symetryczng wzgledem osi poprzecznej i
wyposazony jest w uktad jezdny 5 o jednakowej ilosci osi lub wozkow w
czesdciach skrajnych wagonu i urzgdzenia zderzne 13 na obu czotownicach
12. Wagon dwuczionowy o dwoch ostojach 1 wyposazony jest w uktad
jezdny 5 o trzech wozkach, przy czym w tym przypadku kazda ostoja 1 ma
od strony czotownicy 12 z urzgdzeniem zderznym 13 jeden wozek, a z
drugiego konca jeden wspodlny woézek dla dwoch ostoi 1. W wagonie
dwuczionowym kazda ostoja 1 wyposazona jest na jednym koncu w z
osprzet potgczeniowy 16, do potgczenia z druga ostojg 1 i wsparcia na
wspolnym wozku.

Belka grzbietowa 3 z co najmniej jednej strony ostoi 1 przechodzi poprzez
stopien blokujgcy 6 w belke skretowa 8, ktdra potgczona jest z ostojnicami
2, tworzgc z nig w miejscu potgczenia siodto 9 dla wspornika nosnego 15
czopa 33 naczepy siodtowej 32 belke sprzegowg 7 potgczong z ostojnicami
czotownicg 12.

Kieszen 6 wagonu w osi wzdluznej wagonu ograniczona jest
poprzecznicami 11 tgczgcymi belke grzbietowg 3 z ostojnicami 2, przy czym
do poprzecznic 11 przymocowane sg po dwie pionowe prowadnice 10
utatwiajgce wprowadzenie kosza 20 do kieszeni 6 ostoi 1 i stabilizujgce
zatadowany kosz 20 wzdtuz osi wagonu.

Po wewnetrznych stronach ostojnic 2 w strefie kieszeni 6 ostoi 1
przymocowane sg po dwie pionowe prowadnice boczne 18 utatwiajgce
wprowadzanie kosza 20 do kieszeni ostoi 1 i stabilizujgce kosz 20 w
poprzek wagonu.

W wagonie dwuczionowym z dwoma ostojnicami ostoja 1 na koncu
przeciwleglym do czotownicy 12 z urzgdzeniami zderznymi 13 jest
wyposazona w osprzet przytgczeniowy 16 do potgczenia z druga ostojg 1 i

wsparcia na wspolnym wozku.
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Ostojnice 2 wyposazone sg ponadto obustronnie w umocowane do ich
scian zewnetrznych haki 14 do przetaczania wagondw, umiejscowione na
wysokosci belki skretowej 8.

Przy bocznych krawedziach sciany belki skretowej 8 od strony poprzecznicy
11 oraz w wagonach o dwoch ostojach 1 przy goérnych krawedziach
poprzecznicy 11 ograniczajgcej kieszen 6 wagonu od strony srodka ostoi 1
znajdujg sie tozyskowane wsporniki kontenerowe 17, blokowane w pozycji
roboczej bolcami 18 umieszczonymi w otworach wykonanych potce belki
skretowej i pofce poprzecznicy ograniczajgcej kieszen 6 wagonu, majgce
na powierzchni gornej trzpienie 19, na ktorych osadzane sg otworami
wykonanymi w dolnych naroznikach kontenery 34.

Na kazdej ostoi osadzony jest roztgczny kosz 20 dla naczepy, ktdrego
szeroko$¢ odpowiada odlegtosci d miedzy ostojnicami 2 ostoi 1. Kosz 20
ma Sciany boczne 21 i trojdzielng podtoge 22 zlozong z trzech rownolegtych
do siebie pasow, zewnetrznych pasow jezdnych 22’ i wyniesionego w gore
pasa srodkowego 22", w ktérym znajdujg sie ustawione szeregowo wzdtuz
osi otwory przelotowe.

Belka 3 grzbietowa i poprzecznice 4 ostoi 1 stanowig podparcie podtogi 22
kosza 10 w taki sposdb, Zze pasy jezdne 22’ znajdujg sie miedzy ostojnicami
2 a belkg grzbietowg 3. Pas srodkowy 22” ma szerokos¢ wiekszg od
szerokos$ci s belki grzbietowej 3 ostoi 1 i mniejszg niz odlegtos¢ v miedzy
kotami naczepy 32 i ciggnika samochodowego zaopatrzony jest z obu
koncow w slizgi potkoliste 23 utatwiajgce wprowadzanie kosza 20 do
kieszeni 6 ostoi 1 i stabilizujgce go w prowadnicach 10 ostoi 1.

W goérnych czesciach scian bocznych kosza 20 znajdujg sie cztery
wzdluzne otwarte wyciecia 24 a we fragmentach czesci gérnych Scian
kosza 20 miedzy dwoma sgsiadujgcymi wycieciami 24 tozyskowane sg
wychylnie wzdtuzne ramiona uchwytdw 25, o dlugosci odpowiadajgcej
dlugosci wyciec¢ 24. Wolne korice ramion uchwytdéw 25 zaopatrzone sg w
zaczepy stuzgce blokowaniu ramion uchwytdow 25 w zamkach 30

znajdujgcych sie po przeciwnych stronach dwoéch sgsiadujgcych wyciec¢ 24.
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W zaleznosci od srodka ciezkosci naczepy 32 ramie uchwytu 25 przektada
sie zamykajgc jedno albo drugie z sgsiadujgcych wycie¢ 24 blokujac w
odpowiednim zamku 30.

Na obu koncach skrajnych pasoéw jezdnych 22’ znajdujg sie wyniesione do
gory dwukierunkowe rownie 26 najazdowe, ktorych szczyt jest zlicowany z
powierzchnig pasa srodkowego 22”. Odleglto$¢ miedzy wewnetrznymi
réowniami 26 jest wieksza od odlegtosci miedzy skrajnymi kotami naczepy
32.

Pod réwniami najazdowymi 26 w podtodze kosza 20 wykonane sg tunele
montazowe 27 odpowiadajgce szerokosci poprzecznic 4 ostoi 1, ktdre po
natozeniu kosza 20 na ostoje 1 obejmujg od gory poprzecznice 4.

Kosz 20 wyposazony jest we wzmocnienia scian bocznych 21, to jest
wzdluzne wzmocnienia 21 w czesci gornej sciany 21”7 na odcinkach
pomiedzy dwoma srodkowymi wycieciami 24 oraz pionowe wzmocnienia 21
w czesci dolnej sciany 21 rozmieszone rownomiernie szeregowo i

usytuowane na wysokosci punktdw zaczepienia ramion uchwytow 25.

Zatadunek naczepy 32 moze sie odbywac¢ na pomocg dzwigu lub
suwnicy, ktéry przeniesie jg i opusci do kosza 20 posadowionego na ostoi
1. Alternatywnie dZzwig moze podnies¢ kosz 20 z ostoi 1 i ustawi¢ go na
podtozu. Naczepe 32 przetacza sie wowczas przez ciggnik siodtowy do
kosza 20, po czym dostosowuje sie potozenie ramion uchwytéw do srodka
ciezkosci naczepy 32. Nastepnie kosz 20 podnosi sie chwytakiem dzwigu
lub suwnicy zaczepionym za przeciwlegte ramiona uchwytow 25 i przenosi
na ostoje 1, gdzie kosz 20 stabilizowany jest w kieszeni ostoi 1 za $lizgow
potkolistych 23 w prowadnicach 10 i stabilizatorow potozenia 28.

W przypadku wagonu o dwdch ostojach 1, w koszach 20 znajdujgcych sie
w obu ostojach 1 umieszcza sie naczepy 32 w taki sposob, ze zwrdécone sg
w przeciwnych kierunkach.

W przypadku potrzeby zatadowania konteneréw na wagon, zmienia sie

potozenie wspornikow kontenerowych 17 zarzucajgc je na powierzchnie
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belki 8 skretowej lub na gorne powierzchnie poprzecznicy 11 i wciskajgc
bolce 18 w otwory na powierzchni belki 8 skretowej lub poprzecznicy 11, a
nastepnie podniesiony za pomocg dzwigu lub suwnicy kontener naktada sie

otworami w dnie na trzpienie kontenerowe 19.
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Wykaz oznaczen

A. Ostoja
1 — ostoja
2 — ostojnice
3 — belka grzbietowa
4 — poprzecznica
5 — uktad jezdny
6 — kieszen wagonu
7 — belka sprzegowa
8 — belka skretowa
9 —siodto
10 — prowadnice
11 — poprzecznica
12 — czotownica
13 — urzadzenie zderzne
14 — hak
15 — wspornik nosny czopa naczepy samochodowej
16 — osprzet przytgczeniowy
17 — wspornik kontenerowy
18 — bolce wspornika kontenerowego 17
19 — trzpienie wspornika kontenerowego 17
t — odlegtosc¢ ostojnicy 2 od belki grzbietowej 3
s — szerokosc¢ belki grzbietowej

d - odlegtos¢ miedzy ostojnicami 2

B. Kosz
20 — kosz
21 — sciany boczne kosza
22 — podtoga
22’ — pasy jezdne
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22" — pas srodkowy

23 - slizg potkolisty

24 — wyciecie

25 — ramie uchwytu

26 — réwnia najazdowa

27 — tunel montazowy

28 — stabilizatory potozenia
29 — pionowe wzmocnienia
30 — zamek

31 —wzdluzne wzmochienia

32 — naczepa
33 — czop naczepy
34 — kontener

v — odlegtos¢ miedzy kotami naczepy 32
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Zastrzezenia patentowe

1. Wagon kieszeniowy sktadajacy sie z co najmniej jednej ostoi (1) o dwodch
ostojnicach (2) nieregularnej wysokos$ci, biegngcej srodkiem w réwnych
odlegtosciach t od ostojnic belki grzbietowej (3) potgczonej z ostojnicami
(2) co najmniej dwoma poprzecznicami (4) i uktadu jezdnego (5), w ktorej
umieszczony jest roztgcznie kosz (20) dla naczepy (32) o tgcznej szerokosci
odpowiadajgcej odlegtosci d miedzy ostojnicami (2) ostoi (1), Scianach
bocznych (21) i tréjdzielnej podtodze (22) ztozonej z trzech rownolegtych do
siebie pasow (22’, 22”) znamienny tym, ze:

- belka grzbietowa (3) i poprzecznice (4) kazdej ostoi (1) stanowig podparcie
podtogi (22) kosza (20) w taki sposdb, ze skrajne pasy jezdne (22°) znajdujg
sie miedzy ostojnicami (2) a belkg grzbietowg (3), a belka grzbietowa (3) co
najmniej z jednej strony ostoi (1) przechodzi poprzez belke skretowg 8,
ktora potgczona jest z ostojnicami (2), tworzgc z nig w miejscu potgczenia
siodto (9) dla wspornika nosnego czopa (33) naczepy siodtowej (32) w belke
sprzegowg 7 potgczong z ostojnicami czotownicg (12),

- kieszen (6) wagonu w osi wzdluznej wagonu ograniczona jest
poprzecznicami (11) tgczgcymi belke grzbietowg (3) z ostojnicami (2), przy
czym do poprzecznic (11) przymocowane sg po dwie pionowe prowadnice
(10) utatwiajgce wprowadzanie kosza (20) do kieszeni (6) ostoi i
stabilizujgce zatadowany kosz (20) wzdtuz osi wzdtuznej wagonu,

- kosz (20), ktorego dwa skrajne pasy jezdne (22') majg szeroko$¢ mniejszg
od odleglosci t miedzy ostojnicg (2) a belkg grzbietowg (3) ostoi (1), a
znajdujgcy sie miedzy nimi wyniesiony do gory pas srodkowy (22”) ma
szerokos¢ wiekszg od szerokosci s belki grzbietowej (3) ostoi (1) i mniejszg
niz odlegtos¢ v miedzy kotami naczepy (32) i ciggnika siodlowego
zaopatrzony jest z obu koncéw w slizgi pdtkoliste (23) utatwiajgce
wprowadzanie kosza (20) do kieszeni (6) ostoi (1) i stabilizujgce go w

prowadnicach (10) ostoi (1), a w gornych czesciach scian bocznych kosza
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(20) znajduje sie parzysta ilos¢ wzdluznych otwartych wycie¢ (24), przy
czym we fragmentach czesci gémych scian kosza (20) miedzy dwoma
sgsiadujgcymi wycieciami (24) tozyskowane sg wychylnie wzdluzne
ramiona uchwytéw (25), o dlugosci odpowiadajgcej diugosci wyciec (24),
ktérych wolne konce zaopatrzone sg w zaczepy stuzgce blokowaniu ramion
uchwytéw (25) w zamkach (30) znajdujgcych sie po przeciwnych stronach
dwoch sgsiadujgcych wyciec (24).

2.Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze poprzecznice (3) majg konce
dwustopniowo wygiete ku gorze.

3. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze wagon o jednej ostoi (1) ma
konstrukcje symetryczng wzgledem osi poprzecznej i wyposazony jest w
uktad jezdny (5) o jednakowej ilosci osi lub wozkow w czesciach skrajnych
wagonu i urzgdzenia zderzne (13) na obu czotownicach (12).

4. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze wagon o dwoch ostojach (1)
wyposazony jest w uktad jezdny (5) o trzech wodzkach, przy czym kazda
ostoja (1) ma od strony czotownicy (12) z urzgdzeniem zderznym (13) uktad
jezdny (5) o jednym wodzku, a z drugiego konca jeden wspolny wozek dla
dwdch ostoi (1).

5. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Zze krawedz gorna poprzecznicy
(11) jest zlicowana z krawedziami gornymi ostojnic (2).

6. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze ostoja (1) z uktadem jezdnym
(5) o trzech wozkach jest na jednym Kkoncu wyposazona w osprzet
przytgczeniowy (16) do potgczenia z drugg ostojg (1) i wsparcia na
wspolnym wozku.

7. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze przy bocznych krawedziach
Sciany belki skretowej (8) od strony poprzecznicy (11) znajdujg sie
lozyskowane liniowo wsporniki kontenerowe (17), blokowane w pozycji
roboczej bolcami (18) w otworach wykonanych w potce poprzecznicy (11)
ograniczajgcej kieszen (6) wagonu i majgce na powierzchni gérnej trzpienie
(19), na ktérych osadzone sg otworami w dolnych naroznikach kontenery
(34).
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8. Wagon wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze przy gornych krawedziach
poprzecznicy (11) od strony srodka ostoi (1) znajdujg sie tozyskowane
liniowo wsporniki kontenerowe (17), blokowane w pozycji roboczej bolcami
(18) w otworach wykonanych w pélce poprzecznicy (11) ograniczajgcej
kieszen (6) wagonu i majgce na powierzchni gornej trzpienie (19), na
ktérych osadzane sg otworami wykonanymi w dolnych naroznikach
kontenera (34).

9. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze Srodkowy pas (22”) podtogi
(22) kosza (20) ma na catej dlugosci ustawione osiowo otwory.

10. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze na obu koncach skrajnych
pasow jezdnych (22') znajdujg sie wyniesione do gory dwukierunkowe
réwnie (26) najazdowe, ktdrych szczyt jest zlicowany z powierzchnig pasa
Srodkowego (22”), a odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi réwniami (26) jest
wieksza odlegtosci miedzy skrajnymi kotami naczepy (32), natomiast pod
rowniami najazdowymi (26) w podtodze kosza wykonane sg tunele
montazowe (27) odpowiadajgce szerokosci poprzecznic (4) ostoi (1).

11. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze na koncach scian bocznych
(21) kosza (20) znajdujg sie stabilizatory potozenia (28).

12. Wagon wedlug zastrz. 1 znamienny tym, Ze w czesciach dolnych sciany
bocznej (21) kosza (20) znajdujg sie rozmieszone rownomiernie szeregowo
pionowe wzmocnienia (29) usytuowane na wysokosci punktow zaczepienia
ramion uchwytow (25).

13. Wagon wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze sciany boczne (21) kosza
(20) majg na odcinkach pomiedzy dwoma srodkowymi wycieciami (24)

wzdtuzne wzmocnienia (31).
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. 7

Fig. 8
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