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Nemotorové voziky pro pohon stojicimi jezdci
minimalizuji energetickou, respektive fyzickou,
naro¢nost jizdy a zvySuji bezpeénost jezdch uplatnénim
nového ptirozeného zplisobu pohybu a zdkladniho
postoje jezdcu pfi jizdé na vozicich vstoje nebo vieze.
Nemotorové voziky obsahuji nejméné jedno nosné kolo
(12) a nejméné jedno odrazové kolo (1). Odraz jezdce od
zemé je provadén roztocenym odrazovym kolem (1)
s uzitim jeho setrvacnosti nebo pfi nizsi setrvacnosti
odrazovych kol (1) jsou pro odraz jezdce pouzita
zablokovana odrazova kola (1), kdy zablokovani té€chto
odrazovych kol (1) je dosazeno napiiklad zdpadkovym
kolem (2) se zapadkou (3) nebo samostatnou zarazkou (4)
pusobici na povrchu odrazového kola (1). Jindy jsou
pouZita sviraci gravitagni t&liska s regulovatelnym
pfitlakem nebo deformace brzdici hmoty ¢&i sevieni
odrazového kola (1). Odrazova kola (1) jsou spojena se
$lapkami, upevnénymi mezi nezavisle otoénymi rameny
vidlicemi, jejichz pomoci je umoZnéno umisténi
odrazovych kol (1) mimo osy nosnych kol (12)
pohonnych &asti vozikd i zaménitelnych nastaveb. Pohyb
nohy jezdce a odraz pomoci odrazového kola (1)
umozituje napfiklad pruzinovy zaves, ktery je otocny
kolem zavésné trubky (38).
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Vychozim smyslem projektu bflo pomoci starsi a nemocnym lidem v jejich pohybu, ktery by jim,
alespori ¢astedné vratil moznost jejich dfivéjsich pohybovych aktivit, ndvrat do mésta nebo pfirody
s dal3imi souvisejicimi vyhodami vyplyvajicimi z pouZivani vozikl. Z téchto hledisek Ize také posuzovat
pouZivani sportovnich nebo dopravnich prostfedku jimi uZivanych v mladi ¢i v dobé, kdy jeSté byli
zdravi. Takto byly a jsou mladymi lidmi pouZivany koleckové brusle, kolob&zky, jizdni kola.

S vyjimkami velmi zdatnych jedinct se jiZ tito lidé na koleckové brusle nepostavi, natoZ aby se
rozjeli. Podobnad je i pouZitelnost kolobézek nebo jizdnich kol pro tento Gcel. N&ktefi starsi lidé by
rovnovéhu s pfipadnou udrZeli, ale jen malo kdo staci nezbytnému tempu $lapani nebo odrazu a jizda
i do mirného svahu nepfichazi do Gvahy vétsinou ani u téch nejzdatnéjsich.

Vysledkem snahy o dosaZeni optimdlnich vlastnosti je ddle popisovany princip kolek, ktery
s jistotou nema obdobu nebo moznost porovnani s jinymi druhy nemotorovych vozidel. S ohledem na
své viastnosti ma toto vozidlo piedpoklady stat se béznym dopravnim prostfedkem pro kazdodenni
dopravni potreby lidi bez rozdilt jejich vykonnosti a véku.

Co jsou kolky.

Pro daldi popis je potfebné vysvétlit, co jsou kolky. Jde o nemotorova vozidla sestdvajici ze dvou
oddélitelnych ¢asti a to pohonné jednotky s odrazovymi koly a vybaveni pro jezdce. Druhd cast je
tvofena nastavbami rozliénych konstrukci nastaveb podle potieb uZivateld a acel pouzivéni. Kromé
v textu naznalenych uZiti pro zabavu déti jsou voziky urfeny péSim (bez pohonné jednotky) k
usnadnéni jejich pohybu, zejména jako nakupni, turistické nebo zdravotni pomdcky a jiné druhy
s pohonnou €asti, jako pracovni, kiosky, riksi, ko¢arky a jiné voziky. Kolky vidy usnadfiuji jizdu do
svahu. Dale mohou byt pouZivany bruslafi na koleckovych bruslich a jezdci, ktefi uvadéji kolky do
pohybu pomoci odrazli hnacich odrazovych kol a to odrazy jezdcl od zemé& pomoci roztoCenych kol.
V ptipadech, kdy je setrva¢nad sila voziku mensi, neZ sila odrazu jezdce, dojde pfi odrazu
k zablokovani odrazového kola, kterym je odraz nasledné proveden. Zablokovani kola rovnéZ bude
pouZito v pfipadech jizdy voziku do svahu, kdy se kromé odrazovych kol mohou zablokovat i nosnd
kola kolky proti nezddouci zpétné jizdé ze svahu. Tim, pokud energie a sila jezdce je mens3i, neZ
potfeba pro pfekondni svahu, pohyb se zpomali, kroky jezdce se zkrati, nebo jezdec pro odpocinek
pohyb beze $kody prerusi az do okamiiku, kdy mulie provést daldi odraz. Posledni, av3ak
nejnapadnéjsi okolnosti pouZivéni kolek je skute¢nost, Ze jezdec jezdi ve vzpfimeném postoji, odrazi
se pfimo dozadu a jeho pohyb odpovidd pfirozenému pohybu ¢lovéka.

Uspornost sil jezdcti je dana trvalou oporou o odrazové kola s potfebou méné castych odrazl
a plouzenim nohou bez potfeby jejich zveddni pfi navratu odrazové nohy do vychozi polohy. Jizda
neni zavisla na rychlosti, schopnostech a vykonnosti nebo rovnovaze jezdce. | jizda do svahu nemusi
znamenat pfilinou nadmahu pfi uZiti zardzek nosnych kol nastavby proti nezédoucimu zpétnému
pohybu. Mdze viak zpomalit pohyb. Ani silné odrazy nemusi byt velkou zatéZi pro jezdce, v porovnéni
s nutnosti intenzivniho $lapéni na jizdnim kole nebo zvedani hmotnosti celého téla, jako pfi jizdé na
kolobéZce. Ukolem jezdce, pokud pfili§ nespécha, je pouze fidit vozik, obcas se odrazit a vychutnavat
volny pohyb krajinou. Pokud vsak, v pfipadu soutéZe treba s jizdnimi koly v rychlosti, délce dojezdu
nebo v jinych schopnostech a vlastnostech vozikd, pak s velkym ndskokem zvitézi napfiklad nds vozik
typu Brouk.
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Podstata vynadlezu

1.

Podstatou vynélezu univerzélnich nemotorovych vozikd jsou konstrukce voziki a doplriki
podle Obr. 7, 13, 14, 15, 18, 20 aZ 26 minimalizujici energetikou ndro¢nost jizdy pro zvy3eni
bezpecnosti jezdcl, uplatnénim pfirozeného zplsobu pohybu a zdkladniho postoje jezdci pfi
jizd& na vozicich vstoje, ktery umoiZriuje sniZovat fyzickou naro€nost jizdy a poskytuje dalsi
vyhody pro jezdce.

Podstatou vynalezu univerzélnich nemotorovych vozikd a doplirikdi podle bodu 1 je odraz
jezdce od zemé provadén tocicim se odrazovym kolem 1 s uZitim jeho setrvaénosti nebo pfi niZsi
setrvacnosti kol 1 jsou pouZita zablokovana odrazova kola 1 pro odraz jezdce k pohonu vozidla,
kdy zablokovani kol 1 je dosazeno na pfiklad zapadkovym kolem 2 se zdpadkou 3 nebo
samostatnou zarazkou 4 plsobici na povrch kola 1 podle Obr. 1,2 nebo jinymi zpQsoby jako
gravitaénimi télisky 34 podle Obr. 12 i dal$imi postupy tieba deformaci brzdici hmoty ¢i sevienim
kola 1 dle Obr. 6.

Podstatou vynélezu univerzalnich nemotorovych vozikl a doplrikd podle bodu 1, 2 je pouZiti
bezpe&nych odrazovych 3paliki 6 podle Obr. 4, pficemZ stability a bezpecnosti odrazovych
$palikll 6 je dosahovédno jejich znacnou $ifi a vyskou minimalizujici dobu i délku pohybu mezi
odrazy a volnou jizdou (skluzem) napfiklad pfedfazenim kolecka 2 pred odrazovy 3palik 6,
pfitem? stejného Gcinku Ize dosdhnout i podobnou tpravou on-line brusli, ¢imZ oba druhy brusli
Ize vybavit i brzdovymi $paliky 7 podobné Gpravy a shodnych vlastnosti.

Podstatou vynalezu univerzalnich nemotorovych vozikd a dopliik( podle bodu 1 aZ 3 je poufiti
konstrukce voziku podle Obr. 7, 8, 9, pfipadné Obr. 10, pouZitim kolecka 10 s proménlivou funkci,
které tvofi a zanechdva tfeti stopu u béZného dvoustopého voziku a umozniuje promény funkci
voziku.

Podstatou vynalezu univerzalnich nemotorovych vozikil a dopliikd podle bodu 1 az 4 je pouZiti
zplisob( vedeni odrazovych kol 1 jezdci podle Obr. 10, 13, 14, 19, 20, 21, 25 a 26 vyznalujici se
spojenim kol 1 se Slapkami 5 nebo 37 upevnénymi mezi nezdvisle oto&nymi rameny vidlicemi,
jejichz pomoci je umoznéno umisténi odrazovych kol mimo osy nosnych kol 12 pohonnych ¢asti i
zaménitelnych nastaveb, pfiCemZ zpravidla budou pohonné casti vozikd funkeni i oddélené od
ndstaveb.

Podstatou vyndlezu univerzalnich nemotorovych vozikd podle bodu 1, 2 je pouziti konkrétnich
pohonnych &asti vozikd podle Obr. 13, 14, 20, 22 aZ 26 kde pohyb nohy jezdce a odraz pomoci
kola 1 umozniuje napfiklad pruZinovy zavés 63, dle Obr. 20 a 21, oto¢ny kolem zavésné trubky 38
uréujici rovnéz smér pohybu kol 1 nebo tato kola 1 mohou byt jinymi postupy smérovana a odraz
provadén zpravidla odrazovymi koly 1, $lapkami 66 nebo bruslemi 9 kluzné vedenymi kulisami,
Zlaby, & ramy umisténymi v konstrukcich vozidel.

Podstatou vynalezu univerzélnich nemotorovych vozikii a dopliiki podle bodu 1 je pouiZiti
individudlnich vozik( podle Obr. 15 a 21 nebo zplsob spojovédni pohonnych ¢ésti kolek €i vozikh
do souprav pomoci spojovacich ty&i 47 podle Obr. 17 a 16 fazenych za nebo pfed nastavbu
paralelné ve dvojicich nebo sériové za sebou ve vhodném poctu podle sloZeni kolektivii napf.
turistickych skupin, pfi¢emZ vozidla mohou byt oplasténa napfiklad podle Obr 18 (i zastresena
podle Obr. 16 a 18 s vyuZitim lehké konstrukce 45, plastové fdlie 46 nebo textilniho pasu.

Podstatou vynalezu univerzalnich nemotorovych vozikl a doplrikdl podle bodd 1, 2, 3, a 4 je
provedeni odrazu jezdce na kole€kovych bruslich, nebo opory a umoiZnéni odrazu pésiho chodce
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pomoci opérné hole 52 s odrazovym kolem 1 s jeho moznym blokovanim zdpadkou 53 podle Obr.
19, obdoby zapadky 3 se zapadkovym kolem 2, ¢imzZ je usnadnéna chlze s odrazem bez potieby
pienaseni hole 52, pfiemz chodec — jezdec mlzZe pouZit béZného zplsobu opory blokovanim
kolecka 1 i zdpadkou 54.

9. Podstatou vynalezu univerzalnich nemotorovych vozikt a dopliikl podle bod(i 1, 2,3,44a5,6
vyznadené tim, Ze proti nezddoucimu zpétnému pohybu nebo tlaku na fyzické ndroky jezdce pfi
jizdé do svahu jsou pouZivany zapadky 3 nebo zarazky 4 ¢i jesté Gcinnéjsi napfiklad podle Obr. 11
nebo s gravitatnimi télisky 34 podle Obr. 12, které jsou obvykle upeviiovany na viechna kola
nastaveb nebo na jeji nejzatizenéjsi napravu, pficemz tato zdbrana proti zpétnému pohybu miie
byt vhodna i pro jina vozidla.

10  Podstatou vyndlezu univerzédlnich nemotorovych vozikl a doplikl vyndlezu univerzélnich
nemotorovych vozikd podle bodl 1, 2, 5 a 9 vyznacenych tim, Ze podle Obr. 27 je pouiito
horizontélné kluzného zavéseni 68 vidlic odrazovych kol 1 na vodorovné konstrukci 69 opirané o
podloZzku 43 nesenou koly 12 nastavby.

Vyhody vozik( typu morfdza jsou uvedeny v popisu Obr. 7, 8 a 9, uziti dalSich vozikd vyplyva
ztexth kjejich obrazkim. Nejvétsi vyznam vsak zfejmé budou mit kolky. Proto je vhodné
porovnat jejich vlastnosti s jizdnimi koly.

Kolky v porovnani s jizdnimi koly maji tyto vyhody:
- Ufivatel voziku se jizdé nemusi uéit. UdrZi rovnovahu od prvého okamziku po nasednuti. Tim je
kolka vyrazné bezpecné;jsi, neZ jizdni kolo a nabizi jezdcim pohodu a klid.
- UZivatelem mzZe byt zdatny sportovec, ale i kazdy zajemce, bez ohledu na vék nebo, zdravi, pokud
je schopen stat a pohybovat se na vlastnich nohdch. Obzvlasté v takovych pfipadech pijde o zaZitky
$tésti z mozZnosti volné pfistupnosti jiz dlouhodobé nedosaZitelnych potfebnych nebo jezdci blizkych
mist.
- Voziky pro rozjezd po roviné nevyzadujl Zddny naméhavy pohyb. Naopak jiz od nasednuti bude
jezdec spise branit rozjezdu brzdénim.
- Voziky typu kolky vyznamné sniZuji naroky na fyzické sily jezdce, prodluZuji dojezdové vzdalenosti,
pfipadné i rychlost jizdy. Rychlost voziku bude zvySovana odrazy pomoci setrvacnosti roztocenych
odrazovych kol v pfipadech, kdy sila setrvacnosti je vétsi, nez sila odrazu jezdce.
- Rychlost jizdy do svahu bude pfimérena vykonnosti jezdce. Pojede pomalu podle svych sil, ale na
Zzadném bézném skionu silnice nebude nucen sesedat.
- Kolky pro pé&si i pro bruslafe budou mit rovnéz mozZnost jizdy na stupacce, jako na kolobéZce pro
odpodinek zejména pfi jizdé ze svahu.
- Svou Sirokou vyuzitelnosti kolka zpravidla zastane denni dopravni potfeby uZivatele.
- Vyznam kolky skokové vzroste pfi jakychkoli havarijnich civilizaénich stavech.
- Dalsi vyhody plynou z moZnosti ochrany jezdce a ndkladu proti povétrnostnim a jinym vlivim i
moZnosti sestavovat voziky do potfebnych souprav.
- Vyhodou je i jednoduchost konstrukce a tim i zfejmé niZsi ceny a dosaZitelnost téchto vozikd.
- Vyhodou je i viceuCelovost vozikl zaménitelnosti jejich nastaveb.
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Objasnéni

Obr. 1 znézorfiuje odrazové kolo 1 napfik¥ad se zdpadkovym kolecken™2 a gravitacni zdpadkou 3.
Pokud jsou prvky 2 a 3 v pracovni poloze, miZe se kolo 1 pohybovat pouze vpfed. Zdpadka zapfena
v zapadkovém kolecku, pevné spojeném s odrazovym kolem 1 blokuje toto kolo 1 proti zpétnému
pohybu. Tim je uZivateli umoZnén odraz pro jizdu vpied.

Obr. 2, v€lenény do Obr. 1, pfedstavuje jednodussi feseni kola 1 nebo 12 se zarazkou 4. Zardzka
zabezpetuje shodnou funkci jako zapadka 3 se zapadkovym koleckem 2. Jeji nevyhodou je v3ak
moznost prokluzovani kola 1 & 12 v zavislosti na vlastnostech materiadll kola a zardzky. Ucinek Ize
zvydit pruZinovymi zarazkami napfiklad podle Obr. 11 a 12 pdsobicimi proti sobé napfiklad z obou
bokt na povrch plasté kola. Tak mdzZe byt Géinnou a levnéjsi nahradou zapadky 3 pro odraz kola 1.
Zarazku 4 je vhodné pouZit zejména u nemotorovych vozidel k zamezeni neZaddouci samovolné jizdy
zpét ze svahu a tim sniZovat namahu jezdce.

Obr. 3 uvadi pfiklad zavéseni a upevnéni stupacky 5 k odrazovému kolu 1. Stupacka je otocna okolo
¢epl 35 a pfipevnéna k podpére stupacky naptiklad pomoci pruZin. Tim je umoZnéno jezdci sklopit
pfedni nebo zadni &ast s odrazovym 6 nebo brzdovym 7 $palikem. Podpéra 17 stupacky muize byt na
strané od kola, tak jako na Obr. 10 podepirana kladickou 21, ktera pojizdi po listé podobné vodici listé
22 jako na Obr. 7.

Obr. 4 znazorfiuje bezpecnou brusli 5 s odrazovym 6 a brzdovym 7 3palikem. Tvar povrchu tohoto
$paliku 6 by mél zajistit tlak na zem po celou dobu odrazu a umoinit i snadny navrat Slapky 5 do
vychozi polohy pokud moino bez potfeby nadzvedavani nohou. Takto upraveny tvar 3paliku 6 je
potiebny v pfipadech vedeni Slapky kulisou voziku vjeho ramu, na rozdil od 3paliku 6 svolnou
bezpeénou brusli, kde jezdec poklddd nohu rovné odpiedu dozadu volné, jako pfi pési chlzi a
neodrézi se do stran za sebe, jako jezdec in-line brusli. Odrazové a brzdové Spaliky u bezpeénych
brusli v celé své §ifi, nebo pokud jsou déleny na dvé &asti, minimalné u vnéjsich boku brusle presahuji
vnéjéi strany paralelné uloZenych nosnych kolecek pripadné v celé nebo vétsi Sifi, nez Sife nohy
jezdce. Takto mohou byt upraveny rovné?z In-line brusle, na nichZ se jezdec nasledné odrdzi pfimo
dozadu, ¢imZ snadnéji ziska vyssi rychlost.

Vzdalenost $palikQi 6 a 7 od zemé& musi byt co nejmensi, pfi zachovani volné jizdy ve skluzu. Tim
poskytuji jezdcGim jistotu a pocit bezpeéi. Ti bud' jedou (ve skluzu), nebo se opiraji o néktery 3palik 6
&i 7. U brusli podle Obr. 4 by poZadovana délky odrazovych $palik@i byla nevyhodna, ponévadz by
¢asto narazela na preénivajici kaménky a jiné nerovnosti povrchu cesty. Proto je moiné kolébce
s odrazovymi $paliky jim tésné predradit predni kolecka 12.

Obr. 5 uvadi odrazovou $lapku sodrazovym 6 a brzdovym 3palikem 7. Tato Slapka miZe byt
pouzivana misto odrazového kola 1. Na rozdil od odrazového kola 1 nemlze vyuZivat setrvacnou
energii. Je viak levnéjdi i lehéi. MGZe byt mechanicky trvale spojena s konstrukci voziku. Mimo

vvew

podpérou 17.

Obr. 6 zobrazuje jiné fedeni odrazu a to sevienim odrazového kolecka 1 mezi sklonénou spodni
stranou $lapky a zemi. Obé& strany $lapky jsou podélné ve své zakladni poloze drzeny napfiklad
pruiinami. Brusle na vnitfnich strandch mohou i byt za jizdy smérové usmériiovany proti
vzajemnému ndrazu pomoci vodici listy 22 uvedené pro pfiklad na Obr. 7. Zde je lidta 22 zadniho
vle¢eného koletka v pfedni &asti tonad kolem vodici tye 25 pomoci pouzdra 26. Pro potiebu
nastaveni a udrzeni vertikdlniho naklonu muZe byt sklon liSty 22 stavitelny pomoci vzpéry 28, nebo
vysunutim teleskopicky stavitelného ramene 27 podle Obr. 8 posouvénim pouzdra 26 a fixaci jeho
polohy v kloubu 29 pouzdra 26.

Vozik ,Morféza”

Obr. 7 Zde uvedeny proménny vozik s nazvem ,Morféza“. Muze byt upraven jako vozik nakupni pfi
soucasné funkci podpérné zdravotni pomucky nebo v Upravé jako vozik turisticky &i vozik pro matku s
détskym kocarkem i pro dalsi uéely s rdiznymi Gpravami. Jako vychozi formu si pfedstavme ndkupni
vozik se sklopnou sedac¢kou 23 s libovolnymi minimainimi rozméry podle podminek MHD. V3echna 3
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kole¢ka podle Obr. 8 mohou jet soubéiné vedle sebe v jedné fadé s vlastnostmi dvoukolého voziku
nebo jako pojizdna, tfikold, vertikdlné koletkem 10 stabilizovana nakupni bradna nebo stojici Ci
popojizdéjici vak otevfeny pro pohodiné vkladani vybiraného zboii (s néslednou moZnosti snadného
vyjimani nakupu na péas u pokladny ze spodu vaku). Po ukonceni ndkupu tento vozik, dosud
pouZivany ve vertikdlné pojizdné poloze, po malé Upravé mizZe byt tazen po dvou kolech jako bézné
dvoukolé nakupni voziky nebo jet v zékladni poloze podle Obr. 7, & po malé upravé dokonce mize
bez problém( byt taZen do schodii v ndklonu podle Obr. 9. VSechny tyto Upravy zplsobu pouZiti
mdZe provadét sam uZivatel a kdekoli. Kromé toho muZe uZivatel pouzit vozik jako oporu pro jizdu na
paralelnich ¢tyFkolych bruslich podle Obr. 5 nebo 6 s omezenim vzajemnych stfeti brusli pomoci listy
22, kterou pfipadné i se vzpérou 28 mGZe byt umisténa mezi nohama jezdce. MozZnd je jizda pomoci
In-line brusli. Je$té Ize podotknout, Ze vodici listu 22 Ize doplnit stupackou 33 kolobézky dle Obr. 8
napftiklad pro svezeni z kopce.

Obr 8, 9 a 10 jsou popsany v textu Obr. 7 a 3. Kromé toho kolo 1 podle Obr. 10. pomoci stupacek
s brzdovymi $paliky 7 a ochrannym blatnikem 20 se muZe stat jednokolym vozikem pro zabavu déti.

Kolky - vozik ,Univerzal “

Dal3i popis bude vénovan novému typu voziku, ktery umozni konstrukce vozikd libovolného tvaru
&i uéelu od dvoukolek aZ po tfech nebo mnohakolové riksi, vany a cokoli dalSiho. Ma predpoklady byt
nejrychlejsim nemotorovym vozidlem. Jejich pfednosti bude pouZitelnost vSemi jezdci bez rozdilu
véku a bez potfeby utit se na ném jezdit. Tato dovednost je lidem dana. KaZdy bude mit silu
potfebnou k jizdé do svahu, byt tfeba rychlosti hlemyzdi, aviak bez potieby prerusit jizdu z dvodu
nedostatku sil nebo padat s vozikem pro pomalou jizdu. U vSech vozik( typd Morfdza i Univerzél se
pfedpokladd pouziti viech moZnosti pro snizeni energetické ndronosti jizdy. Proto u tohoto typu
bude potiebné uZit u¢innéjsi zarazky 4, mechanické podle Obr. 1,2 nebo magnetické podle obr. 11
nebo jesté vhodnéji gravitacni téliska 34 podle Obr. 12.

Obr. 11 schematicky znédzorriuje magnetickou zarazku pdsobici svymi raménky 55 na kolo 1
vodorovné od stfedu z obou stran a po sméru otaceni kola 1. Ovladaci ty¢ky 55 jsou fizeny bud'
pohybem jezdce, nebo kola ve vtahu ke kostie voziku. Tycky 56 zamezuji tfeni ramének b&hem jizdy
v okamZiku zastaveni kola 1 ty&inky 56 klesnou, oddali od sebe del$i raménka 55 a seviou plast nebo
radéji disk kola 1. Kolo 1 vlivem odrazu bude mit tendenci pokracovat ve zpétném otaceni. Tim vSak
ho jesté vice sviraji Celisti ramének 55 zarazky a kolo 1 je okamZité zablokovano. Po skonéeni odrazu
bude kolo 1 plsobit opa¢né a rozevre Celisti ramének. Tycky 56 se vréti do zakladni polohy a kolo 1 se
volné po odrazu otadi.

Obr. 12 uvadi obdobné, aviak jednodussi fedeni s uZitim regulovatelnych gravitacnich télisek 34.
Ta se trvale, avak velmi lehce dotykaji jimi blokovaného kola. V pfipadé zastaveni a pocdtku
zpétného pohybu kolo 1 zablokuji a novym pohybem vpted kolo 1 uvolni.

Vyznamné je, Ze zapadky neomezuji pohyb kola 1, pokud sila setrvaénosti je vétsi, neZ sila odrazu.
V takovém pfipadé bude jizda voziku neustale zrychlovéna.

Obr. 13 predstavuje princip kolek jako voziku Univerzal, sestavajici z podéIné a pficné osy. Na
pFiéné ose tvofené zavésnou trubkou 38, nesenou ramem nastavby, jsou zavé3eny vidlice 19 kol 12
spole¢né s vidlicemi 36 a stupackami 37 jako pohonnad &ast voziku kolky. Opérna trubka 39 vymezuje
polohu kola 1 ke kyvnym pohybim nezavisle oto¢nych teleskopickych ramen 30 (nebo pruzin) vidlic
kol 1. Castgji budou k vymezeni polohy odrazovych prvkl podle Obr. 20 a 23 pouZivany dorazy 31
pfivafené na pfi¢nych podpérnych trubkdch 15 tvoficich podéiny ram voziku s trubkou pficnou 57,
rovné? pro nazornost uvedenou na tomto obrazku. Na tomto obrazku 13 je nakreslena pouze
polovina podvozku voziku, druha &ast je zastoupena jenom casti teleskopické vidlice a stupackou 37.
Zejména mezi pruzinami 30, ale i teleskopy bude vhodné oddéleni ochranou nejvhodnéji nesenou
rovné? pfi¢nou trubkou 57 proti vzajemnym ndrazim stupacek. Z diivodu bezpecnosti bude také



vhodné proti moznosti souasného pohybu obou odrazovych kol mimo zékladni polohu doplnit jejich
podvozky o dvoupolohovou preklopnou zédvoru podvozku odrazového kola.

Obr. 14 je pohledem z boku na zavédeni kol 1 na zavésné trubce 38 na nastavbé voziku podle
konstruk&nich potfeb a to zcela oddélené od osy nosnych kol 12 nastavby. Tim vozik Univerzal
poskytuje téméF libovolné konstrukéni moznosti, omezované pouze svou nosnosti nebo hmotnosti.
Na obrézku je také naznaéen jeden ze zpUsobt sklapéni stupacek nadzveddnim z jejich podpér 17.

Jednotliva jizdni kola typu univerzal jsou zndzornéna na Obr. 23, shodné s feSenim podle Obr. 13
a na Obr. 22 s G¢elovou konstrukci rdmu.

Obr. 15 ukazuje jednu z dalSich mozZnych poloh kol 12 ve vztahu ke koldim 1, kterd nabizi jiné
moznosti konstrukci vozik napfiklad vyufZiti jako pojizdné berle s podpaZnimi podpérkami 16.

Obr. 16 doklddd snadnost zastfeSeni a ochrany jezdcd proti slunci a povétrnostnim vlivim.
Zastfe$eni je uloZzeno pomoci lehkych trubek 45 na konstrukénich prvcich zasunovanych do trubek
nebo textilnich a jinych pdst k ramu na okrajich opérnych trubek 39. Patrny je také zptsob mozného
prekryvani folii.

Obr. 17 spolu s pfedchozim obrazkem 16 vysvétluje mozZnost spojovani vozikl do liniovych
souprav véetné jejich fizeni pro Gcely turistické nebo rodinné jizdy.

Obr. 18 predvadi jeden vozik s lehkym oplasténim 32 a zastiesenim folii 46.

Obr. 19 dopliiuje odrazové prvky o podpérnou turistickou hil 52 pro pési nebo pro jezdce na
koleckovych bruslich.

Kolka jako jizdni kolo
Obr. 20 uvadi novou moZnost na staré téma — jizdni kolo sestdvajici z kola 12 a vidlice s Fiditky. Ke

hlavové trubce 58 vidlice kola 12 je pfivarena horni trubka 59 podélné &asti ramu voziku, z obou stran
zakon&end trubkou 38 nesouci oto¢né upevnéné vsechny funkéni éasti kol 1.

Spojovani vozikl nebo jejich pohonnych &asti do souprav
Obrazek 20 také zndzorfiuje moZnost spojovani, pfipadné jen odrazovych ¢asti, podle Obr. 21 do

souprav. V Cele soupravy je zpravidla nastavba, ke které je pfipevnéna trubka 38. Nastavbou mize
byt i pfedni kolo s fiditky jako u jizdniho kola nebo fidici plosina, kabina s batohy a pfedeviim
s Fidiéem ovlddajicim smér i rychlost jizdy nebo brzdéni, ktery pomoci signalizace na panelu 44 Fidi i
innost jezdch v soupravé. Pokud je souprava sestavena podle Obr. 20 pak nasledna vozidla jsou
fizena (vle¢ena) okem 49, nikoli pomoci fiditek. Jezdci jsou fazeni do zdstupu nebo ve dvojstupu.
Koncové voziky soupravy vezou i signalizaci pro kolem jedouci vozidla na silnici. Signalizace je fizena
zpfedu soupravy. Kromé signalizace mGzZe byt souprava vybavena i jinymi komunikacnimi prostfedky.
V ptipadech pouziti vozik, jako jizdnich kol pro rodinou turistiku bude vhodné prodlouZit ty¢ 59, aby
byla Iépe vyvaZena kolem bodu 58 a z obou stran Fiditek vytvofit moZnost upeviiovat détské sedacky
60. Kola je mo?né sestavovat do souprav pomoci spojovaci tyée 47 s ¢dstmi podle Obr. 17, jako druhy
vozik 61.

Jednokolka - Chodka

Obr. 25 Kolka podle obrazku nabizi pohled na stavebnicovy vozik sestdvajici z pohonné Casti
voziku tvofeného odrazovymi koly 1 se zdvésy 63 a trubkou 38, jako asti oddéliteiné od nastavby
slozené z Fiditek a pfedniho nosného kola sjeho vidlici. Pohonné &asti voziku lze spojovat s

nadstavbami rdiznych Gcell. Je tak moZné sestavovat vozik pro prepravu mensich nakladd, Ctytkolku
rik§u nebo jiny typ voziku. Také je mozné Chodku podle obrazku 25 pro uklddéni sioZit tak, Ze se
pfedni kolo svou zadni ¢asti zasune mezi pfedni ¢asti odrazovych kol.
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Funkce pohonnych €asti na Obr. 21 vysvétluje zplisob podéiného vedeni nohou jezdce a vyuziti
napfiklad pruZinovych zavést 30. Odrazova kola jsou spojovana se zavésnou trubkou 38, ktera je
nesena vikem pouzdra zavésu 63. To piendsi hmotnost na pruZinu 64 podepiranou odrazovym kolem
1 v pFiblizné svislé zakladni poloze nohy jezdce zavésené ve vidlici 36 stupacky 37. Pruzina zavésu
sdruhou nohou jezdce se vysunovanim kola 1 pfi odrazu jezdce stlauje a po ukonceni odrazu
pomaha jezdci s navratem do zakladni polohy a vystfiddna druhou nohou. PruZinovy zavés miZe byt
zaménén pneumatickym, nebo bez pruZeni hydraulickym i mechanickym vzdjemnym kluzem
(vysouvanim) shodnych profild z plastu ¢i kovu. Konstrukéné jsou mozné i dalsi zpusoby, napfiklad
v parech plsobici spiralova péra jako vodici systém odrazovych kol 1 i s vytvarenim pruzné zpétné sily
pro névrat po ukonéeni odrazu. Vyznamna bude vidy Uloha pouzdra 63, jako tloZzného mista smérové
vodicich prvk( nohou jezdce, tfeba pér, co pfimé podpéry trubky 38 v daném okamziku neodrazovou
pGli odrazového systému. K zamezeni moznosti soucasného odrazu obéma nohama, kdy by trubka 38
zGstala bez podpéry, miZe byt pouZita napfiklad zdvora 67. Také je moiné misto poutZiti zavory 67
povolit pokles trubky 38 nastavenim dorazu sklonu zédvésu 63 podobné, jako na Obr. 26. Jiny zplsob
takového zabezpeceni je podle Obr. 21 soucasti pricného ramu opérna trubka 43 pfivarend k dorazu
31. Pro pohodli jezdce je uréena opérna trubka 39, kterd kromé opory pro ruce vymezuje i vzdalenost
téla jezdce pomoci brisni opérky 43. Zapojovani vozikli do souprav je podobné jako u Obr. 20 pomoci
spojovacich ty¢i 47.
Obr. 22, 23 a 25 jsou zminény za textem k jizdnim kolim dle Obr. 20.

Kolka jako kolobézka

Obr. 22 predstavuje posledni z vozik( a to kolobéZzku. Kolobézka vyuZivd nosné kolo 12, vidlici
s Fiditky, tahlo 62, stupacku 33 pfipevnénou na teleskopu 30, vidlici 36 odrazového kola 1 a sedacku
23. lJeji sestaveni a funkce jsou ziejmé z obrdazku.

Vozik Skorpion
Obr. 26 predstavuje vozik odvozeny z kolky na Obr. 25. Proti vychozi verzi ma prodlouzend

vnéjsi ramena vidlic odrazovych kol 1, ktera se pfi sklopeni pohonné &asti voziku opfou o zédkladovou
desku nesenou dvoukolou pfedni napravou. O tuto desku se opird télo jezdce. Rukama fidi osou
pfednich kol a nohy ma oprené o stupacky odrazovych kol. Hlava miZe byt podepirdna vhodnou
podloZkou. Vozik v podobnych tpravach mGze byt mimo béinych jizd na cestdch pouZivén i pfi
zemédélskych pracich a jinych ¢innostech pfi zemi. Dvoukold nastavba voziku je vhodnéjsi pro pohyb
mezi zahony i pfi jizdé v terénu.

Obr. 27 neni uveden jen pro zaplnéni volného prostoru. Znazoriiuje Ctyrkolou nastavbu pred
pohonnou ¢asti voziku, tvarovou volnost i a moznost velmi prostorovych konstrukci, které zejména
pro pracovni nebo turistické potfeby mohou poskytovat jezdctim pfistfesi, tfeba i l0Zko a potfebné
daldi vybaveni, ale i ¢lun, ktery mGZe tvofit stfechu voziku nebo jeji ¢ast. Pokud tuto stfechu jako
krovky nadzvedneme, bude ziejmé, Ze je zde jind vnitini konstrukce, neZ podle Obr. 26, kterou
oznacime jako

Vozik Brouk

Obrazek 27 nabizi dal§i moZnost konstrukéniho Fedeni, a to poutiti horizontalné kluzného zavéseni
68 vidlic odrazovych kol na vodorovné konstrukci 69 opirané o podlozku 43 nesenou koly 12
nastavby. Jezdec v poloze vleZe soporou na hrudi ma nohy ve Slapkach vidlic odrazovych kol 1.
Konstrukce dovoluje nezavisly stranovy i svisly pohyb kaidého odrazového kola, ¢imz umoiruje
upravit zplsob Fizeni voziku a podle pfani jezdce také soucasny odraz pomoci obou nohou.

Zavérem lze uvést, 7e uvedené voziky maji daldi, zde nezminéné mozZnosti vyvoje, uZiti a vyhody
pro nejriznéjsi profese.
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Odrazové kolo

Zapadkové kolecko

Zapadka

Zarazka

Stupacka

Odrazovy $palik

Brzdovy Spalik

Odrazova hil s kole¢kem a zapadkou
Bezpecna brusle

. Podpérné kolecko s proménnou funkci uré¢ovanou jeho polohou

. Vazani

. Nosné kolo

. Pfedni kolo

. Ridici pFitka

. Pfi¢na podpérna trubka s dorazem

. Podpazini podpérka

. Podpéra stupacky

. Trubkovy ram

. Vidlice kola 12

. Blatnik s ochrannymi sténami

. Kladicka stupacky

. Vodici tyce, trubky

. Sedacka sklopnd

. Podpéra, podnozka

. Svisla vodici ty¢

. Otocné, posuvné pouzdro

. Teleskopické rameno

. Pevna vzpéra

. Kloub ramene 27

. Nezavisle otoény pruZinovy zavés vidlice kola 1 a stupacky

. Stiedni trubka s dorazy pFednich poloh zavés vidlic odrazovych prvki
. Kapota

. Stupacka kolobézkova {pro Gplnost zakresleno byt nepatfi¢né na Obr. 8)
. Sviraci gravita¢ni télisko s regulovatelnym pfitlakem

. Vysuvné vybrani sklopné Slapky

. Vidlice kola' 1

. stupacka voziku

. Zavésna trubka

. Opérna trubka

. Vezena vana, kabinka, ko3 nebo jina nastavba jedno, dvou, tfi nebo vicekold
. Ochranny pads proti ndrazu kola 1 do nosného kola 2
. Ochranna sténa blatniku proti znecisténi jezdce

. Brisni opérka

. Signaini panel soupravy vozik

. Lehké trubicky pro upevnéni stfisky

. Potah stfisky

. Spojovaci ty¢ s krouzkem 48 a karabinou 49

. KrouZek spojovaci tyCe

. Karabina spojovaci tyce

LR X 2]



50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.

Stiedovy Cep napravy

Oj napravy

Opérna hil odrazovym koleckem 1 — zde s pérovou zdpadkou
Pérova zédpadka

Blokovaci zapadka

Magneticky ovladana raménka zardzky

Magnetickd ovladaci ty¢inka zarazky

Ochrana proti vzajemnym naraztm vidlic kol nebo odrazovych Slapek
Hlavova trubice na vidlici kolobézky nebo jizdniho kola

Horni trubka ramu voziku nesouci trubku 38 a stfedni trubku 31
sedacka pro spolujezdce

Dalsi pfipojeny vozik

Tahlo teleskopu

Pouzdro zavésu

PruZina

ProdlouZena ty¢ zavésu

Slapky s odrazovymi a brzdovymi paliky

Zévora

Kluzné zavéseni vidlic kol 1

Vodorovna konstrukce mezi pohonnou ¢asti a nastavbou
Zabezpedovaci prvky — bezpecénostni pds, Celenka, drzak pfilby apod.
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Patentové naroky .P v zb"' - Gos

1. %nstrukce univerzélnich nemotorovych voziki a doplnkl podie Obr. 7, 13, 14, 15, 18, 20
a? 26 vyznacujicidl se tim, Ze minimalizuji energetikou narolnost jizdy se zvySenim
bezpe&nosti jezdcl, uplatnénim nového pfirozeného zplGsobu pohybu a zékladniho
postoje jezdcl pfi jizdé na vozicich vstoje nebo vleZe, ktery umoziiuje sniZovat fyzickou
naroénost jizdy a poskytuje dal$i vyhody pro jezdce.

2. Predmétem patentovych narokd univerzalnich nemotorovych voziki a dopliikl podle
bodu 1 vyznaceny tim, Ze odraz jezdce od zemé provadén roztoéenym odrazovym kolem 1
s uZitim jeho setrvacnosti nebo pfi nizsi setrvacnosti kol (1) jsou pro odraz jezdce pouZita
zablokovand odrazovi kola (1), kdy zablokovani kol (1) je dosaZeno na pfiklad zdpadkovym
kolem (2) se zapadkou (3) nebo samostatnou zardzkou (4) pusobici na povrch kola (1)
podle Obr. 1,2 nebo jinymi zplsoby jako gravitatnimi télisky (34) podle Obr. 12 a také
podie Obr. 11 a dalsimi postupy tieba deformaci brzdici hmoty ¢i sevienim kola (1) dle
Obr. 6.

3. Pfedmétem patentovych narokd univerzalnich nemotorovych vozikli a dopliikl podle
bodu 1, 2 je pouZiti bezpeénych odrazovych $palikl (6) podle Obr. 4, vyznacenych tim, Ze
jejich sife pfesahuje $ifi obuvi jezdce a jejich vy$ka minimalizuje dobu i délku pohybu mezi
odrazy a volnou jizdou (skluzem), kde pro ochranu pfed nerovnostmi cest lze pFed
odrazovy $palik (6) predfadit kolecko (2), pfiCemz stejného ucinku lze dosdhnout i
podobnou Gpravou on-line brusli a oba druhy brusli Ize vybavit i brzdovymi 3paliky (7)
podobné Gpravy a vlastnosti.

4, Pfedmétem patentovych naroki univerzalnich nemotorovych vozikG a dopliikd podle
bodu 1 aZ 3 je pouZiti konstrukce voziku podle Obr. 7, 8, 9, pfipadné Obr. 10, vyznacené
tim, Ze stability nebo zmény polohy a proménnosti funkci voziku je dosazeno pouZitim a
polohou kolecka (10), které tvofi a zanechava treti stopu u dvoustopého voziku a miize
byt pfi béZném uZiti plisobit pfed parem zakladnich nosnych kolecek (2), mezi nimi nebo
za nimi podle momentalnich potieb uzivatele voziku.

5. Pfedmétem patentovych narokd univerzalnich nemotorovych vozikd a dopliikd podle bodu
1 aZ 4 je poutiti zpusobd vedeni odrazovych kol (1) jezdci podle Obr. 10, 13, 14, 20, 21, 25
a 26 i jiné podobné konstrukce voziku podle obr. 13 vyznacujici se spojenim kol (1) se
$lapkami (5) nebo (37) upevnénymi mezi nezdvisle otonymi rameny vidlicemi, jejichZ
pomoci je umoZnéno umisténi odrazovych kol mimo osy nosnych kol (12) pohonnych &asti
vozik(l i zaménitelnych néstaveb, pficemZ zpravidla budou pohonné ¢&asti vozikd funkéni i
oddélené od nastaveb. ‘

6. Pfedmétem patentovych narokd univerzdinich nemotorovych vozikl a doplfik(l podle
bodu 1, 2 je pouZiti konkrétnich pohonnych ¢asti vozik( podle Obr. 13, 14, 20, 22 aZ 26
vyznacenych tim, Ze pohyb nohy jezdce a odraz pomoci kola (1) umoZrfiuje napfiklad
pruZinovy zavés (63) dle Obr. 20 a 21, ktery je otoény kolem zavésné trubky (38) urlujici
rovné? smér pohybu kol (1) nebo tato kola (1) mohou byt jinymi postupy smérovana a
odraz provadén zpravidla odrazovymi koly (1), Slapkami (66) nebo bruslemi (9) kluzné
vedenymi kulisami, Zlaby, ¢i ramy umisténymi v konstrukcich vozidel.

7. Pfedmétem patentovych narokd univerzalnich nemotorovych vozikl a doplfiki podle
bodu 1 je pouiti individualnich vozikG nebo jejich pohonnych &asti podle Obr. 15 a 21
vyznacenych tim, Ze voziky mohou byt spojovény do souprav napfiklad pomoci
spojovacich ty&i (47) podle Obr. 17 a 16 fazenych ve dvojicich nebo sériové za sebou ve
vhodném poctu podle sloZeni kolektivil napf. turistickych skupin, pfiemZ vozidla mohou
byt také opldsténa napfiklad podle Obr. 18 ¢i zastfeSena podle Obr. 16 a 18 s vyuZitim
lehké konstrukce (45), plastové folie (46) nebo textilniho pasu.
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Pfedmétem patentovych narok univerzalnich nemotorovych vozikl a dopliki podle
bodil 1, 2, 3 a 4 je provadéni odrazu jezdce na koleckovych bruslich, nebo opory a
umoznéni odrazu pé&$iho chodce pomoci opérné hole (52) vyznacené tim, Ze hul je
vybavena odrazovym kolem (1) s jeho moZnym blokovanim zapadkou (53) podle Obr. 19,
obdoby zapadky (3) se zapadkovym kolem (2), ¢imZ je usnadnéna chlize s odrazem bez
potfeby pfenadeni hole (52), pfitemz chodec — jezdec miZe pouiit béiného zplsobu
opory blokovénim kolecka (1) i zdpadkou (54).

Pfedmétem patentovych narok univerzalnich nemotorovych vozik( a doplikl vynélezu
univerzalnich nemotorovych vozikd dopliki podle bodl 1, 2, 3, 4 a 5, 6 vyznacené tim, Ze
proti nezadoucimu zpétnému pohybu nebo tlaku na fyzické naroky jezdce pfi jizdé do
svahu jsou pouzivany zapadky (3) nebo zardzky (4) ¢i jiné napfiklad podle Obr. 11 nebo
s gravitanimi télisky (34) podle Obr. 12, pfiCemz tato zdbrana proti zpétnému pohybu
mUZe byt vhodnd i pro jiné druhy vozidel.

Pfedmétem patentovych naroki univerzalnich nemotorovych vozikl a dopliki vynélezu
univerzalnich nemotorovych vozik doplrikil podle bodu 1, 2, 5 a 9 vyznacené tim, Ze podle
Obr. 27 je pouZito horizontalné kluzného zavéseni (68) vidlic odrazovych kol na vodorovné
konstrukci (69) opirané o podlozku (43), nesenou vtomto pfipadé ctyfmi koly (12)
nastavby.
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