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(54) DREHMOMENTKUPPLUNG, INSBESONDERE FUR KARDANWELLEN

(57) Drehmomentkupplung, insbesondere fiir Kardanwellen
mit zwei miteinander verbundenen Kupplungsnaben (1,2).
Die Kupplungsnaben (1,2) sind zylindrisch und ineinan-
der geschoben. In dem Ringspalt zwischen den Kupplungs-
naben (1,2) ist ein schwingungsdampfendes Material,
beispielsweise in der Form von Streifen (3) angeordnet.
Die Kupplungsnaben (1,2) sind miteinander verzahnt. Das
weichere Material in der Form von Streifen (3) wird
2wischen die Zdhne (6,10) der &uBeren und inneren Kupp-
lungsnabe (1,2) eingelegt. Die innere Kupplungsnabe (2)
weist zwei zylindrische Lageransidtze (8) auf, die in
korrespondierenden Lagerungen der duBeren Kupplungsnabe
(1) gefihrt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Drehmomentkupplung, insbesondere fiir Kardanwellen, mit zwei
miteinander verbundenen Kupplungsnaben und dazwischen gelagertem, ein Drehmoment iibertragenden Material,
das weicher als das Material der Kupplungsnaben ist, wobei die zylinderférmig ausgebildeten Kupplungsnaben
ineinander geschoben und miteinander verzahnt sind, und das weichere Material zwischen den Zihnen der
Kupplungsnaben angeordnet ist.

Bei herkdmmlichen Kardanwellen sind die eigentliche Welle und die Gabel des Kardangelenkes im
aligemeinen mittels einer Hardyscheibe verbunden. Dabei ist zwischen den beiden Kupplungsnaben eine
Gummigewebescheibe angeordnet, die wechselseitig mit den beiden Naben durch Bolzen verbunden ist. Die
Hardyscheibe besitzt eine gewisse Drehelastizitit und ist bei Drehrichtungswechsel spielfrei.

Nachteile einer derartigen Kupplung sind darin zu sehen, daB die Hardyscheibe einen gréBeren Durchmesser
aufweist als die eigentliche Kardanwelle und daher beim Einbau in das Fahrzeug mehr Platz beansprucht. Des
weiteren brachte der Einbau von Hardyscheiben bei Kardanwellen aus Kunststoff aufgrund der gegeniiber Stahl
gesnderten Schwingungsverhiltnisse, insbesondere im Bereich der kleinen Schwingungen schlechte Ergebnisse.

Beispiele fiir zylindrische Kupplungen sind der DE-OS 28 18 117 und der DE-OS 29 07 299 zu entnehmen.

Es ist Aufgabe der Erfindung eine Kupplung zu schaffen, die insbesondere fiir den Einsatz bei Kardanwellen
und hierbei wieder bei Kardanwellen aus Kunststoff geeignet ist.

Dies wird erfindungsgemiB dadurch erreicht, daB das weichere Material von separaten Streifen gebildet wird,
die zwischen die Z:hne der 4uBeren und inneren Kupplungsnabe eingelegt sind, und daB die innere Kupplungsnabe
zwei zylindrische Lageransitze aufweist, die in korrespondierenden Lagerungen der duBeren Kupplungsnabe
gefiihrt sind.

Versuche haben gezeigt, daB der Einsatz der erfindungsgemé4Ben Kupplung cine bessere Didmpfung,
insbesondere der kleinsten Schwingungen mit sich bringt, und daB das Ansprechverhalten verbessert wird. Dies
ist u. a. darauf zuriickzufiihren, daB die erfindungsgeméiBe Kupplung den Einsatz eines hiirteren Gummis bzw.
Kunststoffmaterials als er bei herkémmlichen Kupplungen verwendet wird, moglich macht.

Ein besonderer Vorteil der erfindungsgem:Ben Kupplung ist darin zu sehen, da simtliche Teile im Rohr der
Kardanwelle aufgenommen und daher gegeniiber den Angriffen von Eis und Schnee, Streusalzen usw. geschiitzt
sind.

Der erfindungsgemiBe Vorschlag, das dimpfende Material frei zwischen die Kupplungsteile einzulegen und die
Kupplungsteile iiber Lager zu zentrieren, bringt abgesehen von einer optimalen Schwingungsddmpfung den
Vorteil, daB eine mit einer erfindungsgeméBen Kupplung versehene Welle frei schwebend eingebaut werden kann.
Die Erfindung ist insbesondere bei hochdrehenden Kardanwellen, wie sie beispiclsweise bei PKW's mit
Allradantrieb Verwendung finden, anwendbar.

Wie bereits erwihnt, kdnnen die Streifen aus einem hirteren Gummi sein als normalerweise bei einer
derartigen Kupplung, beispielsweise einer Hardyscheibe, zum Einsatz kommt.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung sieht vor, daB die innere Kupplungsnabe vorzugsweise vier axial
ausgerichtete nach auBen vorstehende Zhne und die 4uBere Kupplungsnabe vier korrespondierende nach innen
ragende Zhne aufweist.

In einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, daB der Abstand zwischen den Zihnen
der 4uBeren Kupplungsnabe mindestens doppelt so groB wie die Breite der Zihne der inneren Kupplungsnabe ist.

Vorteilhaft ist vorgesehen, daB die Seitenwiinde der Z:ihne der inneren Kupplungsnabe parallel zueinander sind,
wihrend die Seitenwiinde der Zshne der 4uBeren Kupplungsnabe zum Zahnkamm konvergieren.

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung anhand der Figuren der beiliegenden Zeichnungen
eingehend beschrieben, ohne daB die Erfindung auf dieses Ausfiihrungsbeispiel eingeschrinkt bleiben soll.

Die Fig. 1 zeigt schematisch eine Seitenansicht einer Kardanwelle mit einer erfindungsgeméBen Kupplung an
jeder Seite, die Fig. 2 zeigt eine auseinandergezogene Seitenansicht der erfindungsgemiiBen Kupplung, die Fig. 3
zeigt eine Stirnansicht der inneren Kupplungsnabe, die Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht der inneren
Kupplungsnabe, die Fig. 5 zeigt eine Stiransicht der #uBeren Kupplungsnabe, und die Fig. 6 zeigt eine
Seitenansicht der #uleren Kupplungsnabe.

Die wesentlichen Teile der erfindungsgeméBen Kupplung sind die &uBere Kupplungsnabe (1) und die innere
Kupplungsnabe (2) sowie die Streifen (3) aus Gummi oder einem hnlichen Ddmpfungsmaterial.

Die #uBere Kupplungsnabe (1) ist beispilsweise in das Rohr (4) der Kardanwelle eingepreBt und mit dieser
verschweiBt.

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind das Rohr (4), die Kupplungsnaben (1) und (2) und die Gabel (5) fiir
das Kreuzgelenk aus Kunststoff gefertigt, sie konnten jedoch ebenso aus Metall sowie Stahl (Rohr (4)) und
Aluminium (Kupplungsnaben (1, 2)) gefertigt sein.

Wie insbesondere in den Fig. 3 und 4 gezeigt, weist die innere Kupplungsnabe (2) vier axial ausgerichtete
Zshne auf, die einander diametral gegeniiber liegen. Die Zihne (6) haben zueinander parallele Seitenwiéinde (7).
Die Zzhne (6) erstrecken sich fast iiber die gesamte Linge der inneren Kupplungsnabe (2) und lassen nur an
beiden Stimseiten 2 zylindrische Lageranstze (8) frei, die in korrespondierenden Lagerungen (9) der HuBeren
Kupplungsnabe (1) gefiihrt sind.

Die 4uBere Kupplungsnabe (1) weist vier nach innen gerichtete Zahne (10) mit konvergierenden
Seitenwiinden (11) auf.
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Der Abstand (a) zwischen den Seitenwinden (11) und benachbarter Zzhne (10) ist im Ausfiihrungsbeispiel
mehr als doppelt so groB wie die Breite (b) der Zahne (6) der inneren Kupplungsnabe (2).

Die Kupplungsnaben (1, 2) weisen Rillen (12) auf, die zur Aufnahme von Seegerringen geeignet sind, die
die Lagerringe von Lagern (13) halten, die auf die zylindrischen Ansiitze (8) aufgeschoben sind.

Im montierten Zustand werden die Lager (13) von Lagerdeckeln (14) abgedeckt.

Zwischen den Lagem (13) und den Stimseiten der inneren Kupplungsnabe (2) sind Scheiben (15)
angeordnet.
_ Die innere Kupplungsnabe (2) kann einstiickig ausgefiihrt sein, sie kann auch aus einem zylindrischen
Zahnring, einem eingepreBten Verbindungsrohr bestehen. Die Gabel (5) ist mit der inneren Kupplungsnabe (2)
bzw. mit dem Verbindungsrohr in herkémmlicher Weise, beispielsweise durch VerschweiBung verbunden.

Tm zusammengebauten Zustand der Kupplung ist die innere Kupplungsnabe (2) in die #uBere Kupplungsnabe
(1) eingeschoben, und zwischen den Zihnen (6, 10) befinden sich die Streifen (3) aus Gummi, wobei zwischen
jedem Zahn (6) der inneren Kupplungsnabe (2) und jedem Zahn (10) der #uBeren Kupplungsnabe (1) ein
Streifen (3) zu liegen kommt.

PATENTANSPRUCHE

1. Drehmomentkupplung, insbesondere fiir Kardanwellen, mit zwei miteinander verbundenen Kupplungsnaben
und dazwischen gelagertem, ein Drehmoment iibertragenden Material, das weicher als das Material der
Kupplungsnaben ist, wobei die zylinderférmig ausgebildeten Kupplungsnaben ineinander geschoben und
miteinander verzahnt sind und das weichere Material zwischen den Zihnen der Kupplungsnaben angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, da8 das weichere Material von scparaten Streifen (3) gebildet wird, die zwischen
die Zahne (6, 10) der #uBeren und inneren Kupplungsnabe (1, 2) eingelegt sind und daB die innere
Kupplungsnabe (2) zwei zylindrische Lageransitze (8) aufweist, die in korrespondierenden Lagerungen der
#uBeren Kupplungsnabe (1) gefiihrt sind.

2. Drehmomentkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das weichere Material mit den
Kupplungsnaben (1, 2) kraftschliissig verbunden ist.

3. Drehmomentkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Seitenwinde (7) der Zthne (6)
der inneren Kupplungsnabe (2) parallel zueinander sind, wihrend die Seitenwinde (11) der Zihne (10) der
4uBeren Kupplungsnabe (1) zum Zahnkamm konvergieren.

4. Drehmomentkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 das weichere Material Gummi ist.

Hiezu 2 Blait Zeichnungen
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