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L'invention concerne les roues de véhicules formées
essentiellement d'un moyeu, d'une jante destinde i recevoir
un pneumatique et d'un ensemble de rayons amovibles réunissant
la jante au moyeu. L'invention concerne plus particulidrement
les roues pour les motocyclettes destinées aux parcours tout-
terrain (moto-cross).

Bien qu'équipées de pneumatigques, les roues de tels
engins & deux roues subissent des chocs importants, notamment
en raison des suspensions relativement dures dont sont dotés
ces engins. Il est souhaitable que ces chocs soient atténués
tant pour 1l'endurance de l'engin et pour le confort du pilote
que pour éviter l'endommagement des jantes dont une des
conséquences est la perte de l'étanchéité entre la jante et
les bourrelets des pneumatiques, lorsque ceux-ci sont montés
sans chambre & air géparée.

Le but de l'invention est de remédier aux inconvénient
ci-dessus. '

La solution consiste en une roue pour engin de moto-cross
comportant essentiellement un moyeu et une jante réunie au moyeu
par un ensemble de rayons et destinde & recevoir un pneumatique
sans chambre 4 air séparée, la jante comportant radialement &
1l'intérieur un voile en forme de couronne circulaire et percé
de trous dans lesquels sont logé®s les tétes des rayons coudés
4 90°, caractériséeen ce que les trous du voile sont oblongs
dans le sens radial de la roue et les rayons sont formés comme
connu en soi de deux trongons dont les extrémités en regard
sont filetées, et d'un manchon taraudé dans lequel s'engagent
de part et d'autre les extrémités filetdes des trongons du rayon.

Des jantes a voile en forme de couronne sont conaues
par le brevet FR 1 332 603 de la demanderesse. Dans le cas
présent, le voile s'étend radialement sur une largeur comprise
entre 3 % et 5 % et de préférence entre 3,4 et 3,9 % du
diamétre de la roue. '
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Les trous conformes 2 1l'invention dans le voile de
Jante s'étendent radialement sur une largeur comprise entre
2 ket 4 %et, de préférence, entre 2,5 et 3 % du diamétre de
la jante mesuré au 51egerde bourrelet du pneumatique sur la
Jante selon les normes en-usage.,

La largeur des trous est au moins égale au diamdtre de
la section des rayons, et au plus égale au diamdtre des tétes
des rayons.

"En vissant le manchon taraudé des. rayons réunissant les
eux trongons de chaque rayon (comme connu par le brevet FR
649 703), on peut obtenir une jante sans voile ni faux rond.

Lorsque les rayons sont tendus par vissage des manchons
taraudés, leurs portions terminales extérieures couddes a 9Qo°
reposent par leurs parties coudées sur le pourtour radialement
interne des trous oblongs du vcile. En cas de choe sur le sol
la jante se déforme élastig ﬁement L'extension radiaie des
trous selon l'invention laisse alors & la portion terminale
coudee de chaque rayon un jeu radial suffisant pour permetire

4 la téte de chaque rayon intéressé par la déformaiion de ia
Jjante de quitter momentanément sa position de repos sur le
pourtour radialement interne des trous du voile de jante et
de se déplacer radialement vers l'extérieur ie lonz du trou.

Le guidage de ce déplacement est assurd radialemsnt par

le trou, axialement par la téte du rayon, Ce deplacement conjugue

avec l'élasticité de 1a Jante atténue le choc iransmis au moyeu
et & l'engin de moto-cross. '

Le dessin schématique montre un exempie d'exécution
d'une roue conforme & 1'invention. Sur ce dessin :

- la figure 1 représente une vue axiale d'une partie
de cette roue et

- la figure 2, une coupe de 1z méme partie selon un
plan II-II contenant un rayon.

La jante 1 est réunie au moyeu 3 (schématisé) de la roue
par un ensemble de rayons 2. La janie 1, rar exemple en alliage
léger, comporte radialement & 1'intérieur un voile 4 solidaire
de la jante. Ce voile 4 vu dans le sens axial de ls roue a la
forme d'une couronne circulaire. lLa Jante 1 est exempte de trous

et, par suite, est susceptible de coopérer avec les bourrelets
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du pneumatique (non représenté) pour former une cavité pneuma-
tique étanche dépourvue de chambre & aire séparée.

Chaque rayon 2 est formé de deux trongons 21, 22 et
d'un manchon 23. Le trongon radialement extérieur 21 au manchon
23 est doté & son extrémité logée dans le trou 41 correspondant
du voile 4 d'une portion coudée 24 & 90°. Cette portion coudée
24 repose sur la face radialement intérieure du trou de voile 41.
A son extrémité radialement intérieure ledit trongon extérieur
21 est muni d'un filetage 210 se vissant dans un taraudage
correspondant 230 du manchon 23. Le trongon 22 du rayon 2
radialement intérieur au manchon 23 est fixé par son extrémité
radialement intérieure (non représentée en détail) au moyeu 3.
Son extrémité radialement extérieure est munie d'un filetage
220 se vissant dans un taraudage correspondant 231 du manchon
23. La tension du rayon 22 est assurée en vissant dans le sens
approprié le manchon 23, Le desserrage du manchon 23 est empéché
par un contre-écrou 232 butant contre l'extrémité radialement
intérieure du manchon 23,

Conformément & 1l'invention, les trous 41 du voile 4
dans lesquels sont logées les tétes 25 des rayons 2 sont
oblongs dans le sens radial. Dans la variante représentée les
trous 41 sont formés de deux portions 410 et 411. La portion
radialement extérieure 410 de contour circulaire a un diamétre
égal & celui de la té&te 25 des rayons 2, de fagon & permettre
1l'accrochage des t&tes 25 des rayons 2 sans désolidarisation
préalable du trongon 21 correspondant du manchon 23. ILa portion
radialement extérieure 410 est prolongée par la portion radiale~-
ment intérieure 411 du trou 41. Celle-ci est allongée dans le
sens des axes de positionnement des rayons 2 et a une largeur
égale au diametre de la section de la portion coudée 24 du
trongon extérieur 21 des rayons 2. Dans le sens radial de la
roue le trou 41 s'étend conformément & 1'invention sur une
longueur égale & 2,75 % du diamétre de la roue.

Le voile 4 conforme 4 l'inven tion s'étend radialement
sur une largeur égale & 3,65 % du diamétre de la roue.
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REVENDICATTIONS -

1. Roue pour engin de mqto?cross comportant essentiel-
lement un moyeu et une jante réunie au. moyeu par un ensemble
de rayons et destinée 4 recevoir un pneumatique sans chambre
4 air séparée, la jante comportant radialement 3 1'intérieur
un voile en forme de couronne circulaire et percé de trous dans
lesquels sont logées les té&tes des rayons coudés i 90°, - '
caractérisée en ce que les trous du voile sont oblongs dans le
sens radial de la roue et les rayons sont formés comme connu
en soi de deux trongons dont les extrémités en regard sont .
filetées, et d'un manchon taraudé dans lequel s'engagent de
part et d'autre les extrémités filetées des trongons du rayon.

2. Roue selon la revendication 1, caractérisée en ce -
que le voile s'étend radialement sur une largeur comprise
entre 3 % et 5 % et de préférence entre 3,4 et 3,9 % du
diamétre de la roue.

3. Roue selon l'une des revendications 1 ou 2, caracté-
risée en ce que les trous oblongs du voile ont une largeur égale,
au moins au diamétre de la section des rayons.

4. Roue selon l'une des revendications 1 & 3, caracté-
risée en ce que les trous du voile s'étendent sur une longueur
mesurée dans le sens radial de la roue comprise entre 2 % et 4 %
et, de préférence, entre 2,5 et 3 % du dimmétre de la roue.

5. Roue selon l'une des revendications 1 ou 2, caracté-
risée en ce que les trous du voile ont chacun une portion
radialement extérieure ayant le diamétre de la téte des rayons
et une portion radiglement intérieure ayant une largeur égale
au diamétre de la section des rayons.
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