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(54) Title: AIRBAG DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE, AND AIRBAG CUSHION FOR AN AIRBAG DEVICE

(54) Bezeichnung

VORRICHTUNG

: AIRBAGVORRICHTUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG, SOWIE AIRBAGKISSEN FUR EINE AIRBAG-

(57) Abstract: The invention relates to an airbag device (10) for a motor vehicle, which

weist

Fig.1

airbag device can be provided on and secured to a seat frame (64) and is designed to
protect the head and the rib cage of an occupant in the event of side impact or vehicle
rollover. The airbag device (10) has a gas generator (20), an airbag cushion (30) and a
first securing system (22), the first securing system (22), the gas generator (20) and the
airbag cushion (30) being connected to one another in order to secure the airbag device
(10) to the seat frame (64). A second securing system (38; 100) is provided in the side
region (33) of the airbag cushion (30) above the connecting region (39) with the first
securing system (22). The second securing system (38; 100) is designed to secure the
airbag cushion (30), with an additional securing point (40) in the side region (33), to
the seat frame (64) above the first securing system (22).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Airbagvorrichtung (10) fiir ein
Kraftfahrzeug, die an einem Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt werden kann,
und die ausgebildet ist, den Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle eines
Seitenaufpralls oder Fahrzeugiiberschlags zu schiitzen. Die Airbagvorrichtung (10)
einen (Gasgenerator
Betestigungsanordnung (22) auf, wobei die erste Befestigungsanordnung (22), der
Gasgenerator (20) und das Airbagkissen (30) miteinander verbunden sind, um die
Airbagvorrichtung  (10)
Betestigungsanordnung (38; 100) ist im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30)

(20), ein Airbagkissen (30) sowie eine erste

am Sitzrahmen (64) zu befestigen. Eine zweite
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oberhalb des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) angeordnet. Die zweite
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Seitenbereich (33) am Sitzrahmen (64) oberhalb der ersten Betestigungsanordnung (22) zu befestigen.
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Airbagvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, sowie Airbagkissen fiir eine Airbag-
vorrichtung

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Airbagvorrichtung flr ein Kraftfahrzeug, die an
einem Sitzrahmen angeordnet und befestigt werden kann, und die ausgebildet ist, den
Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeu-
guberschlags zu schitzen. Weiterhin betrifft die vorliegende Erfindung ein Airbagkis-
sen fUr die erwéahnte Airbagvorrichtung.

Airbagvorrichtungen fur Kraftfahrzeuge werden mittlerweile vielseitig in modernen
Kraftfahrzeugen als zusatzliche Schutzsysteme verwendet. Beispielsweise werden
Airbagvorrichtungen als Schutzsystem fir den Fahrer eines Kraftfahrzeuges verwen-
det, und sind hierzu vorzugsweise im Lenkrad direkt vor dem Fahrer des Kraftfahrzeu-
ges angeordnet. Weiterhin werden Airbagvorrichtungen auch als Schutzsystem far
den Beifahrer verwendet, und sind hier vorzugsweise im Armaturenbrett vor dem
Beifahrersitz im Bereich des Handschuhfaches angeordnet. Auch ist es bekannt, Air-
bagvorrichtungen im unteren Bereich des Armaturenbrettes vor dem Fahrersitz sowie
dem Beifahrersitz anzubringen, die die Knie sowie die unteren Beine des Fahrers und
Beifahrers im Falle eines Unfalles schitzen.

Als weitere ergdnzende Schutzsysteme werden Airbagvorrichtungen auch zum Sei-
tenschutz von Insassen eines Kraftfahrzeuges verwendet, um den Kopf und den
Brustkorb eines Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeuglberschlags
zu schitzen. Hierzu werden Airbagvorrichtungen beispielsweise im nach auf3en wei-
senden Seitenbereich der Lehne des Fahrersitzes bzw. des Beifahrersitzes ange-
bracht, oder sie werden im Dachbereich des Innenraums Uber den Seitenfenstern an-
geordnet, um im Falle eines Unfalles mit einem als Gardine aufgeblasenen Airbagkis-
sen die Insassen des Kraftfahrzeuges zu schitzen.

Diese bekannten Airbagvorrichtungen gibt es in verschiedenen GréBen und Aus-
fihrungsformen, die an den jeweiligen geplanten Anbringungsort bzw. Ver-
wendungszweck im Innenraum des Fahrzeuges angepasst sind.

So ist beispielsweise aus der DE 10 2009 044 734 eine Airbagvorrichtung zum Sei-
tenschutz von Insassen eines Kraftfahrzeugs bekannt, die an einem vorbestimmten
Abschnitt des Sitzrahmens angebracht ist. Diese bekannte Airbagvorrichtung weist
ein Airbagmodul, sowie ein in dem Airbagmodul zusammengefaltet angeordnetes Air-
bagkissen auf. Das Airbagmodul ist mittels Bolzen an dem Sitzrahmen befestigt und
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weist weiterhin einen Bugel auf, der mit einem ersten Ende an einen vorbestimmten
Abschnitt des Airbagkissen gekoppelt ist, und mit einem zweiten Ende an den Bolzen.
Mit dem Bugel soll es ermdglicht werden, dass das Airbagkissen mit einer vorbe-
stimmten Lange in eine vorbestimmte Position entfaltet wird, wenn das Airbagkissen
aufgeblasen wird.

In den letzten Jahren haben sich jedoch die Anforderungen an die Sicherheitssysteme
in Kraftfahrzeugen wesentlich erhéht, nicht zuletzt durch die scharferen Sicher-
heitsvorschriften der flr die Kraftfahrzeugsicherheit zustandigen Behorden. Um eine
hdchste Bewertung far ein Kraftfahrzeug durch die fur die Kraftfahrzeugsicherheit
zustandigen Behorden zu erzielen, ist es nunmehr erforderlich, Kraftfahrzeuge mit
einem so genannten “FCA” (Front Center Airbag) auszustatten. Dieser FCA ist in der
Mitte des Fahrzeuges zwischen dem Fahrersitz und einem Sitz eines Passagiers an-
geordnet, vorzugsweise im zum benachbarten Sitz weisenden Seitenbereich der
Lehne des Fahrersitzes oder Beifahrersitzes, und schiitzt bei einem Seitenaufprall die
Flanke oder den Kopf einer Person in diesen Sitzen, wenn das Airbagkissen entfaltet
ist.

Aufgrund der gegebenen Geometrie der Sitze, und der sich daraus ergebenden Be-
grenzung des Einbauraums, ist im oberen Seitenbereich des Sitzes sowie in der
Kopfstltze kein ausreichender Einbauraum fir ein Airbagmodul fir einen FCA vor-
handen. Airbagmodule flr einen FCA kénnen daher nur in dem unteren Seitenbereich
der Ruckenlehne st6rungsfrei untergebracht werden, da nur hier ein ausreichender
Einbauraum vorhanden ist.

Die Anordnung des Airbagmoduls im unteren Seitenbereich der Ruckenlehne flhrt
jedoch eine Reihe von Nachteilen mit sich.

Herkbmmliche Airbagmodule sind Ublicherweise symmetrisch aufgebaut, was bedeu-
tet, dass der Gasgenerator in der Mitte angeordnet ist, und das Airbagkissen symmet-
risch zur Mitte hin gefaltet ist. Bei der Ausldsung des Airbagmoduls wird somit auch
das Airbagkissen symmetrisch aufgeblasen, das heil3t das Airbagkissen entfaltet sich
zu gleichen Teilen oberhalb und unterhalb des Gasgenerators, was ein stabiles Posit-
ionierverhalten des Airbagkissen mit sich fuhrt. Wird nun ein herkdmmliches Airbag-
modul mit einem herkdmmlichen Airbagkissen fur einen FCA verwendet, so muss ein
extra groBes Airbagkissen verwendet werden, dass im entfalteten bzw. aufgeblasenen
Zustand von der Einbauposition des Airbagmoduls im unteren Seitenbereich der
Lehne bis Uber die Kopfstltze des Sitzes nach oben reichen muss, um den Kopf einer
Person zu schitzen.

Zum einen bendtigt dieses extra grof3e Airbagkissen auch im gefalteten Zustand ein
groBes Volumen. Das Volumen zum Einbau von Modulen im unteren Seitenbereich
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der Rackenlehne ist jedoch begrenzt, so dass sich beim Einbau eines exira grof3en
Airbagkissen aufgrund des erhOhten Volumens des extra grofen Airbagkissens
Funktionsprobleme ergeben.

Zum anderen wird ein ebenso groBer Teil des extra grossen Airbagkissens nach unten
hin entfaltet und aufgeblasen, da das Airbagkissen hier symmetrisch zum Gasgene-
rator hin gefaltet ist. Nach unten hin ist jedoch der Raum zwischen den beiden Sitzen
durch den Getriebetunnel bzw. die Mittelkonsole begrenzt, so dass sich der untere
Teil des extra groBen Airbagkissen nicht richtig entfalten kann. Dadurch wird jedoch
auch die Entfaltung des oberen Teils des extra groBen Airbagkissens, sowie dessen
Positionierung beziglich des Kopfes, beeinflusst, so dass die sichere Funktionsweise
hier nicht gewéhrleistet werden kann.

Zur Vermeidung des letztgenannten Nachteils ist es bekannt, Airbagkissen so zu fal-
ten und am Gasgenerator anzubringen, dass sie sich im wesentlichen vom Gasgene-
rator nach oben hin unsymmetrisch entfalten, wenn der Gasgenerator ausgeldst wird
und das Airbagkissen aufblast.

Damit kann zwar zum einen ein kleineres Airbagkissen verwendet werden, welches
ein kleineres Volumen im gefalteten Zustand bendtigt, und die Airbagvorrichtung kann
im unteren Seitenbereich der Rickenlehne des Sitzes angebracht werden, wo es ein
ausreichendes Volumen zum unterbringen der Airbagvorrichtung gibt. Weiterhin wird
eine Beeinflussung des aufgeblasenen Airbagkissens durch die Mittelkonsole bzw.
den Getriebetunnel vermieden.

Zum anderen hat das Airbagkissen hier jedoch ein instabiles Positionierverhalten, da
die Entfernung vom Befestigungspunkt des Airbagkissens am Sitzrahmen bis zum
Kopfbereich des Airbagkissens gross ist und das Airbagkissen unsymmetrisch aufge-
blasen wird, so dass eine Verdrehung bzw. Verschiebung des Kopfbereichs des Air-
bagkissens bezlglich der geplanten Anwendungsposition mdglich ist. Insbesondere
ist es moglich, da das Airbagkissen in der Langsrichtung des Fahrzeuges nach oben
und vorne hin entfaltet wird (d.h. unsymmetrisch bezlglich des Gasgenerators), dass
das Airbagkissen eine nach rlickwarts gerichtete Verdrehung erfahrt, die den Kopfbe-
reich des Airbagkissens aus der geplanten Anwendungsposition flhrt. Damit besteht
jedoch die Gefahr, dass die Passagiere auf den Vordersitzen im Falle eines Seiten-
aufpralls oder Fahrzeuglberschlags mit den Kopfen zusammenstossen kdnnen.
Diese nach rickwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens ist im wesentlichen
auf die explosionsartige schnelle Aufblasung des Airbagkissens, und die nachfol-
gende Entleerung nach der vollstandigen Aufblasung, zurlckzuflhren.
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Vor diesem Hintergrund ist es daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine ein-
fache, kostengunstige und funktionssichere Airbagvorrichtung fir ein Kraftfahrzeug
zur Verfagung zu stellen, die den Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle
eines Seitenaufpralls oder FahrzeugUberschlags zuverlassig schitzt. Weiterhin ist es
Aufgabe der vorliegende Erfindung, ein Airbagkissen fir ein Kraftfahrzeug zur Verfa-
gung zu stellen, das den Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle eines Sei-
tenaufpralls oder Fahrzeuguberschlags zuverlassig schitzt.

Gelbst wird diese Aufgabe durch eine Airbagvorrichtung geman Anspruch 1, sowie
ein Airbagkissen geméass Anspruch 13. Weitere vorieilhafte Ausgestaltungen der Er-
findung sind Gegenstand der Unteranspriche.

Die erfindungsgemafe Airbagvorrichtung flr ein Kraftfahrzeug kann an einem Sitz-
rahmen angeordnet und befestigt werden und ist ausgebildet, den Kopf und den Brust-
korb eines Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeuglberschlags zu
schitzen. Sie weist einen Gasgenerator, ein Airbagkissen sowie eine erste Befesti-
gungsanordnung auf. Die erste Befestigungsanordnung verbindet den Gasgenerator
und das Airbagkissen miteinander, um die Airbagvorrichtung am Sitzrahmen zu be-
festigen. Erfindungsgeman und vorteilhafterweise weist die Airbagvorrichtung eine
zweite Befestigungsanordnung auf, die im Seitenbereich des Airbagkissens oberhalb
des Verbindungsbereiches mit der ersten Befestigungsanordnung angeordnet ist, und
die ausgebildet ist, um das Airbagkissen mit einem zusatzlichen Befestigungspunki
am Sitzrahmen oberhalb der ersten Befestigungsanordnung zu befestigen.

Durch diese erfindungsgemafie und vorteilhafte Ausgestaltung wird ein zusatzlicher
Befestigungspunkt fir das Airbagkissen oberhalb der ersten Befestigungsanordnung
zur Verflgung gestellt, der die Stabilitdt und die Positionierungsgenauigkeit des Air-
bagkissens deutlich erhoht. Insbesondere wird damit erreicht, dass der Kopfbereich
des Airbagkissen bei der Aktivierung des Airbagkissens zuverlassig im vorgesehenen
Entfaltungsbereich neben der Kopfstlitze des Sitzes positioniert wird, und damit die
Funktionsfahigkeit der erfindungsgemafen Airbagvorrichtung gewahrleistet. Ein Zu-
sammenstossen der Kopfe von auf den Vordersitzen sitzenden Passagieren kann da-
mit zuverldssig vermieden werden, so dass die Insassen auch im Falle eines Seiten-
aufpralls oder Fahrzeugtberschlags zuverlassig geschutzt werden.

Als besonders vorteilhaft ist hier anzusehen, dass durch die Ausbildung eines zusétz-
lichen Befestigungspunkies oberhalb der ersten Befestigungsanordnung bei der Auf-
blasung des Airbagkissens eine nach rluckwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkis-
sens verhindert wird. Dieses gewéahrleistet die genaue und funktionssichere Positio-
nierung des Kopfbereiches des Airbagkissens im vorgesehenen Entfaltungsbereich
neben der Kopfstltze des Sitzes.
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Um ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung zu erzielen, und damit
jeden Ansatz einer nach ruckwarts gerichteten Verdrehung des Airbagkissens zu ver-
meiden, ist das Airbagkissen vorteilhafterweise und erfindungsgeman mit der zweiten
Befestigungsanordnung direkt am Sitzrahmen befestigt. Damit verbleibt das untere
Ende des Airbags auch beim aufblasen des Airbags in der Nahe des Gasgenerators.

Eine erste bevorzugte Ausfihrungsform sieht daher vor, dass die zweite Befesti-
gungsanordnung eine Befestigungsausnehmung aufweist, mittels der das Airbagkis-
sen mit einem Seitenbereich direkt an dem Sitzrahmen befestigt werden kann. Damit
kann, was erfindungsgeman und vorteilhaft vorgesehen ist, das Airbagkissen mittels
Bolzen, Schrauben oder dergleichen, die mit dem Sitzrahmen sowie der Befesti-
gungsausnehmung zusammenwirken, mit einem Seitenbereich direkt am Sitzrahmen
befestigt werden.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist die Befesti-
gungsausnehmung mit einem sie umgebenden Verstarkungsmaterial versehen. Die-
ses kann erfindungsgeman und vorteilhafterweise auf das Airbagkissen um die Be-
festigungsausnehmung herum aufgenaht oder aufgeklebt sein, so dass eine starke
und feste Verbindung zwischen dem Airbagkissen und dem Sitzrahmen hergestellt
wird, die den beim aufblasen des Airbagkissens entstehenden starken Kraften stand-
halten kann und somit die Funktionsfahigkeit der Airbagvorrichtung gewéhrleistet.

Geman einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung ist die Befestigungsausnehmungen
als ein Befestigungsloch ausgebildet, dass so mit dem Durchmesser auf das vorge-
sehene Befestigungsmittel abgestimmt ist, dass das Airbagkissen schnell und einfach
mit dem zusétzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen angebracht und befestigt
werden kann. Dieses ermdglicht eine schnelle und einfache Montage des Airbagkis-
sens am Sitzrahmen, was insgesamt die Montage der Airbagvorrichtung erleichtert.

Eine zweite bevorzugte Ausfuhrungsform sieht vor, dass die zweite Befestigung-
sanordnung ein Zugelement aufweist, dass mit einem ersten Ende im Seitenbereich
des Airbagkissens oberhalb des Verbindungsbereiches mit der ersten Befestigung-
sanordnung angeordnet ist. Erfindungsgeman und vorteilhafterweise ist eine Befes-
tigungsvorrichtung am Zugelement vorgesehen, um das Airbagkissens mittels der
Befestigungsvorrichtung mit einem zusétzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen
oberhalb der ersten Befestigungsanordnung zu befestigen.

Geman einer erfindungsgemanen und vorteilhaften Weiterbildung ist das Zugelement
als Riemen ausgebildet, so dass das Zugelement einfach zusammen mit dem Air-
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bagkissen gefaltet oder gerollt werden kann. Damit wird das Volumen der Airbagvor-
richtung jedoch insgesamt weiter verringert, so dass auch der bendétigte Einbauraum
flr die Airbagvorrichtung im Seitenbereich des Sitzes verringert wird. Folglich kann
hier auch die Polsterung und damit der Komfort des Sitzes verbessert werden.

Eine dritte bevorzugte Ausfihrungsform sieht vor, dass die zweite Befestigungsanord-
nung ein Zugelement aufweist, dass mit einem ersten Ende im Seitenbereich des Air-
bagkissens oberhalb des Verbindungsbereiches mit der ersten Befestigungsanord-
nung angeordnet ist, und mit einem zweiten Ende am gegeniberliegenden Seitenbe-
reich des Airbagkissens angeordnet ist. Erfindungsgeman und vorteilhafterweise ist
eine Befestigungsvorrichtung am Zugelement zwischen dem ersten Ende und dem
zweiten Ende vorgesehen, um das Airbagkissen mittels der Befestigungsvorrichtung
mit einem zusatzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen oberhalb der ersten Befes-
tigungsanordnung zu befestigen.

Hierbei ist erfindungsgeman und vorteilhafterweise geman einer Weiterbildung die
Befestigungsvorrichtung so am Zugelement angeordnet, dass der Abstand zwischen
Befestigungsvorrichtung und erstem Ende geringer ist als der Abstand zwischen Be-
festigungsvorrichtung und zweitem Ende.

Dieses ermdglicht ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung, wenn
die Airbagvorrichtung ausgel6st wird, so dass jeder Ansatz einer nach ruckwéarts
gerichteten Verdrehung des Airbagkissens vermieden wird.

Zudem ist auch hier erfindungsgemaf und vorteilhaft vorgesehen, dass das Zugele-
ment als Riemen ausgebildet ist, so dass das Zugelement einfach zusammen mit dem
Airbagkissen gefaltet oder gerollt werden kann. Damit wird das Volumen der Airbag-
vorrichtung jedoch insgesamt weiter verringert, so dass auch der benétigte Einbau-
raum fOr die Airbagvorrichtung im Seitenbereich des Sitzes verringert wird. Folglich
kann hier auch die Polsterung und damit der Komfort des Sitzes verbessert werden.

Gemanf einer weiteren bevorzugten Weiterbildung sowohl der zweiten Ausflhrungs-
form als auch der dritten Ausfuhrungsform ist die Lange des Zugelementes bzw. des
Riemens geringer als die Breite des Airbagkissens.

Dieses ermdglicht ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung, wenn
die Airbagvorrichtung ausgel6st wird, so dass jeder Ansatz einer nach ruckwéarts
gerichteten Verdrehung des Airbagkissens vermieden und die Funktionsfahigkeit der
Airbagvorrichtung gewahrleistet wird.
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Weiterhin wird hierdurch auch eine Stabilisierung des Airbagkissens in Seitenrichtung
erzielt, so dass eine seitliches wegklappen des aufgeblasenen Airbagkissens verhin-
dert wird. Damit behalt das aufgeblasene Airbagkissen seine Position im vorgesehe-
nen Anwendungsbereich seitlich neben dem Sitz, so dass die Zuverlassigkeit und
Funktionsfahigkeit weiter verbessert wird.

Vorteilhafterweise und erfindungsgeman weist gemaf einer Weiterbildung die Befes-
tigungsvorrichtung einen Blgel auf, der am Sitzrahmen angeschraubt, eingeklemmt
oder eingehakt werden kann.

Dieses erleichtert und vereinfacht die Montage der Airbagvorrichtung am Sitzrahmen
wesentlich. Der am Zugelement bzw. Riemen angebrachte Bligel kann ohne grof3en
Aufwand in der vorgesehenen Weise an Sitzrahmen angebracht werden, um den
zusatzlichen Befestigungspunkt oberhalb der ersten Befestigungsanordnung zu
bilden. Die Airbagvorrichtung wird als Paket mit dem zusammengefalteten bzw.
zusammengerollten Airbagkissen zur Montage angeliefert, wobei das Zugelement
bzw. der Riemen als Anhangsel am Paket hangt. Die Airbagvorrichtung wird mit der
ersten Befestigungsanordnung an der vorgesehenen Stelle am Sitzrahmen befestigt,
und der am Riemen angebrachte Blgel wird oberhalb der ersten Befestigungsanord-
nung am Sitzrahmen befestigt. Durch diese erfindungsgemaBe und vorteilhafte Aus-
bildung der zweiten Befestigungsanordnung als Riemen, der als Anhangsel am Paket
héngt, kann die Airbagvorrichtung im Vergleich zur ersten Ausfihrungsform kleiner
gepackt werden, so dass sie weniger Einbauraum im Seitenbereich der Sitzlehne be-
nétigt. Folglich kann damit unter anderem die Polsterung des Sitzes und damit der
Sitzkomfort verbessert werden.

Geman einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die Airbagvorrichtung an der
Seite des Sitzrahmens angeordnet, die zum benachbarten Sitz gerichtet ist. Damit
wird eine einfache und funktionssichere Airbagvorrichtung mit einem FCA zur Ver-
fgung gestellt, die in der Mitte des Fahrzeugs angeordnet ist, und die Insassen auf
den Sitzen im Wirkbereich des FCA im Falle einer Seitenkollision oder eines Fahrzeu-
guberschlags wirksam schitzt.

Geman einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist der gréBte Teil des Airbagkis-
sens nach dem ausldsen des Airbags oberhalb der Airbagvorrichtung angeordnet. Da-
mit wird vorteilhafterweise eine Airbagvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug zur Verfigung
gestellt, die sowohl den Kopf als auch den Brustkorb eines Insassen im Falle eines
Seitenaufpralls oder Fahrzeugtberschlags zuverlassig schiitzt.

Geman einer bevorzugten Weiterbildung weist die erste Befestigungsanordnung Be-
festigungsbolzen auf, mittels denen die Airbagvorrichtung am Sitzrahmen angeordnet
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und befestigt werden kann. Damit wird es erfindungsgeman und vorteilhafterweise
einfach erméglicht, die Airbagvorrichtung funktionssicher in dafir am Sitzrahmen vor-
gesehene Ausnehmungen einzufihren und dort zu befestigen, was zu einer schnellen
und damit kostengunstigen Montage beitragt.

Die Befestigungsbolzen kénnen dabei gemaf einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung direkt am Gasgenerator angeordnet sein, welches die Konstruktion und damit
die Herstellung der Airbagvorrichtung weiter vereinfacht und kostengtnstiger macht.

Die Befestigungsbolzen kdnnen aber auch an einer Befestigungshilse angeordnet
sein, wobei dann der Gasgenerator zur Bildung der Airbagvorrichtung innerhalb der
Befestigungshulse angeordnet wird. Dem Fachmann sind weitere Mdglichkeiten zur
Befestigung der Airbagvorrichtung am Sitzrahmen mittels Befestigungsbolzen be-
kannt, die hiermit in die Offenbarung und den Umfang der Erfindung mit einbezogen
werden.

Weitere, dem Fachmann bekannte Moglichkeiten zur Befestigung der Airbagvor-
richtung am Sitzrahmen sind verkleben oder Spannbander.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Gasgenerator
innerhalb des Airbagkissens angeordnet ist, wobei das Airbagkissen zweite Befesti-
gungsausnehmungen aufweist, die ausgebildet sind, um an einem Befestigungsbol-
zen angebracht zu werden.

Dieses erleichtert und vereinfacht die Montage der Airbagvorrichtung wesentlich, ins-
besondere wenn gemaf einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung die Befesti-
gungsbolzen direkt am Gasgenerator angeordnet sind. Das Airbagkissen weist hierbei
vorteilhafterweise eine integrierte Tasche auf, in welche der Gasgenerator eingeflhrt
wird, und von welcher aus das Airbagkissens aufgeblasen wird, wenn der Gasgene-
rator ausgelést wird. Diese integrierte Tasche weist die zweiten Befesti-
gungsausnehmungen auf, die erfindungsgeman und vorteilhafterweise jeweils als ein
Befestigungsloch ausgebildet sind, dessen Durchmesser so mit dem Durchmesser
des Befestigungsbolzen abgestimmt ist, dass es vorzugsweise dichtend auf einen Be-
festigungsbolzen aufgeschoben werden kann.

Geman einer bevorzugten Weiterbildung weist die zweite Befestigungsanordnung
Bolzen oder Schrauben auf, mittels denen die zweite Befestigungsanordnung am
Sitzrahmen oberhalb der ersten Befestigungsanordnung angeordnet und befestigt
werden kann. Damit wird es erfindungsgemaf und vorteilhafterweise einfach ermégli-
cht, die Airbagvorrichtung mit einem zusatzlichen Befestigungspunkt funktions-sicher



WO 2017/103090 PCT/EP2016/081403

am Sitzrahmen zu befestigen, was zu einer schnellen und damit kostenginstigen
Montage beitragt.

Als besonders vorteilhaft ist hier anzusehen, dass die Airbagvorrichtung nur wenige
Bauteile aufweist, die auf einfache Weise miteinander verbunden werden kénnen, und
dass die Airbagvorrichtung schnell und einfach an einem Sitzrahmen angebracht und
mit diesem fest verbunden werden kann. Dieses vereinfacht und erleichtert den
Zusammenbau sowie den Einbau der Airbagvorrichtung, und reduziert zudem die
Kosten.

Das erfindungsgemafe Airbagkissen fur eine Airbagvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug
kann an einem Sitzrahmen angeordnet und befestigt werden und ist ausgebildet, den
Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeug-
Uberschlags zu schitzen. Die Airbagvorrichtung weist neben dem Airbagkissen einen
Gasgenerator sowie eine erste Befestigungsanordnung auf, wobei die erste Befesti-
gungsanordnung, der Gasgenerator und das Airbagkissen miteinander verbunden
sind, um die Airbagvorrichtung am Sitzrahmen zu befestigen. Erfindungsgeman und
vorteilhafterweise weist das Airbagkissen eine zweite Befestigungsanordnung auf, die
im Seitenbereich des Airbagkissens oberhalb des Verbindungsbereiches mit der ers-
ten Befestigungsanordnung angeordnet ist, und die ausgebildet ist, um das Airbagkis-
sen mit einem zusatzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen oberhalb der ersten
Befestigungsanordnung zu befestigen.

Durch diese erfindungsgemafie und vorteilhafte Ausgestaltung wird ein zusatzlicher
Befestigungspunkt fir das Airbagkissen oberhalb der ersten Befestigungsanordnung
zur Verflgung gestellt, der die Stabilitdt und die Positionierungsgenauigkeit des Air-
bagkissens deutlich erhoht. Insbesondere wird damit erreicht, dass der Kopfbereich
des Airbagkissen zuverlassig im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopf-
stltze des Sitzes positioniert wird, und damit die Funktionsfahigkeit der erfindungsge-
mafien Airbagvorrichtung gewahrleistet. Ein Zusammenstossen der Kopfe von auf
den Vordersitzen sitzenden Passagieren kann damit zuverlassig vermieden werden,
so dass die Insassen auch im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeuglberschlags
zuverlassig geschutzt werden.

Als besonders vorteilhaft ist hier anzusehen, dass durch die Ausbildung eines zusétz-
lichen Befestigungspunktes, oberhalb des Verbindungsbereiches der ersten Befesti-
gungsanordnung mit dem Airbagkissen, bei der Aufblasung des Airbagkissens eine
nach rickwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens verhindert wird. Dieses ge-
wéhrleistet die genaue und funktionssichere Positionierung des Kopfbereiches des
Airbagkissens im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstitze des Sitzes.



WO 2017/103090 PCT/EP2016/081403

Der Begriff ,oberhalb” bezieht sich hier auf die Einbaulage des Airbagkissens in der
Airbagvorrichtung. In der Einbaulage hat das Airbagkissen eine nach unten, zum Fahr-
zeugboden gerichteten Seite, sowie eine nach oben, zum Fahrzeugdach gerichtete
Seite. Durch den Begriff ,,oberhalb” wird somit die Anordnung und Relation der zweiten
Befestigungsanordnung zur ersten Befestigungsanordnung for den Fachmann
deutlich definiert. Ebenso sind die Zuordnungen wie beispielsweise ,untere Rand",
,Oberer Rand”, ,Seitenbereich” etc. hierdurch fir den Fachmann ausreichend defini-
ert.

Um ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung zu erzielen, und damit
jeden Ansatz einer nach ruckwarts gerichteten Verdrehung des Airbagkissens zu ver-
meiden, ist das Airbagkissen vorteilhafterweise und erfindungsgeman mit der zweiten
Befestigungsanordnung direkt am Sitzrahmen befestigt. Damit verbleibt das untere
Ende des Airbags auch beim aufblasen des Airbags in der Nahe des Gasgenerators.

Eine erste bevorzugte Ausfihrungsform sieht daher vor, dass die zweite Befesti-
gungsanordnung eine Befestigungsausnehmung aufweist, mittels der das Airbagkis-
sen mit einem Seitenbereich an dem Sitzrahmen befestigt werden kann. Damit kann,
was geman einer weiteren bevorzugten Weiterbildung erfindungsgeman und vorteil-
haft vorgesehen ist, das Airbagkissen mittels Bolzen, Schrauben oder dergleichen, die
mit dem Sitzrahmen sowie der Befestigungsausnehmung zusammenwirken, mit
einem Seitenbereich direkt am Sitzrahmen befestigt werden.

Geman einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die Befestigungsausnehmung
mit einem sie umgebenden Verstarkungsmaterial versehen. Dieses kann erfindungs-
geman und vorteilhafterweise auf das Airbagkissen um die Befestigungsausnehmung
herum aufgendht oder aufgeklebt sein, so dass eine starke und feste Verbindung
zwischen dem Airbagkissen und dem Sitzrahmen hergestellt wird, die den beim auf-
blasen des Airbagkissens entstehenden starken Kraften standhalten kann und somit
die Funktionsféahigkeit der Airbagvorrichtung gewahrleistet.

Geman einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung ist die Befestigungsausnehmungen
als ein Befestigungsloch ausgebildet, dass so mit dem Durchmesser auf das vorge-
sehene Befestigungsmittel abgestimmt ist, dass das Airbagkissen schnell und einfach
mit dem zusétzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen angebracht und befestigt
werden kann. Dieses ermdglicht eine schnelle und einfache Montage des Airbagkis-
sens am Sitzrahmen, was insgesamt die Montage der Airbagvorrichtung erleichtert.

Eine zweite bevorzugte Ausfuhrungsform sieht vor, dass die zweite Befestigung-
sanordnung ein Zugelement aufweist, dass mit einem ersten Ende im Seitenbereich
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des Airbagkissens oberhalb des Verbindungsbereiches mit der ersten Befestigung-
sanordnung angeordnet ist. Erfindungsgeman und vorteilhafterweise ist eine Befes-
tigungsvorrichtung am Zugelement vorgesehen, um das Airbagkissens mittels der
Befestigungsvorrichtung mit einem zusétzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen
oberhalb der ersten Befestigungsanordnung befestigen zu kdnnen.

Geman einer erfindungsgemanen und vorteilhaften Weiterbildung ist das Zugelement
als Riemen ausgebildet, so dass das Zugelement einfach zusammen mit dem Air-
bagkissen gefaltet oder gerollt werden kann. Damit wird das Volumen der Airbagvor-
richtung jedoch insgesamt weiter verringert, so dass auch der bendétigte Einbauraum
flr die Airbagvorrichtung im Seitenbereich des Sitzes verringert wird. Folglich kann
hier auch die Polsterung und damit der Komfort des Sitzes verbessert werden.

Eine dritte bevorzugte Ausfihrungsform sieht vor, dass die zweite Befestigungsanord-
nung ein Zugelement aufweist, dass mit einem ersten Ende im Seitenbereich des Air-
bagkissens oberhalb des Verbindungsbereiches mit der ersten Befestigungsanord-
nung angeordnet ist, und mit einem zweiten Ende am gegeniberliegenden Seitenbe-
reich des Airbagkissens angeordnet ist. Erfindungsgeman und vorteilhafterweise ist
eine Befestigungsvorrichtung am Zugelement zwischen dem ersten Ende und dem
zweiten Ende vorgesehen, um das Airbagkissen mittels der Befestigungsvorrichtung
mit einem zusétzlichen Befestigungspunkt am Sitzrahmen oberhalb der ersten Befes-
tigungsanordnung befestigen zu kénnen.

Hierbei ist erfindungsgeman und vorteilhafterweise geman einer Weiterbildung die
Befestigungsvorrichtung so am Zugelement angeordnet, dass der Abstand zwischen
Befestigungsvorrichtung und erstem Ende geringer ist als der Abstand zwischen Be-
festigungsvorrichtung und zweitem Ende.

Dieses ermdglicht ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung, wenn
die Airbagvorrichtung ausgeldst und das Airbagkissen aufgeblasen wird, so dass jeder
Ansatz einer nach rickwarts gerichteten Verdrehung des Airbagkissens vermieden
wird.

Zudem ist auch hier erfindungsgemaf und vorteilhaft vorgesehen, dass das Zugele-
ment als Riemen ausgebildet ist, so dass das Zugelement einfach zusammen mit dem
Airbagkissen gefaltet oder gerollt werden kann. Damit wird das Volumen der Airbag-
vorrichtung jedoch insgesamt weiter verringert, so dass auch der benétigte Einbau-
raum fOr die Airbagvorrichtung im Seitenbereich des Sitzes verringert wird. Folglich
kann hier auch die Polsterung und damit der Komfort des Sitzes verbessert werden.

11



WO 2017/103090 PCT/EP2016/081403

Gemanf einer weiteren bevorzugten Weiterbildung sowohl der zweiten Ausflhrungs-
form als auch der dritten Ausfuhrungsform ist die Lange des Zugelementes bzw. des
Riemens geringer als die Breite des Airbagkissens.

Dieses ermdglicht ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung, wenn
die Airbagvorrichtung ausgeldst und das Airbagkissen aufgeblasen wird, so dass jeder
Ansatz einer nach rickwarts gerichteten Verdrehung des Airbagkissens vermieden
und die Funktionsfahigkeit des Airbagkissens und damit der Airbagvorrichtung ge-
wahrleistet wird.

Weiterhin wird hierdurch auch eine Stabilisierung des Airbagkissens in Seitenrichtung
erzielt, so dass eine seitliches wegklappen des aufgeblasenen Airbagkissens verhin-
dert wird. Damit behalt das aufgeblasene Airbagkissen seine Position im vorgesehe-
nen Anwendungsbereich seitlich neben dem Sitz, so dass die Zuverlassigkeit und
Funktionsfahigkeit weiter verbessert wird.

Vorteilhafterweise und erfindungsgeman weist gemaf einer Weiterbildung die Befes-
tigungsvorrichtung einen Blgel auf, der am Sitzrahmen angeschraubt, eingeklemmt
oder eingehakt werden kann.

Dieses erleichtert und vereinfacht die Montage des Airbagkissens, und damit der ge-
samten Airbagvorrichtung, am Sitzrahmen wesentlich. Der am Zugelement bzw. Rie-
men angebrachte Bugel kann ohne groBen Aufwand in der vorgesehenen Weise am
Sitzrahmen angebracht werden, um den zusatzlichen Befestigungspunkt oberhalb der
ersten Befestigungsanordnung zu bilden. Die Airbagvorrichtung wird als Paket mit
dem zusammengefalteten bzw. zusammengerollten Airbagkissen zur Montage ange-
liefert, wobei das Zugelement bzw. der Riemen als Anhangsel am Paket hangt. Die
Airbagvorrichtung wird mit der ersten Befestigungsanordnung an der vorgesehenen
Stelle am Sitzrahmen befestigt, und der am Riemen angebrachte Blgel wird oberhalb
der ersten Befestigungsanordnung am Sitzrahmen befestigt. Durch diese erfindungs-
gemafe und vorteilhafte Ausbildung der zweiten Befestigungsanordnung als Riemen,
der als Anhangsel am Paket hangt, kann die Airbagvorrichtung im Vergleich zur ersten
Ausfihrungsform kleiner gepackt werden, so dass sie weniger Einbauraum im Seiten-
bereich der Sitzlehne bendtigt. Folglich kann damit unter anderem die Polsterung des
Sitzes und damit der Sitzkomfort verbessert werden.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildungen sieht vor, dass das Airbagkissen Haltemittel
aufweist, die innerhalb des Airbagkissens angeordnet sind, um die Seiten des Airbag-
kissens beim aufblasen des Airbagkissens mit einem vorgegebenen Abstand vo-
neinander anzuordnen.
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Damit kann ein Airbagkissen mit groBem Volumen zur Verflgung gestellt werden, ein
so genanntes 3D Airbagkissen, bei dem die Seitenwande des Airbagkissens nur an
den Réndern zur Bildung des Airbagkissens miteinander verbunden bzw. vernaht
sind. In Mittenbereich des Airbagkissens sind die Seitenwande jedoch nicht direkt
miteinander verbunden, hier werden sie beim aufblasen des Airbagkissens durch die
Haltemittel, vorzugsweise in Form von Halteseilen oder Halteriemen, mit einem vor-
bestimmten Abstand voneinander gehalten. Damit wird vermieden, dass die K&pfe der
Insassen auf den durch das aufgeblasene Airbagkissen getrennten Sitzen trotz aufge-
blasenem Airbagkissen aufeinandertreffen. Wéhren die Seitenwénde des Airbagkis-
sens im Mittenbereich direkt miteinander vernaht, ware hier nicht gentigend Volumen
zur Vermeidung des Zusammentreffens der Kdpfe der Insassen.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass ein Gasgenerator
innerhalb des Airbagkissens angeordnet werden kann, wobei das Airbagkissen zweite
Befestigungsausnehmungen aufweist, die ausgebildet sind, um an der ersten Befes-
tigungsanordnung angebracht zu werden.

Dieses erleichtert und vereinfacht die Montage des Airbagkissens in der Airbagvor-
richtung wesentlich, insbesondere wenn geman einer weiteren vorteilhaften Weiterbil-
dung die erste Befestigungsanordnung Befestigungsbolzen aufweist, die direkt am
Gasgenerator angeordnet sind. Das Airbagkissen weist hierbei vorteilhafterweise eine
integrierte Tasche auf, in welche der Gasgenerator eingeflihrt werden kann, und von
welcher aus das Airbagkissens aufgeblasen wird, wenn der Gasgenerator ausgeldst
wird. Diese integrierte Tasche weist die zweiten Befestigungsausnehmungen auf, die
erfindungsgeman und vorteilhafterweise jeweils als ein Befestigungsloch ausgebildet
sind, dessen Durchmesser so mit dem Durchmesser des Befestigungsbolzen abge-
stimmt ist, dass es vorzugsweise dichtend auf einen Befestigungsbolzen aufgescho-
ben werden kann.

Die erste Befestigungsanordnung kann aber auch gemaf einer weiteren vorteilhaften
Weiterbildung eine Befestigungshilse aufweisen, wobei Befestigungsbolzen dann an
der Befestigungshilse angeordnet sein kdnnen, und das Airbagkissen mit einem in
dessen integrierter Tasche angeordnetem Gasgenerator zur Bildung der Airbagvor-
richtung innerhalb der Befestigungshtlse anzuordnen. Dem Fachmann sind weitere
Méglichkeiten zur Befestigung des Airbagkissens am Sitzrahmen mittels Befesti-
gungsbolzen oder anderer Befestigungsmittel bekannt, die hiermit in die Offenbarung
und den Umfang der Erfindung mit einbezogen werden.

Durch diese erfindungsgemafe und vorteilhafte Ausgestaltung des Airbagkissens

wird ein weiterer zusétzlicher Befestigungspunkt fur das Airbagkissen zur Verflgung
gestellt, der die Stabilitdt und die Positionierungsgenauigkeit des Airbagkissens
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deutlich erh6ht. Insbesondere wird damit erreicht, dass der Kopfbereich des Airbag-
kissens zuverlassig im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstltze des
Sitzes positioniert wird, und damit die Funktionsféahigkeit der erfindungsgemanen Air-
bagvorrichtung gewahrleistet.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind aus der nachfolgenden Besch-
reibung im Zusammenhang mit den Zeichnungen ersichtlich. In den Zeichnungen
zeigt:

Fig. 1: eine Teilansicht des Fahrersitzes (60) eines Kraftfahrzeuges von hinten im
Aufriss, mit einer am Sitzrahmen (64) angeordneten Airbagvorrichtung (10) geméass
einer ersten Ausfuhrungsform;

Fig. 2: einen Schnitt durch den Sitzrahmen (64) der Fig.1 entlang der Linie A-A;

Fig. 3: eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer ersten Ausfuhrungsform
mit einer zweiten Befestigungsanordnung (38);

Fig. 4: eine vergrisserte Ansicht des Details Y der Fig.3;

Fig. 5: eine schematische Darstellung der Wirkungsweise der Airbagvorrichtung (10);
Fig. 6: eine schematische Darstellung der Wirkungsweise der Airbagvorrichtung (10);
Fig. 7: einen Schnitt durch die zweite Befestigungsanordnung (38) der Fig. 3;

Fig. 8: eine Teilansicht des Fahrersiizes (60) eines Kraftfahrzeuges von hinten im
Aufriss, mit einer am Sitzrahmen (64) angeordneten Airbagvorrichtung (10) gemass
einer zweiten Ausfihrungsform;

Fig. 9: einen Schnitt durch den Sitzrahmen (64) der Fig.8 entlang der Linie A-A;

Fig. 10: eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer zweiten Ausfihrungs-
form mit einer zweiten Befestigungsanordnung (100) gemass einer zweiten Ausfih-
rungsform;

Fig. 11: eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer zweiten Ausfuhrungs-

form mit einer zweiten Befestigungsanordnung (100) gemass einer dritten Ausfih-
rungsform.
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Die Fig. 1 zeigt eine Teilansicht im Aufriss des Fahrersitzes (60) eines Kraftfahrzeugs
von hinten, mit einer am Sitzrahmen (64) angeordneten Airbagvorrichtung (10) ge-
mass einer ersten Ausfihrungsform. Diese Teilansicht ist ein Schnitt entlang der Linie
B-B in der Fig. 2. Dargestellt ist hier zur Vereinfachung nur der Teil des Sitzrahmens
(64), an dem die Airbagvorrichtung (10) angeordnet ist. Am oberen Ende des Sitzrah-
men (64) ist eine Kopfstlize (62) angeordnet, und an der nach auf3en zum benach-
barten Sitz weisenden Seite des Sitzrahmens (64) ist eine Polsterung (68) angebracht,
die mit einem Bezug (66) bezogen ist.

Die Airbagvorrichtung (10) ist mittels zweier Bolzen (22) am Sitzrahmen (64) angeord-
net und befestigt, und weist neben den zwei Bolzen (22) ein Airbagkissen (30) sowie
einen Gasgenerator (20) auf. Der Gasgenerator (20) ist innerhalb des Airbagkissens
(30) angeordnet, so dass in dieser Darstellung nur die AuBenseite des den Gasgene-
rator (20) umgebenden Airbagkissens (30) zu sehen ist.

Am oberen Ende der Airbagvorrichtung (10) ist weiterhin ein Bolzen (44) zu sehen,
der ebenfalls am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt ist. An diesem Bolzen (44),
der oberhalb der Bolzen (22) im oberen Seitenbereich des Sitzrahmens (64) angeord-
net ist, ist das Airbagkissen (30) mit seiner Befestigungsausnehmung (38) befestigt.
Wie weiter unten erlautert wird, wird auf diese Weise ein zusaizlicher Befestigung-
spunkt (40) zur Verflgung gestellt, an dem das Airbagkissen (30) direkt mit dem
Sitzrahmen (64) verbunden bzw. an dem Sitzrahmen (64) befestigt ist. Erfindungsge-
maf und vorteilhafterweise wird hierdurch bei der Aufblasung des Airbagkissens (30)
eine nach rlackwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens (30) verhindert. Dieses
gewabhrleistet die genaue und funktionssichere Positionierung des Kopfbereiches des
Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstlize (62)
des Sitzes (60). Weiterhin wird durch die direkte Befestigung des Airbagkissens (30)
am Sitzrahmen (64) ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung (38)
erzielt, so dass jeder Ansatz einer nach rickwarts gerichteten Verdrehung des Airbag-
kissens (30) vermieden wird. Damit verbleibt das untere Ende des Airbagkissens (30)
auch beim aufblasen des Airbagkissens (30) in der Nahe des Gasgenerators (20).

Gut zu sehen ist in der Fig. 1 ein am unteren Befestigungsbolzen (22) angebrachter
Riemen (50), der dort mit seinem zweiten Ende (54) befestigt ist. Durch den hier be-
festigten Riemen (50) wird bei der Aufblasung des Airbagkissens (30) eine nach unten
gerichtete Kraft erzeugt, die das Airbagkissen (30) nach unten zieht und so ebenfalls
eine nach rlackwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens (30) verhindert. Dieses
gewabhrleistet die genaue und funktionssichere Positionierung des Kopfbereiches des
Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstitze (62)
des Sitzes.
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Weiterhin ist hier gut zu erkennen, dass die Airbagvorrichtung (10) innerhalb der Pols-
terung (68) angeordnet und von dieser umgeben ist, so dass die Airbagvorrichtung
(10) nicht von der Polsterung (68) hervorsteht und damit der Sitzkomfort durch die
Airbagvorrichtung (10) nicht beeintrachtigt wird.

Die Airbagvorrichtung (10) kann in einer Ausnehmung (67) der Polsterung (68) ange-
ordnet werden, wie nachfolgend unter Bezugnahme auf die Fig. 2 beschrieben, sie
kann aber auch eine separate Umhullung oder Abdeckung aufweisen (hier nicht dar-
gestellt) und mit dieser in der Polsterung (68) integriert werden. Es gibt viele verschie-
dene Mdglichkeiten, die Airbagvorrichtung (10) in der Polsterung (68) anzuordnen, die
dem Fachmann bekannt sind, so dass an dieser Stelle darauf nicht weiter eingegan-
gen werden muss.

In der Fig. 2 ist ein Schnitt durch den Sitzrahmen (64) der Fig. 1 entlang der Linie A-
A dargestellt. Der Sitzrahmen (64) weist an seiner AuBenseite, also an der Seite die
zum benachbarten Sitz zeigt, eine Polsterung (68) auf, in welcher in einer
Ausnehmung (67) die Airbagvorrichtung (10) angeordnet ist, und die mit einem Bezug
(66) versehen ist. Die Airbagvorrichtung (10) weist einen Gasgenerator (20), ein Air-
bagkissens (30) sowie eine erste Befestigungsanordnung (22) in Form von Befes-
tigungsbolzen (22) auf.

Die Befestigungsbolzen (22) sind am Gasgenerator (20) angeordnet, und der Gasge-
nerator (20) ist innerhalb einer Kammer (34) des Airbagkissens (30) angeordnet. Mit
den Befestigungsbolzen (22) ist der Gasgenerator (20), und damit die gesamte Air-
bagvorrichtung (10), am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt. Als besonders
vorteilhaft ist hier anzusehen, dass die Airbagvorrichtung (10) nur wenige Bauteile
aufweist, die auf einfache Weise miteinander verbunden werden kénnen, und dass
die Airbagvorrichtung (10) schnell und einfach an dem Sitzrahmen (64) angebracht
und mit diesem fest verbunden werden kann. Dieses vereinfacht und erleichtert den
Zusammenbau sowie den Einbau der Airbagvorrichtung (10), und reduziert zudem die
Kosten.

Gut zu erkennen ist hier ein Riemen (50), der mit einem zweiten Ende (54) an dem
Befestigungsbolzen (22) angebracht ist, und mit einem ersten Ende (52) an dem un-
teren Rand des Airbagkissens (30).

Ebenfalls gut zu erkennen ist hier, dass die Faltung des Airbagkissens (30) vor dem
Gasgenerator (20) nach vorne in Fahrtrichtung (in Fig. 2 nach oben) weisend ange-
ordnet ist. Damit kann sich das Airbagkissen (30) nach der Ausldésung des Gasgene-
rator (20) einfach nach vorne und oben entfalten und so unbehindert die Funktion
eines FCA erflllen.
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Die Fig. 3 zeigt eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer ersten Ausflih-
rungsform mit einer zweiten Befestigungsanordnung (38) im Seitenbereich (33). Das
Airbagkissens (30) hat eine integrierte Kammer (34), in welcher ein Gasgenerator
(nicht dargestellt) angeordnet werden kann, und die zwei als Befestigungslocher (36)
ausgebildete zweite Befestigungsausnehmungen (36) aufweist. Am unteren Rand
(32) des Airbagkissens (30) ist ein Riemen (50) an einem Anbringungspunkt (56)
angebracht.

Gut zu erkennen ist hier, dass die zweite Befestigungsanordnung (38), die als Befes-
tigungsausnehmung (38) bzw. Befestigungsloch (38) ausgebildet ist, oberhalb der Be-
festigungslocher (36) angeordnet ist. Deutlich ist hier ebenfalls, dass die Befestigung-
slécher (36) im Verbindungsbereich (39) der ersten Befestigungsanordnung (22) mit
dem Airbagkissens (30) angeordnet sind.

Der Verbindungsbereich (39) ist der Bereich der Airbagvorrichtung (10), in dem der
Gasgenerator (20) und das Airbagkissen (30) miteinander verbunden werden, und der
am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt wird. Hierzu wird ein Gasgenerator (20)
in die Kammer (34) eingeflhrt und so darin angeordnet, dass am Gasgenerator (20)
angeordnete Befestigungsbolzen (22) durch die Befestigungslocher (36) aus der Kam-
mer (34) herausgefihrt werden, um am Sitzrahmen (64) zur Befestigung der Airbag-
vorrichtung (10) angeordnet und befestigt zu werden. Die Befestigungsldcher (36) sind
hier auf einer Seite der Kammer (34) angeordnet, die zum Sitzrahmen (64) weist. Die
andere Seite der Kammer (34), die vom Sitzrahmen (64) weg weist, d.h. die Seite, die
zum benachbarten Sitz gerichtet ist, ist geschlossen und weist keine Befesti-
gungsausnehmung oder Befestigungslécher auf.

Durch diese erfindungsgemaBe und vorteilhafte Anordnung einer zweiten Befesti-
gungsanordnung (38) bzw. Befestigungsausnehmung (38) oberhalb der Befestigung-
slécher (36) der ersten Befestigungsanordnung wird ein zusatzlicher Befestigung-
spunkt (40) far das Airbagkissen (30) zur Verflgung gestellt, der die Stabilitat und die
Positionierungsgenauigkeit des Airbagkissens (30) deutlich erhdht. Insbesondere wird
damit erreicht, dass der Kopfbereich des Airbagkissens (30) im vorgesehenen Ent-
faltungsbereich neben der Kopfstltze (62) des Sitzes (60) positioniert wird, und damit
die Funktionsfahigkeit der erfindungsgemanen Airbagvorrichtung (10) gewahrleistet.

Dieser zusatzliche, durch die Befestigungsausnehmung (38) gebildete Befestigungs-
punkt (40) verhindert bei der Aufblasung des Airbagkissens (30) eine nach rickwarts
gerichtete Verdrehung des Airbagkissens (30), so dass die genaue und funktions-
sichere Positionierung des Kopfbereiches des Airbagkissens (30) im vorgesehenen
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Entfaltungsbereich neben der Kopfstitze (62) des Sitzes (60) gewéhrleistet wird. Zu-
dem wird durch die direkte Anbringung des Airbagkissens (30) am Sitzrahmen (64)
mittels der zweiten Befestigungsanordnung (38) ein zeitiges Eingreifen der zweiten
Befestigungsanordnung (38) erzielt, so dass jeder Ansaiz einer nach rackwarts gerich-
teten Verdrehung des Airbagkissens (30) vermieden wird.

Der Riemen (50) ist hier ein separates Bauteil, und ist mit seinem ersten Ende (52)
mit seinem Anbringungspunkt (56) am unteren Rand (32) des Airbagkissens (30)
angebracht. An seinem zweiten Ende (54) weist der Riemen (50) eine erste Befesti-
gungsausnehmung (58) auf, die als Befestigungsloch (58) ausgebildet ist und in ihren
Abmessungen mit den zweiten Befestigungsausnehmungen bzw. Befestigungslo-
chern (36) des Airbagkissens (30) Ubereinstimmit.

Die Abmessungen der Befestigungslocher (36) und (58) sind hierbei so gewahlt, dass
sie mit den Abmessungen von hier nicht dargestellten Befestigungsbolzen Uberein-
stimmen, so dass die Befestigungslocher (36) und (58) zur Befestigung des Airbag-
kissens (30) mit dem nicht dargestellten Befestigungsbolzen zusammenwirken kon-
nen.

Die Fig. 4 zeigt eine vergroBerte Ansicht des Details Y der Fig. 3. Der Riemen (50) ist
mit seinem ersten Ende (52) mit seinem Anbringungspunkt (56) am unteren Rand (32)
des Airbagkissens (30) durch verndhen angebracht.

Die Abmessungen des Riemens (50) sowie die Anordnung des Anbringungspunkts
(56) und dessen Anbringung am unteren Rand (32) des Airbagkissens (30) sind dabei
so gewahlt, dass der Abstand D zwischen dem Anbringungspunkt (56) am ersten
Ende (52) des Riemens (50) und dem ersten Befestigungsloch (58) am zweiten Ende
(54) des Riemens (50) kleiner ist als der Abstand E zwischen dem Anbringungspunki
(56) am ersten Ende (52) des Riemens (50) und den zweiten Befestigungsldchern (36)
in der Kammer (34) des Airbagkissens (30).

Zum Zusammenbau der Airbagvorrichtung (10) wird zunachst ein Gasgenerator (20)
(hier nicht dargestellt) in die Kammer (34) des Airbagkissens (30) eingeflhrt, wobei
die am Gasgenerator (20) angeordneten Befestigungsbolzen (22) durch die zweiten
Befestigungslocher (36) aus der Kammer (34) herausgefihrt werden. AnschlieBend
wird der Riemen (50) mit seinem ersten Befestigungsloch (58) am unteren Befesti-
gungsbolzen (22), der aus dem unteren zweiten Befestigungsloch (36) hervorsteht,
befestigt. AbschlieBend wird das Airbagkissen (30) in der oben beschriebenen und
dargestellten Weise zusammengefaltet, bevor die derart zusammengebaute Airbag-
vorrichtung (10) in der ebenfalls oben beschriebenen und dargestellten Weise an
einem Sitzrahmen (64) (hier nicht dargestellt) angeordnet und befestigt wird.
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Durch diese erfindungsgemafie und vorteilhafte Ausgestaltung wird ein zusatzlicher
Befestigungspunkt fir das Airbagkissen (30) zur Verfigung gestellt, der die Stabilitat
und die Positionierungsgenauigkeit des Airbagkissens (30) deutlich erhdht. Insbeson-
dere wird damit erreicht, dass der Kopfbereich des Airbagkissen (30) zuverlassig im
vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstiitze (62) des Sitzes (60) positio-
niert wird, und damit die Funktionsfahigkeit der erfindungsgemanen Airbagvorrichtung
(10) gewahrleistet.

Als besonders vorteilhaft ist hier anzusehen, dass durch diese erfindungsgemanie und
vorteilhafte Ausgestaltung des Airbagkissens (30) bei der Aufblasung des Airbagkis-
sens (30) eine nach unten gerichtete Kraft erzeugt wird, die das Airbagkissens (30)
nach unten zieht und so eine nach rickwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkis-
sens (30) verhindert. Dieses gewdahrleistet zusammen mit der zweiten Befesti-
gungsanordnung (38) die genaue und funktionssichere Positionierung des Kopfbe-
reiches des Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der
Kopfstitze (62) des Sitzes.

Ein weiterer Vorteil dieser erfindungsgemanen und vorteilhaften Ausgestaltung des
Airbagkissens (30) ist dass hierdurch erzielte zeitige Eingreifen bzw. Erzeugen der
nach unten gerichteten Kraft. Damit wird jeder Ansatz einer nach rlckwarts gerich-
teten Verdrehung des Airbagkissens (30) vermieden. Zudem ist der Riemen (50)
vorteilhafterweise und erfindungsgemaf kurz ausgefihrt, so dass das untere Ende
des Airbags (30) auch beim Aufblasen des Airbags (30) in der Nahe des Gasgenera-
tors (20) verbleibt.

Die Wirkungsweise der Airbagvorrichtung (10) wird nun schematisch unter Be-
zugnahme auf die Fig. 5 und die Fig. 6 dargestellt.

Die Fig. 5 zeigt in einer Ansicht von vorne schematisch die Karosserie (80) eines
Kraftfahrzeugs. In der Karosserie (80) sind zwei Sitze (60) nebeneinander angeordnet,
die einen Fahrersitz bzw. Beifahrersitz darstellen. Auf jedem Sitz (60) ist eine Au-
tocrashpuppe (70) angeordnet, die mittels an der Karosserie (80) befestigten Sicher-
heitsgurten (82) so auf dem Sitz (60) festgehalten werden, dass die Kbpfe der Au-
tocrashpuppen (70) an die Kopfstltzen (62) der Sitze (60) anstoBBen.

In dieser Testanordnung wird nun ein Seitenaufprall simuliert, indem eine seitliche
Kraft F auf die Karosserie (80) aufgebracht wird.

Dargestellt ist in der Fig. 5 der Moment direkt nach Aufbringung der Seitenkraft F. Der
Seitenaufprall hat die Airbagvorrichtung (10) (hier nicht dargestellt) ausgeldst, so dass
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der hier ebenfalls nicht dargestellte Gasgenerator (20) aktiviert wurde und den FCA
bzw. das Airbagkissen (30) voll aufgeblasen hat. Der Beifahrer bzw. die Autocrash-
puppe (70) (links in der Fig. 5) ist von dem Seitenaufprall noch unbeeinflusst und sitzt
unverandert auf ihrem Stuhl (60) und wird von dem Sicherheitsgurt (82) auf dem Stuhl
(60) so gehalten, dass der Kopf an der Kopfstlize (62) anliegt.

Der Fahrer bzw. die Autocrashpuppe (70) (rechts in der Fig. 5) hingegen hat schon
eine durch den Seitenaufprall ausgeldste Bewegung nach rechts in die Gegenrichtung
des Seitenaufpralls begonnen, wird aber durch den Sicherheitsgurt (82) auf dem Sitz
(60) festgehalten.

Das Airbagkissen (30) befindet sich voll aufgeblasen zwischen den beiden Insassen
bzw. Autocrashpuppen (70) und erstreckt sich in Richtung auf das Karosseriedach
Uber die Kopfhéhe der Autocrashpuppen (70). Wie hier gut zu erkennen ist, befindet
sich das Airbagkissens (30) mit seinem Kopfbereich im vorgesehenen Ent-
faltungsbereich zwischen den beiden Sitzen, wobei es sich Uber die Kopfhéhe hinaus
in Richtung auf das Fahrzeuginnendach hin erstreckt. Dieses gewahrleistet die
sichere Funktion des FCA bei einem Seitenaufprall, wie nachfolgend unter Be-
zugnahme auf die Fig. 6 deutlich werden wird.

In der Fig. 6 ist ein Moment im weiteren Verlauf des Seitenaufpralls dargestellt, in dem
der Beifahrer bzw. die linke Autocrashpuppe (70) ebenfalls eine durch den Seit-
enaufprall ausgeldste Bewegung nach rechts in die Gegenrichtung der aufgebrachten
Kraft F des Seitenaufpralls durchgeflhrt hat und durch das Airbagkissens (30)
gestoppt wurde. Der Sicherheitsgurt (82) kann diese seitliche Bewegung der Au-
tocrashpuppe (70) nicht stoppen oder abbremsen, da er nur flr das Stoppen oder
Abbremsen einer nach vorne gerichteten Bewegung ausgelegt ist. Durch die Gestal-
tung und Positionierung des Airbagkissens (30) wird die Bewegung der Autocrash-
puppe (70) jedoch abgebremst bzw. aufgefangen, wobei sowohl der Kopf und Ober-
kérper des Beifahrers (der linken Autocrashpuppe (70)) als auch der Kopf und Ober-
kérper des Fahrers (der rechten Autocrashpuppe (70)) bei dem Seitenaufprall ges-
chatzt wird.

In der Fig. 7 ist ein Schnitt durch die zweite Befestigungsanordnung (38) bzw. Befes-
tigungsausnehmung (38) der Fig. 3 schematisch dargestellt. Im Seitenbereich (33)
des Airbagkissens (30) liegen die beiden Seiten des Airbagkissens (30) direkt
aufeinander auf, wobei, wie hier gut zu sehen ist, das Airbagkissen (30) ein so gen-
anntes 2D-Airbagkissen ist, d.h. ein Airbagkissen mit zwei Seiten oder zwei Lagen.

Die Befestigungsausnehmung (38) erstreckt sich durch die beiden Seiten bzw. Lagen
des Airbagkissens (30) und bildet somit ein Durchgangsloch. Um das Durchgangsloch
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bzw. die Befestigungsausnehmung (38) herum ist auf beiden Seiten im Randbereich
jeweils ein Verstarkungsmaterial (42) angebracht, um das Durchgangsloch bzw. die
Befestigungsausnehmung (38) zu verstarken. Das Verstarkungsmaterial (42) kann mit
dem Airbagkissen (30) vernaht oder verklebt sein.

Anzumerken ist an dieser Stelle, dass die Befestigungsausnehmung (38) der zweiten
Befestigungsanordnung (38) wie erwahnt ein Durchgangsloch bildet, und sich somit
durch beide Seiten bzw. Lagen des Airbagkissens (30) erstreckt. Im Gegensatz hierzu
erstrecken sich die zweiten Befestigungsausnehmung (36) der ersten Befesti-
gungsanordnung (22) nur durch eine Seite bzw. eine Lage des Airbagkissens (30),
um die am Gasgenerator (20) angeordneten Befestigungsbolzen (22) der ersten Be-
festigungsanordnung (22) aus der Kammer (34) des Airbagkissens (30) zum Verbin-
dungsbereich (39) zu fUhren.

Die Fig. 8 zeigt eine Teilansicht im Aufriss des Fahrersitzes (60) eines Kraftfahrzeugs
von hinten, mit einer am Sitzrahmen (64) angeordneten Airbagvorrichtung (10) ge-
mass einer zweiten Ausflihrungsform. Diese Teilansicht ist ein Schnitt entlang der Li-
nie B-B in der Fig. 10. Dargestellt ist hier zur Vereinfachung nur der Teil des Sitzrah-
mens (64), an dem die Airbagvorrichtung (10) angeordnet ist. Am oberen Ende des
Sitzrahmen (64) ist eine Kopfstitze (62) angeordnet, und an der nach auf3en zum
benachbarten Sitz weisenden Seite des Sitzrahmens (64) ist eine Polsterung (68)
angebracht, die mit einem Bezug (66) bezogen ist.

Die Airbagvorrichtung (10) ist mittels zweier Bolzen (22) am Sitzrahmen (64) angeord-
net und befestigt, und weist neben den zwei Bolzen (22) ein Airbagkissen (30) sowie
einen Gasgenerator (20) auf. Der Gasgenerator (20) ist innerhalb des Airbagkissens
(30) angeordnet, so dass in dieser Darstellung nur die AuBenseite des den Gasgene-
rator (20) umgebenden Airbagkissens (30) zu sehen ist.

Am oberen Ende der Airbagvorrichtung (10) ist weiterhin ein Bolzen (44) zu sehen,
der ebenfalls am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt ist. An diesem Bolzen (44),
der oberhalb der Bolzen (22) im oberen Seitenbereich des Sitzrahmens (64) angeord-
net ist, ist das Airbagkissen (30) mit einer zweiten Befestigungsanordnung (100) in
Form eines Riemens (100) befestigt. Eine Befestigungsvorrichtung bzw. ein Blgel
(110) am Riemen (100) ist hier ausgebildet, um mit dem Bolzen (44) zu Befestigung
des Riemens (100) zusammenzuwirken.

Wie weiter unten erlautert wird, wird auf diese Weise ein zusaizlicher Befestigung-
spunkt (40) zur Verflgung gestellt, an dem das Airbagkissen (30) direkt mit dem
Sitzrahmen (64) verbunden bzw. an dem Sitzrahmen (64) befestigt ist. Erfindungsge-
maf und vorteilhafterweise wird hierdurch bei der Aufblasung des Airbagkissens (30)
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eine nach rlackwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens (30) verhindert. Dieses
gewabhrleistet die genaue und funktionssichere Positionierung des Kopfbereiches des
Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstlize (62)
des Sitzes (60). Weiterhin wird durch die direkte Befestigung des Airbagkissens (30)
am Sitzrahmen (64) ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung (100)
erzielt, so dass jeder Ansatz einer nach rickwarts gerichteten Verdrehung des Airbag-
kissens (30) vermieden wird. Damit verbleibt das untere Ende des Airbagkissens (30)
auch beim aufblasen des Airbagkissens (30) in der Nahe des Gasgenerators (20).
Weiterhin ist hier gut zu erkennen, dass die Airbagvorrichtung (10) innerhalb der Pols-
terung (68) angeordnet und von dieser umgeben ist, so dass die Airbagvorrichtung
(10) nicht von der Polsterung (68) hervorsteht und damit der Sitzkomfort durch die
Airbagvorrichtung (10) nicht beeintrachtigt wird.

Die Airbagvorrichtung (10) kann in einer Ausnehmung (67) der Polsterung (68) ange-
ordnet werden, wie nachfolgend unter Bezugnahme auf die Fig. 9 beschrieben, sie
kann aber auch eine separate Umhullung oder Abdeckung aufweisen (hier nicht dar-
gestellt) und mit dieser in der Polsterung (68) integriert werden. Es gibt viele ver-
schiedene Mdglichkeiten, die Airbagvorrichtung (10) in der Polsterung (68)
anzuordnen, die dem Fachmann bekannt sind, so dass an dieser Stelle darauf nicht
weiter eingegangen werden muss.

In der Fig. 9 ist ein Schnitt durch den Sitzrahmen (64) der Fig. 8 entlang der Linie A-
A dargestellt. Der Sitzrahmen (64) weist an seiner AuBenseite, also an der Seite die
zum benachbarten Sitz zeigt, eine Polsterung (68) auf, in welcher in einer
Ausnehmung (67) die Airbagvorrichtung (10) angeordnet ist, und die mit einem Bezug
(66) versehen ist. Die Airbagvorrichtung (10) weist einen Gasgenerator (20), ein Air-
bagkissens (30) sowie eine erste Befestigungsanordnung (22) in Form von Befes-
tigungsbolzen (22) auf.

Die Befestigungsbolzen (22) sind am Gasgenerator (20) angeordnet, und der Gasge-
nerator (20) ist innerhalb einer Kammer (34) des Airbagkissens (30) angeordnet. Mit
den Befestigungsbolzen (22) ist der Gasgenerator (20), und damit die gesamte Air-
bagvorrichtung (10), am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt. Als besonders
vorteilhaft ist hier anzusehen, dass die Airbagvorrichtung (10) nur wenige Bauteile
aufweist, die auf einfache Weise miteinander verbunden werden kénnen, und dass
die Airbagvorrichtung (10) schnell und einfach an dem Sitzrahmen (64) angebracht
und mit diesem fest verbunden werden kann. Dieses vereinfacht und erleichtert den
Zusammenbau sowie den Einbau der Airbagvorrichtung (10), und reduziert zudem die
Kosten.

Gut zu erkennen ist hier, dass das Airbagkissens (30) zusammengerollt vor dem Gas-
generator (20) in der Ausnehmung (67) nach vorne in Fahrtrichtung (in Fig. 9 nach
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oben) weisend angeordnet ist. Damit kann sich das Airbagkissen (30) nach der Aus-
I6sung der Airbagvorrichtung (10) nach vorne und oben hin entfalten, und sich so ge-
nau und funktionssicher im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstlize
(62) des Sitzes (60) entfalten und so unbehindert die Funktion eines FCA erflllen.

Die Fig. 10 zeigt eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer zweiten Ausfih-
rungsform, mit einer zweiten Befestigungsanordnung (100) gemass einer zweiten
Ausflahrungsform, im Seitenbereich (33). Das Airbagkissens (30) hat eine integrierte
Kammer (34), in welcher ein Gasgenerator (nicht dargestellt) angeordnet werden
kann, und die zwei als Befestigungslocher (36) ausgebildete zweite Befesti-
gungsausnehmungen (36) aufweist.

Gut zu erkennen ist hier, dass die zweite Befestigungsanordnung (100), die als Zuge-
lement (100) bzw. Riemen (100) ausgebildet ist, oberhalb der Befestigungslécher (36)
angeordnet ist. Hierzu ist das erste Ende (102) des Riemens (100) im Randbereich
bzw. Seitenbereich (33) des Airbagkissens (100) angeordnet und befestigt. An seinem
zweiten Ende (104) weist der Riemen (100) eine Befestigungsvorrichtung (110) auf,
die als Bligel (110) ausgebildet ist und an einer vorgesehenen Stelle an einem Sitzrah-
men befestigt werden kann. Dieses zweite Ende (104) des Riemens (100) ist frei und
kann somit ohne Behinderungen leicht und einfach bei der Montage der Airbagvor-
richtung (10) an der vorgesehenen Stelle des Sitzrahmens (64) angebracht werden,
um den zusatzlichen Befestigungspunkt (40) der Airbagvorrichtung (10) zu bilden.

Deutlich ist hier ebenfalls, dass die Befestigungsldcher (36) im Verbindungsbereich
(39) des Airbagkissens (30) mit der ersten Befestigungsanordnung (hier nicht dar-
gestellt) angeordnet sind.

Der Verbindungsbereich (39) ist der Bereich der Airbagvorrichtung (10), in dem der
Gasgenerator (20) und das Airbagkissen (30) miteinander verbunden werden, und der
am Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt wird. Hierzu wird ein Gasgenerator (20)
in die Kammer (34) eingeflhrt und so darin angeordnet, dass am Gasgenerator (20)
angeordnete Befestigungsbolzen (22) durch die Befestigungslécher (36) aus der Kam-
mer (34) herausgefihrt werden, um am Sitzrahmen (64) zur Befestigung der Airbag-
vorrichtung (10) angeordnet und befestigt zu werden. Die Befestigungsldcher (36) sind
hier auf einer Seite der Kammer (34) angeordnet, die zum Sitzrahmen (64) weist. Die
andere Seite der Kammer (34), die vom Sitzrahmen (64) weg weist, d.h. die Seite, die
zum benachbarten Sitz gerichtet ist, ist geschlossen und weist keine Befesti-
gungsausnehmung oder Befestigungslécher auf.
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Die Abmessungen der Befestigungsldcher (36) sind hierbei so gewahlt, dass sie mit
den Abmessungen von hier nicht dargestellten Befestigungsbolzen der ersten Befes-
tigungsanordnung Ubereinstimmen, so dass die Befestigungsldcher (36) zur Befesti-
gung des Airbagkissens (30) mit dem nicht dargestellten Befestigungsbolzen
zusammenwirken kénnen.

Durch diese erfindungsgemaBe und vorteilhafte Anordnung einer zweiten Befesti-
gungsanordnung (100) oberhalb der Befestigungslécher (36) der ersten Befesti-
gungsanordnung wird ein zusatzlicher Befestigungspunkt (40) flr das Airbagkissen
(30) zur Verfagung gestellt, der die Stabilitat und die Positionierungsgenauigkeit des
Airbagkissens (30) deutlich erhdht. Insbesondere wird damit erreicht, dass der Kopf-
bereich des Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der
Kopfstitze (62) des Sitzes (60) positioniert wird, und damit die Funktionsfahigkeit der
erfindungsgemanen Airbagvorrichtung (10) gewahrleistet.

Dieser zusatzliche, durch die Befestigungsvorrichtung (110) bzw. den Bugel (110) ge-
bildete Befestigungspunkt (40) verhindert bei der Aufblasung des Airbagkissens (30)
eine nach ruckwarts gerichtete Verdrehung des Airbagkissens (30), so dass die ge-
naue und funktionssichere Positionierung des Kopfbereiches des Airbagkissens (30)
im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstitze (62) des Sitzes (60) ge-
waéhrleistet wird. Zudem wird durch die direkie Anbringung des Airbagkissens (30) am
Sitzrahmen (64) mittels der zweiten Befestigungsanordnung (100) ein zeitiges Eingrei-
fen der zweiten Befestigungsanordnung (100) erzielt, so dass jeder Ansatz einer nach
rackwarts gerichteten Verdrehung des Airbagkissens (30) vermieden wird.

Weiterhin sind in der Fig. 10 Haltemittel (120) zu erkennen, die als Halteseile (120)
oder Halteriemen (120) ausgebildet sind, und innerhalb des Airbagkissens (30) ange-
ordnet sind. Hier sind die Befestigungspunkie eines Endes der Halteseile (120) mit
einer Seitenwand des Airbagkissens (30) dargestellt. Die Halteseile (120) sind mit
ihrem anderen Ende an der gegenlberliegenden Seitenwand des Airbagkissens (30)
befestigt, so dass die sich gegenlberliegenden Seiten des Airbagkissens (30) beim
aufblasen des Airbagkissens (30) mit einem vorgegebenen Abstand voneinander an-
ordnen.

Damit kann ein Airbagkissen (30) mit groBem Volumen zur Verflgung gestellt werden,
ein so genanntes 3D Airbagkissen, bei dem die Seitenwénde des Airbagkissens (30)
nur an den Randern zur Bildung des Airbagkissens (30) miteinander verbunden bzw.
verndht sind. Im Mittenbereich des Airbagkissens (30) sind die Seitenwande jedoch
nicht direkt miteinander verbunden, hier werden sie beim aufblasen des Airbagkissens
(30) durch die Haltemittel (120), vorzugsweise in Form von Halteseilen (120) oder
Halteriemen (120), mit einem vorbestimmten Abstand voneinander gehalten. Damit
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wird vermieden, dass die KOpfe der Insassen auf den durch das aufgeblasene Airbag-
kissen (30) getrennten Sitzen (60) trotz aufgeblasenem Airbagkissen (30) aufeinan-
dertreffen. Wahren die Seitenwéande des Airbagkissens (30) im Mittenbereich direkt
miteinander vernaht, ware hier nicht gentigend Volumen zur Vermeidung des Zusam-
mentreffens der Kopfe der Insassen.

Die Fig. 11 zeigt eine Ansicht eines Airbagkissens (30) gemass einer zweiten Ausfih-
rungsform, mit einer zweiten Befestigungsanordnung (100) gemass einer drittenAus-
fihrungsform, im Seitenbereich (33). Das Airbagkissens (30) hat eine integrierte Kam-
mer (34), in welcher ein Gasgenerator (nicht dargestellt) angeordnet werden kann,
und die zwei als Befestigungsliécher (36) ausgebildete zweite Befesti-
gungsausnehmungen (36) aufweist.

Gut zu erkennen ist hier, dass die zweite Befestigungsanordnung (100), die als Zuge-
lement (100) bzw. Riemen (100) ausgebildet ist, oberhalb der Befestigungslécher (36)
angeordnet ist. Hierzu ist das erste Ende (102) des Riemens (100) im Randbereich
bzw. Seitenbereich (33) des Airbagkissens (100) angeordnet und befestigt.

Das zweite Ende (104) des Riemens (100) ist am gegenuberliegenden Randbereich
bzw. Seitenbereich (35) des Airbagkissens (30) angeordnet und befestigt. Gut zu er-
kennen ist hier, dass die Ladnge des Zugelementes (100) geringer ist als die Breite des
Airbagkissens (30). Dadurch wird beim aufblasen des Airbagkissens (30) eine Gegen-
kraft erzeugt, die eine Rotation des aufgeblasenen Airbagkissens (30) verhindert und
den Kopfbereich des aufgeblasenen Airbagkissens (30) im vorgesehenen Entfaltungs-
bereich neben der Kopfstiitze (62) des Sitzes (60) positioniert. Damit wird die Funkti-
onsfahigkeit der erfindungsgemanen Airbagvorrichtung (10) gewéhrleistet.

In seinem Mittenbereich weist der Riemen (100) eine Befestigungsvorrichtung (110)
in Form eines Blgels (110) auf, die an einer vorgesehenen Stelle an einem Sitzrah-
men (64) befestigt werden kann, um den zusétzlichen Befestigungspunkt (40) der Air-
bagvorrichtung (10) zu bilden.

Gut zu erkennen ist hier, dass der Blgel (110) so am Zugelement bzw. Riemen (100)
angeordnet ist, dass der Abstand (G) zwischen Blgel (110) und dem ersten Ende
(102) geringer ist als der Abstand (H) zwischen Bugel (110) und dem zweiten Ende
(104).

Durch diese erfindungsgemafe und vorteilhafte Anordnung des Bigels (110) kann
bei der Montage des Airbagkissens (30) bzw. der Airbagvorrichtung (10) ein
zusatzlicher Befestigungspunkt fur das Airbagkissens (30) zur Verfigung gestellt wer-
den, der die Stabilitdt und die Positionierungsgenauigkeit des Airbagkissens (30)
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deutlich erhdht. Insbesondere wird damit erreicht, dass der Kopfbereich des Airbag-
kissens (30) im vorgesehenen Entfaltungsbereich neben der Kopfstitze (62) des Sit-
zes (60) positioniert wird, und damit die Funktionsfahigkeit der erfindungsgemanen
Airbagvorrichtung (10) gewahrleistet.

Zudem wird durch die direkte Anbringung des Airbagkissens (30) am Sitzrahmen (64)
mittels des Blgels (110) ein zeitiges Eingreifen der zweiten Befestigungsanordnung
(100) erzielt, so dass jeder Ansatz einer nach rickwarts gerichteten Verdrehung des
Airbagkissens (30) vermieden wird.

Weiterhin wird hierdurch auch eine Stabilisierung des Airbagkissens (30) in Seiten-
richtung erzielt, so dass eine seitliches wegklappen des aufgeblasenen Airbagkissens
(30) verhindert wird. Damit behalt das aufgeblasene Airbagkissen (30) seine Position
im vorgesehenen Anwendungsbereich seitlich neben dem Sitz (60), so dass die
Zuverlassigkeit und Funktionsfahigkeit weiter verbessert wird.
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Patentanspriche

1. Airbagvorrichtung flr ein Kraftfahrzeug, die an einem Sitzrahmen (64) angeordnet
und befestigt werden kann, und die ausgebildet ist, den Kopf und den Brustkorb eines
Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fahrzeuglberschlags zu schitzen;

mit einem Gasgenerator (20);

mit einem Airbagkissen (30);

mit einer ersten Befestigungsanordnung (22), wobei die erste Befestigungsanordnung
(22), der Gasgenerator (20) und das Airbagkissen (30) miteinander verbunden sind,
um die Airbagvorrichtung (10) am Sitzrahmen (64) zu befestigen;

dadurch gekennzeichnet, dass die Airbagvorrichtung (10) eine zweite Befestigungs-
anordnung (38; 100) aufweist, die im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) ober-
halb des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) an-
geordnet ist, und die ausgebildet ist, um das Airbagkissen (30) mit einem zusatzlichen
Befestigungspunkt (40) am Sitzrahmen (64) oberhalb der ersten Befestigungsanord-
nung (22) zu befestigen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Befes-
tigungsanordnung (38) eine Befestigungsausnehmung (38) aufweist, mittels der das
Airbagkissen (30) mit einem Seitenbereich (33) an dem Sitzrahmen (64) befestigt wer-
den kann.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs-
ausnehmung (38) mit einem sie umgebenden Verstarkungsmaiterial (42) versehen ist.

4. Vorrichtung Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das die Befestigungs-
ausnehmung (38) umgebende Verstarkungsmaterial (42) auf das Airbagkissen (30)
aufgenaht oder aufgeklebt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Befes-
tigungsanordnung (100) ein Zugelement (100) aufweist, wobei das Zugelement (100)
mit einem ersten Ende (102) im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) oberhalb
des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) angeord-
net ist, und wobei weiterhin eine Befestigungsvorrichtung (110) am Zugelement (100)
vorgesehen ist, um das Airbagkissen (30) mittels der Befestigungsvorrichtung (110)
mit einem zusatzlichen Befestigungspunkt (40) am Sitzrahmen (64) oberhalb der ers-
ten Befestigungsanordnung (22) zu befestigen.
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6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Befes-
tigungsanordnung (100) ein Zugelement (100) aufweist, wobei das Zugelement (100)
mit einem ersten Ende (102) im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) oberhalb
des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) angeord-
netist, und mit einem zweiten Ende (104) am gegenlberliegenden Seitenbereich (35)
des Airbagkissens (30) angeordnet ist, und wobei weiterhin eine Befestigungsvor-
richtung (110) am Zugelement (100) zwischen dem ersten Ende (102) und dem zwei-
ten Ende (104) vorgesehen ist, um das Airbagkissen (30) mittels der Befestigungsvor-
richtung (110) mit einem zusétzlichen Befestigungspunkt (40) am Sitzrahmen (64)
oberhalb der ersten Befestigungsanordnung (22) zu befestigen.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs-
vorrichtung (110) so am Zugelement (100) angeordnet ist, dass der Abstand (G)
zwischen Befestigungsvorrichtung (110) und erstem Ende (102) geringer ist als der
Abstand (H) zwischen Befestigungsvorrichtung (110) und zweitem Ende (104).

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lange des Zugelementes (100) geringer ist als die Breite des Airbagkissens (30).

9. Vorrichtung nach einem der Anspriche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Befestigungsvorrichtung (110) einen Blgel (110) aufweist, der am Sitzrahmen (64)
angeschraubt, eingeklemmt oder eingehakt werden kann.

10. Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Airbagvorrichtung (10) an der Seite des Sitzrahmens (64) angeordnet
ist, die zum benachbarten Sitz (60) gerichtet ist.

11. Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzei-
chnet, dass der grosste Teil des Airbagkissens (30) nach dem Auslésen der Airbag-
vorrichtung (10) oberhalb der Airbagvorrichtung (10) angeordnet ist.

12. Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die zweite Befestigungsanordnung (38; 100) Bolzen oder Schrauben (44)
aufweist, die mit dem Sitzrahmen (64) zusammenwirken, um das Airbagkissen (30)
am Sitzrahmen (64) zu befestigen.

13. Airbagkissen fUr eine Airbagvorrichtung (10) far ein Kraftfahrzeug, das an einem
Sitzrahmen (64) angeordnet und befestigt werden kann, und das ausgebildet ist, um
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den Kopf und den Brustkorb eines Insassen im Falle eines Seitenaufpralls oder Fa-
hrzeuglberschlags zu schitzen;

wobei die Airbagvorrichtung (10) weiterhin einen Gasgenerator (20) und eine erste
Befestigungsanordnung (22) aufweist, wobei die erste Befestigungsanordnung (22),
der Gasgenerator (20) und das Airbagkissen (30) miteinander verbunden sind, um die
Airbagvorrichtung (10) am Sitzrahmen (64) zu befestigen;

dadurch gekennzeichnet, dass das Airbagkissen (30) eine zweite Befestigungsan-
ordnung (38; 100) aufweist, die im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) oberhalb
des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) angeord-
net ist, und die ausgebildet ist, um das Airbagkissen (30) mit einem zusatzlichen Be-
festigungspunkt (40) am Sitzrahmen (64) oberhalb der ersten Befestigungsanordnung
(22) zu befestigen.

14. Airbagkissen nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Be-
festigungsanordnung (38) eine Befestigungsausnehmung (38) aufweist, mittels der
das Airbagkissen (30) mit einem Seitenbereich (33) an dem Sitzrahmen (64) befestigt
werden kann.

15. Airbagkissen nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti-
gungsausnehmung (38) mit einem sie umgebenden Verstarkungsmaterial (42) verse-
hen ist.

16. Airbagkissen nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das die Be-
festigungsausnehmung (38) umgebende Verstarkungsmaterial (42) auf das Airbag-
kissen (30) aufgenaht oder aufgeklebt ist.

17. Airbagkissen nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Be-
festigungsanordnung (100) ein Zugelement (100) aufweist, wobei das Zugelement
(100) mit einem ersten Ende (102) im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) ober-
halb des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) an-
geordnet ist, und wobei weiterhin eine Befestigungsvorrichtung (110) am Zugelement
(100) vorgesehen ist, um das Airbagkissen (30) mittels der Befestigungsvorrichtung
(110) mit einem zusatzlichen Befestigungspunkt (40) am Sitzrahmen (64) oberhalb
der ersten Befestigungsanordnung (22) zu befestigen.

18. Airbagkissen nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Be-
festigungsanordnung (100) ein Zugelement (100) aufweist, wobei das Zugelement
(100) mit einem ersten Ende (102) im Seitenbereich (33) des Airbagkissens (30) ober-
halb des Verbindungsbereiches (39) mit der ersten Befestigungsanordnung (22) an-
geordnet ist, und mit einem zweiten Ende (104) am gegenilberliegenden Seitenbe-

30



WO 2017/103090 PCT/EP2016/081403

reich (35) des Airbagkissens (30) angeordnet ist, und wobei weiterhin eine Befesti-
gungsvorrichtung (110) am Zugelement (100) zwischen dem ersten Ende (102) und
dem zweiten Ende (104) vorgesehen ist, um das Airbagkissen (30) mittels der Befes-
tigungsvorrichtung (110) mit einem zusétzlichen Befestigungspunkt (40) am Sitzrah-
men (64) oberhalb der ersten Befestigungsanordnung (22) zu befestigen.

19. Airbagkissen nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti-
gungsvorrichtung (110) so am Zugelement (100) angeordnet ist, dass der Abstand
(G) zwischen Befestigungsvorrichtung (110) und erstem Ende (102) geringer ist als
der Abstand (H) zwischen Befestigungsvorrichtung (110) und zweitem Ende (104).

20. Airbagkissen nach Anspruch 17, 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lange des Zugelementes (100) geringer ist als die Breite des Airbagkissens (30).

21. Airbagkissen nach einem der Anspriche 17 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass die Befestigungsvorrichtung (110) einen Blgel (110) aufweist, der am Sitzrah-
men (64) angeschraubt, eingeklemmt oder eingehakt werden kann.

22. Airbagkissen nach einem der Anspriche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass das Airbagkissen (30) Haltemittel (120) aufweist, die innerhalb des Airbagkis-
sens (30) angeordnet sind, um die Seitenwande des Airbagkissenss (30) beim Auf-
blasen des Airbagkissens (30) mit einem vorgegebenen Abstand voneinander
anzuordnen.
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