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SIEGE, NOTAMMENT POUR VEHICULE AUTCMOBILE

L'installation dans un véhicule automcbile d'un passager
de volume important ou handicapé ainsi que son extraction du
véhicule peuvent poser des problémes. Les sidges de ces véhi-
cules sont en général mobiles longitudinalemént de sorte gu’'on
peut amener le si&ge dans la-position longitudinale qui est la
plus commode pour cette installation ou cette extraction; mais
ces opérations demeurent néanmoins peu aisées. On peut, de plus,
monter le si&ge pivotant autour d'un axe vertical, ce qui per-
met de faire pivoter le siége de 90°; l'installation et 1l'ex~
traction du passager en sont facilitées. Mais on rencontre alors
des difficultés pour déterminer la meilleure position longitudi-
nale d@ siége et il se peut que les jambes du passager ne puis-
sent passer dans l1l'encadrement de la porte.

La:présente invention a pour objet un siége, notamment
pour véhicule automobile, gui résoud au contraire de maniére
excellente le probléme indiqué ci~dessus. .

Le sidge selon l'invention comprend un b&ti qui est monté
pivotant autour d'un axe vertical sur un support lui-méme monté
mobile longitudinalement sui le plancher du véhicule et est ca-
ractérisé€ en ce que l'axe porte un galet engagé dans une rampe
articulée sur le plancher du sidge et en ce que le biti porte un
deuxidme galet engagé dans la rampe au moins lorsque le support
occupe l'une de ses positions longitudinales extrémes.

Lorsque le deuxiéme galet est engagé dans la rampe et gu'on
fait pivoter le sidge, ce deuxiéme galet fait pivoter la rampe
de sorte que l'axe de pivotement du bati est déplacé longitudina-
lement. Le mouvement de pivotement du sié&ge s'accompagne donc
d'un mouvement de translation longitudinal. Il est facile, en
choisissant la place du deuxidme galet et le pivot de la rampe,
de déterminer le mouvement dursiége de fagon gue ce mouvement
assure un passage optimal du siége dans l'encadrement de la porte.

La rampe, est, de préférence, conformée de maniére que le

deuxiéme galet n'y soit engagé que lorsque le support occupe la-

dite position longitudinale extréme. Il est ainsi possible de
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déplacer le sidge longitudinalement sans que ce mouvement s'accom-
pagne d'un pivotement.

Le b8ti comporte avantageusement des butées 1l'empé&chant de
pivoter lorsque le support n'occupe pas ladite position extréme.
On évite ainsi un mouvement de pivotement intempestif du siege
lorsqu'on le déplace longitudinalement.

Le deuxiéme galet peut &tre porté€ par une bielle solidaire
de l'axe de pivotement du biti, cet axe &tant lui-mé@me solidaire
du b&ti et monté€ pivotant dans un palier porté par le support.

La rampe est avantageusement articulée sur la partie fixe
de 1l'une des glissiéres, Cette disposition facilite le montage
du sidge sur le plancher.

On a décrit ci-aprés, & titre d'exemple non limitatif, un
mode de réalisation du siége selon 1l'invention avec référence
au des=in annexé dans leguel :

La Figure 1 représente le sidge vu de l'avant, avec coupe
partielle;

La Figure 2 en est une vue en plan, le siége &tant dans sa
position extré@me arriére;

. La Figure 3 en est une vue latérale;

La Figure 4 et la Figure 5 sont des vues correspondant aux
Figures 2 et 3, le sidge étant dans sa position extré&me avant;

La Figure 6 est une vue en plan du sidge lors du pivote-
ment de celui-ci;

La Figure 7 montre le sidge ayant pivoté de 90°.

Tel gqu'il est représenfé au dessin, le sidge selon l'inven-
tion comprend un cadre sur lequel se monte l'assise 1l et qui est
formé de longerons 2 reliés par des traverses 3. La traverse mé-
diane porte un axe vertical 4 qui est monté€ pivotant dans un pa-
lier 5 porté par une traverse 6; cet axe ne coilncide pas néces-
sairement avec l'axe géométrigue du siége. La traverse est fixée
4 un cadre 7 dont les deux cdtés opposés sont solidaires des &lé-
mente mobiles 8 de glissidres longitudinales, les é&léments fixes
9 de ces glissiéres étant fixés en %a et 9b au plancher 10 du

véhicule.
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L'axe 4 porte, 3 son extrémité inférieure, un galet 1l qui
est engagé dans une rampe 12, Celle-ci gui est constituée par
un profilé en U galbé est articulée en 13 sur la partie fixe 9
de l'une des glissidres et comporte & son extrémité un guidage
d’entrée 14. L'axe 4 est par ailleurs solidaire d'une bielle ho-
rizontale 15 dont l'extrémité porte un axe vertical 16 pour un
galet 17 situé dans le méme plan horizontal que le galet 11.

L'un des longerons 2 du cadre supportant l'assise 1 est S0~
lidaire d'une équerre 18 engagée normalement entre la partie mo-
bile 8 de 1la glissiére adjacente et une corniére 19 fixée sur le
plancher 10, & cdté de cette glissidre. Les pigces 18 et 19 em-
péchent normalement le sidge de pivoter; mais la corniére 19 est
disposé€e de manidre & dégager 1'éguerre 18 quand le si&ge est dans
sa position extr&me arriére, comme on le voit & la Figure 3.

Le sidge comporte, par ailleurs, de manidre connue en soi,
des moyens pour emp&cher la translation du sidge et pouvant 8tre
mis hors d'action par un levier 20. 7

Pour déplacer son sidge longitudinalement, Y'utilisateur
déverrouille les glissidres 8-9 en agissant sur la commande nor-
male des glissidres. Il peut alors amener le sidge dans sa position
extréme avant (Figure 4 et 5), ou dans une position intermédiaire.
Pendant ce mouvement, la rampe 12 est entrainée en rotation par
le galet 1l1l; mais ce mouvement n'a aucune conséquence sur le fonc~
tionnement normal du sidge. Celui-ci ne peut pivoter car 1l'équerre
18 vient en butée contre la cornidre 19 et emp@che ce mouvement.,

Lorsque le siége est dans sa position extréme arriére (Fi-
gures 2 et 3) et que le mécanisme de verrouillage des glissiéres
a ét€ mis hors d'action par manoeuvre du levier 20, on peut, en
tirant sur ce levier comme indiqué par la fléche F, faire pivo-
ter le siége autour de l'axe 4. Pendant ce mouvement, le galet 17
s'engage dans la rampe 12, par le guidage d‘entrée 14.

Si on continue le mouvement de pivotement du sidge, le galet
17 entraine la rampe 12 qui pivote autour de l'axe 13. Le galet

11 qui est prisonnier dans la rampe, est déplacé par celle-ci
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vers l'avant du sidge, comme indiqué& par la fléche £, ce gui fait
avancer vers l'avant les &léments mobiles 8 des glissiéres (Pi-
gure 7). On voit ainsi que le mouvement de pivotement du siége
s'accompagne d'un mouvement de translation prédéterminé; le mou-

" vement résultant permet au sidge de passer au plus prés des mon-

tants de porte de fagon gue les jambes de l'utilisateur puissent
passer sans.gé@ne dans l'encadrement de la porte.

Il va de soi que la prééenbe invention ne doit pas &tre
considérée comme limitée au mode de réalisation décrit et repré-
senté, mais en couvre, au contraire, toutes les variantes. C'est
ainsi, en particulier gu'on pourrait prévoir un moteur pneumati-
que ou &lectriqgue pour falire pivoter le cadre 1-2 du sigge, la
manoeuvre du sidge pourrait &tre alors effectuée directement par
1'occupant.
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REVEND ICAT IONS

1. - Siage pour véhicule, notamment pour véhicule automo-
bile, comprenant un bati qui est monté pivotant autour d'un axe
vertical sur un support lui-mé&me monté mobile longitudinalemeﬂt
sur le plancher du véhicule, caractérisé en ce que l'axe porte
un galet engagé dans une rampe articulée sur le plancher du siége
et en ce que le bati porte un deuxiéme galet engagé dans la rampe
au moins lorsque le support occupe l'une de ses positions longi-
tudinales extrémes.

2. - Siége selon la revendication 1, caractérisé en ce que
la rampe est cénformée de manidre que le deuxiéme galet n'y soit
engagé que lorsque le suppoxrt occupe ladite position longitudi-
nale extréme.

3. - Siége selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce que le bat; comporte des butées l'emp&chant de pivoter lorsque
le support n'bccupe pas ladite position extréme.

4. - Siége selon l°une guelcongue des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que le deuxidme galet est porté par une bielle
solidaire de 1l'axe de pivotement du b8ti, cet axe &tant lui-méme
solidaire du b&ti et monté pivotant dans un palier porté par le
support.

5. - Sidge selon l'une des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que la rampe est articulée sur la partie fixe de l'u-

ne des glissiéres.
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