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" Vyndlez se tykd pneumatického pchonné-
ho dustroji sbérafe proudu elektrickych
trakénich wvozidel. Jeho podstata spo€ivd v
tom, Ze pneumatické pohonné ustroji sbéra-
¢e proudu je tvofeno pneumatickym mé-
chem, ktery je kloubové spojen s taZnymi
nebo tlafnymi pédkami, pevné& spojenymi s
h¥ideli, oto€né uloZenou v loZiskdch uspo-
radanych na ramu. Hfidele jsou pevné spo-
jeny s dolnimi rameny sbérace. Vyhodou vy-
nilezu je, Ze odpadd taZna pruZina, tla¢nd
pruZina, pneumaticky vdlec s pistem a pist- .
nici i zafizenl pro nutnou zménu ramen pa- Y /\
soceni pohonu, pfi€emZ je vratnd pruZina
o velkém podtu zavitd nahrazena tlagnou
pruZinou o malém poctu zavitl. Principu po-
dle vyndlezu lze pouZit pro pantografové i
polopantografové shérace opatifené smykad-
ly u vSech dosud zndmych. provedeni. Je vy-
hodné zejména u sb&ralll s pneumatickym
nebo diferencidalnim odpruZenim smykadla.

Obr. 1
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Vyndlez se tyka pneumatického pohonné-
ho oOstroji sbérade proudu elektrickych
trak&nich vozide!.

Stdvajici sbérale proudu, jeZ vyhovuji na-
rotnému provozu elektrickych vozidel, jsou
vyzbrojeny pneumatickymi pohonnymi u-
strojimi, které nepfitladujli dotyky sbé&ralt
k troleji a jsou jen pomickou k pneumatic-
kému ovladani sbérald, to je k zavedeni
sh&radli do pracovni polohy a k jejich staZe-
ni do dolni klidové polchy. K tomu téelu jsou
shérafe vyzbrojeny trvale napjatou taZnou
pruZinou, vratnou pruZinou a pneumatickym
valcem. Vratnd pruZina drZi sbhéral v dolni
klidové poloze, nebot pfemdhd taZnou pru-
Zinu, Stlagi-li se vratnd pruZina tlakem vzdu-
chu v pneumatickém valci, uvolni se tlatni
pruZina, ktera zved4 sbérad do pracovni po-
lohy a ptitlatuje v prab&hu pracovniho
zdvihu dotyky sbérade k troleji.

Nevyhodou taZné pruZiny je, Ze se jeji si-
la v priibéhu pracovniho zdvihu sbérale mé-
ni a souasné se méni i ramena jejiho pl-
sobeni. Aby pritlak sb&rafe na trolej nevy-
kazoval nepfipustné tchylky od poZadova-
ného pFitlaku, je nutno sbéral opatfit bud
plynulou, nebo alespoil odstupiiovanou zmé-
nou ramen plisobeni taZné pruZiny.

Vyse uvedené nedostatky odstraiiuje pneu-
matické pohonné tstroiji sbérafe proudu po-
dle vynalezu, jehoZ podstata spoCiva v tom,
Ze je tvofeno pneumatickym méchem, klou-
bové spojenym s taZnymi pdkami nebo tlac-
nymi pdkami, pevné spojenymi s hfideli, o-
toéné& uloZenou v loZiskdch usporfddanych na
rdmu, pFiCemZ jsou hiidele pevnd spojeny
s dolnimi rameny shé&rade. Vyhodou vynéle-
zu je, Ze odpada taZzna pruZina, tlatnd pru-
Z'na, pneumaticky védlec s pistem a pistnici
i zafizeni pro nutnocu zmé&nu ramen ptisobe-
ni pohonu, priemZ je vratna pruZina o vel-
kém poftu zdvitdl nahrazena tlaénou pruZi-
nou o malém poltu zavitil.

Na pripojeném vykresu je schematicky
zndzornéno uspolddani pneumatického po-
honného dstroji pedle vynédlezu, kde na obr.
1 je zndzorné&no celkeové uspofdadani, na cbr.
2 je znazornéno provedeni vyndlezu s taZ-
nymi pdkami a obr. 3 zndzoriiuje provede-
ni s tlaénymi pdkami.

Pneumaticky méch 8, podle obr. 1, je klou-
bové spojeny s taZnymi pdkami 4, pevn& u-
spofadanymi na hiidelich 3, otofné& uloZe-
nych v loZiskdch 2 rédmu 1, neseném pod-
pérnymi izcldtory 12, Hfidele 3 jsou pevné
spojeny s dolnimi rameny 5. V napéjecim
potrubi 9 je zapojen samocinny stabilizdtor
8, elektromagneticky ventil 10 a piFetlakovy
ventil 11,

Schéma pneumatického pohonného dstroji
sbérate, vytvofeného méchem 15, jeho? sila
pilisobl na taZné pdky 4 sbiérade, je zobraze-
no na obr. 2. V provedeni podle obr. 3 pii-
sobl sila pneumatického pohonného tstroji
sbérafe vytvofeného méchem 15 na tladné
paky 34 sbérale.
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Zapnutim elektromagnetického ventilu 10,
zakresleného na obr. 1, se pi¥ivadi stlafeny
vzduch ze vzduchojemu 7 napédjecim potru-
bim 9 do pneumatického mé&chu 8, ktery zve-
da sb&ral proudu z dolini klidové polohy do
pracovni polohy, Vypnutim elekiromagne-
tického ventilu 10 se vypusti stladeny vzduch
Zz pneumatického méchu 6 do vn&j§tho pro-
stfedi a sbéraf klesne do dolni klidové po-
lohy.

Nastavenim samoéinného stabilizdtoru 8
se urduje tlak stlateného vzduchu v pneu-
matickém méchu 6 a samofinny stabilizdtor
8 udrZuje tento tlak na nastavené hodnotég,
pfi zvy3ujici se poloze sbérafe a pii netés-
nosti napéajeciho potrubi 9.

Pretlakovy ventil 11 nepfipusti, aby tlak
stladeného vzduchu v pneumatickém m#&chu
6 vzrostl nad hodnotu nastavenou na samo-
¢inném stabilizdtoru 8. V diisledku toho je
tlak stladeného vzduchu v pneumatickém
méchu B v rozsahu pracovniho zdvihu sbé&-
rafe konstantni a pritlak sb&rafe na trolej
vykazuje malé dchylky od poZadovaného tla-
ku, nebot taZné pdky 4 sviraji s dolnimi ra-
meny 5 pravy uhel; pfitlak sbé&rafe na tro-
lej ovliviiuji jen pasivni odpory sbérade.

Leva taZnd paka 4, podle obr. 2, je klou-
bovE spojena se zakotvenim 14, které je pro-
stfednictvim nosnych tyfi 24 spojeno s ne-
senou podpérou 19 a s vnéis! bofnici 18.
Vnéjsi bofnice 16 je vzduchot&sné& spojena
s méchem 15, jehoZ druh4 strana je vzducho-
t8sn& spojena s vnitfni bo¢nici 17. Zebra
méchu 15 jsou vyztuZena vnitFnimi vyztuZny-
mi krouZzky 36. Vnit¥ni bofnice 17 je spoje-
na spolovacimi tyfemi 25 se zAvé&sem 28,
kloubov& spojenym s pravou taZnou pdkou
4. Spojovaci ty€e 25 a nosné tyfe 24 jsou na
cbr. 2 zakresleny v jedné roving. Ve skuteé-
nosti svird rovina spojovacich ty&i 25 s rovi-
nou nosnych tyti 24 pravy thel.

Na vnitfni boCnici 17 dosedd axidlni lo-
Zisko 23, uspofadané v podloZce 22, na niZ
sedi tlaftnd pruZina 18, dosedajici druhym
koncem na nesenou podpdru 18. Axiglni lo-
Zisko 23 je uspoféddédno v podloZce 22 z toho
d@vedu, aby mé&ch 15 nebyl &innosti tlaéné
pruZiny 18 namédhan na zkrut.

S vnit¥ni botnici 17 je pevné spojeno tdhlo
20, které prochdzi axidlnim loZiskem 23,
podloZzkou 22, tlagnou pruZinou 18 a otvo-
rem v nesené podpéfe 19. Na tdhlu 20 je na-
S§roubovédna matice 21,

Vneisi botnice 16 je opatFfena nétrubkem
35, k pfFipojeni napéjeciho potrubi 9, podle
obr. 1, p¥iemZ je ve vné&jsi boénici 16 ulo-
Zena regulace pohonu sbérade, jeZ neni pfed-
métem vynalezu.

Mé&chem 15 vytvofené pneumatické pohon-
né tustroji shérafe je na obr. 2 schematic-
ky znézorné&no v dolni, klidové poloze. V mé-
chu 15 neni stlafeny vzduch; na nesenou
podpéru 19 dosedd matice 21 a vymezuje
tlak tladné pruZiny 18 na podloZku 22, axiél-
ni loZisko 23 a vnit¥ni botnici 17, takZe je
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tim urfena i sila, kterou je shkérad drZen v
dolni klidové poloze.

Je toho dosaZeno pevnym spojenim vnitfni
bo&nice 17, spojovacich ty&i 25 a z4vésu 28,
kloubové spojeného s pravou taznou péakou
4, jako¥ i pevnym spoienim nesené podpéry
19 s nosn{mi tyemi 24, uchycenymi v zakot-
veni 14, kloubové spojenym s levou taZnou
pdkou 4. Nosné tyCe 24, které jsou spojeny
téZ s vné& 31 boc&nici 16, stahuji v dolni Kli-
dové poloze sbérate mé&ch 15 na nejmensi
délku,

Po zapnuli elektromagnetického ventilu 10
se plni stlafenym vzduchem méch 15. KdyZ
tlak stladeného vzduchu v méchu 15 pfFe-
miZe vdhu sbé&rale a jeho pasivni odpory,
podne se sbdrad zvedat do pracovni polo-
hy. Po dosednuti sbé&race na trolej se tlacna
pruZina 18 stladuje tlakem méchu 15, aZ do-
jde k rovnovdze tlaku méchu 15 s tlakem
tlatné pruziny 18, kdy dosahuje pritlak sbé-
rade na trolej poZadované hodnoty. Pl stla-
Sovani tlatné pruZiny 18 vznika vile mezi
nesenou podpérou 19 a matici 21, vlivem
tlaku stladeného vzduchu na vnég&jsf bo¢nici
16, spojenou nosnymi tyfemi 24 s nesenou
podpérou 19. Vile mezi matici 21 a nesenou
podpérou 19 se v priibéhu pracovniho zdvi-
hu prakticky neméni. Vypne-li se elektro-
magneticky ventil 10, vypusti se stlaleny
vzduch z méchu 15 a nesend podpéra 19
narazi silou tladné pruZiny 18 na matici 21,
¢im# se urychli staZeni sb&rale. Po dosednu-
ti nesené podpéry 19 na matici 21 klesa sbhé-
raé do dolni klidové polohy vlastni vahou,
pFitemZ staZeni sb&rafe probihd podle &in-
nosti regulace pohonu.

Prudky nédraz nesené podpéry 19 na mati-
ci 21 se priznivé projevuje prl staZeni sbé-
ra¢e, jehoZ dotyky pfilnuly k troleji vyso-
k¢m odb&rem proudu nebo, kdyZ se pferu-
Suje staZenim sbé&rafe odb&r proudu.

Na obr. 3 je schematicky zobrazeno pneu-

matické pohonné ustroji vytvofené méchem
15 v pracovni peloze sb&rate. Vné&jsi bodni-
c2 31 je pevnd spoiena s vratnym tahlem 28,
které prochédzi axidlnim loZiskem 23, pod-
lo?kou 22, tladnou pruZinou 18 a otvorem
v podpé&¥e 33. Vratné tdhlo 28 je opatfeno
zdvitem pro stav8ci matici 29 a je kloubove
spojeno s levou tlatnou pékou 34. Tlatné
paky 34 jsou pevng uspofddédny na hiidelich
3, pevnd spojenych s dolnimi rameny 5 sbé-
rafe, pfitemZ jsou hiidele 3 otoCng& uloZeny
v loZiskédch 2 na nosném rdmu 1. Tlatnd pru-
¥ina 18 dosedd jednou stranou na podpéru
33 a druhou stranou na pcdlozku 22. Mezi
stavéci matici 29 a podpérou 33 je vile, zpl-
sobena stladenim tlafné pruZiny 18, uloZe-
né mezi podloZkou 22 a podpérou 33, nebot
stlateny vzduch v mé&chu 15 tladi vnitini
botnici 31, axidlni loZisko 23 a podloZku 22
zprava doleva a vng&jsi bofnici 30 tlaci zleva
doprava, pritem? se tento tlak prenasi taz-
nymi ty¢emi 32 na podpéru 33, ktera se pro-
to pohybuje zleva doprava. Tlak tlaéné pru-
#iny 18 je pFitom v rovnovéze s tlakem stla-
geného vzduchu v méchu 15. Kloubovym spo-
jenim levé tlatné pdky 34 s vratnym tdhlem
28, pevnd spojenym s vniténi bolnici 31 &
kloubovym spojenim pravé tlatné paky 34
se vzpérou 27, pevnd spojenou s vnéjsi boc-
nici 30, je drZen sb&ra¢ v pracovni poloze.

Vypnutim elektromagnetického ventilu 10
se vypusti stladeny vzduch z mé&chu 15, sta-
véci matice 29 narazi silou tla€né pruZiny
18 na podpéru 33, tak¥e dojde k urychlené-
mu staZeni sbérace.

Pneumatického pohonného Gstroji sbérale
proudu podle vyndlezu lze pouZit pro pan-
tografové i polopantografove sb&rafe opa-

ttené tmykadly, vSech dosud zndmych pro-

vedeni. PouZiti tohoto pohonného ustroji je
zejména vyhodné u sbéralll s pneumatic-
kym nebo diferencidlnim odpruZenim smy-
kadla. : . ‘

PREDMET VYNALEZU

1. Pneumatické pohonné tstroji shé&race
proudu, vyznacdené tim, Ze je tvofl pneuma-
ticky mé&ch (6], kloubovE spojeny s taZnymi
pakami (4) nebo tladnymi pékami (34},

pevné spojenymi s hiideli (3); otoné ulo-

Zenou v loZiskach (2], uspofadanych na ra-
mu (1), pfidemZ jsou hridele (3) pevn& spo-
jeny s dolnimi rameny (5) sbérace.

2. Pneumatické pohonné ustreji podle bo-
du 1 vyznadené tim, ZYe pneumaticky méch
(6) je tvofen m&chem (15), ktery je opatfen
vné&jsi botnici (16, 30) a vnitini bo¢nicl (17,
31), na vnitfni bo&nici (17, 31) sedi axidlni
loZisko (23), uspoifadané v podloZce (22), na
niZ dosed4 tlatnd pruZina (18) a druhy ko-
nec tladné pruZiny (18) se opird o nesenou
podpéru (19) nebo podpéru (33}, piifemZ
vnitfni botnice (17) je pevné spojena spo-
jovacimi tyéemi (25) se zdvésem (26], klou-
bové spojenym s pravou taZnou pékou (4),

pevné uspofddanou na hfideli (3), ktery je
pevnd spojen s dolnimi rameny (5) sh&race
a ototné uloZen v loZiskdch (2) réamu (1)
sbérade, vndisi bofnice (18) je pevné spoje-
na nosnymi tyfemi (24) s nesenou podpé-
rou (19) a se zakotvenim (14} kloubové spo-
jenym s levou taZnou pdkou (4], pevngé u-
spofddanou na hiideli (3), pevn& spojeném
s dolnimi rameny (5) na levé strané sbéra-
&e, vnitini botnice (17) je pevné spojena s
tahlem ([20), které prochézi axidlnim loZis-
kem (23), podloZkou (22) a tlatnou pruZi-
nou (18) a nesenou podpérou (19} a fje o-
patifeno maitici (21].

3. Pneumatické pohonné tustroji poedle bo-
dd 1 a 2 vyznaCené tim, Ze vnitfni boCnice
(31) pneumatického méchu (6) je pevné
spojena s vratnym tdhlem (28), které pro-
chdzi axidlnim loZiskem (23), podloZkou
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(22}, tlatnou pruZinou (18) a podpé&rou (33),
vratné tahlo (28) je opatfeno zavitem pro
stavéci matici (29) a je kloubov& spojeno
s levou tlagnou pékou (34), pevnou na le-
vem hrideli (3) dolnich ramen {5) sbérade,
vnéjsi botnice (30) je pevn¥ spojena ta’ny-
mi ty¢emi (32) s podpérou (33) a je opatie-
na vzpérou [27), kloubové spojenou s pra-
vou tlaénou pakou (34), pevné& uspoFddanou
na hfideli (3), pevné& spojeném s dolnimi
rameny (5) pravé strany sbhérade.

4. Pneumatické pohonné dstroji podle bo-
di 1 aZ 3 vyznaCené tim, Ze pneumaticky
meéch (6) ma v napdjecim potrubi (9) za-
pojen p¥etlakovy ventil (11].

5. Pneumatické pohonné dstroji podle bo-
di 1 aZ 4 vyznalené tim, Ze Zebra mé&chu
(15) pneumatického mé&chu (8) jsou vyztu-
Zena vnitfnimi vyztuZnymi krouzky (36).

1 list vfkrest
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