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Voertuig met een kantelbare cabine voorzien van een elektro-hydraulische kantelinrichting.

@ Voertuig met een kantelbare cabine voorzien van een elektro-hydraulische kantelinrichting voor het kantelen
van de cabine, welke kantelinrichting een pomp voor het verpompen van hydraulische vioeistof, een elektri-
sche pompmotor van het gelijkstroom-type voor het aandrijven van de pomp, waarvan de motorpolen via een
bijbehorende relaisschakeling zijn verbc~ den met een bij het voertuig behorend elektrisch systeem, dat een
bron voor elektrische energie omvat, welke kantelinrichting verder een op de pomp aangesloten hydraulische
zuiger/cilinder-inrichting omvat, die tussen het chassis en de cabine van het voertuig is geplaatst voor het
kantelen van de cabine.

De kantelinrichting omvat een elektrische hulpaansiuiting voor het aansluiten van een externe bron voor elek-
trische energie, welke hulpaansiuiting twee aansluitpoorten heeft, die elk rechtstreeks, zonder tussenkomst
van de relaisschakeling, zijn verbonden met een bijbehorende motorpool van de pompmotor.

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en
eventuele tekeningen.
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Korte aanduiding: Voertuig met een kantelbare cabine

voorzien van een elektro-hydraulische kantelinrichting.

De uitvinding heeft betrekking op een voertuig met
een kantelbare cabine voorzien van een elektro-hydraulische
kantelinrichting voor het kantelen van de cabine volgens de
aanhef van conclusie 1.

Dergelijke voertuigen zijn algemeen bekend. Bij deze
voertuigen treden in de praktijk soms storingen op,
waardoor over de motorpolén van de pompmotor niet de voor
het bedrijven van de pompmotor benodigde elektrische
spanning aanwezig is en de cabine dus op die manier niet
gekanteld kan worden. Deze storingen zijn onder andere het
ontladen zijn van de accu van het voertuiqg, defecten aan de
pomprelaisschakeling van de pompmotor, of defecten aan de
elektrische bedieningsschakelaar(s) van de
kantelinrichting. Het is bekend voor dit soort situaties in
de kantelinrichting een additionele hydraulische handpomp
op te nemen, waarmee de cabine dan met de hand kan worden
gekanteld. Dit leidt echter tot een aanzienlijke verhoging
van de kostprijs van de kantelinrichting. Bovendien is voor
monteurs in een garagebedrijf of monteurs die langs de weg
reparaties uitvoeren, het met de hand pompen een ongewenste
activiteit.

De onderhavige uitvinding beocogt een alternatief te
verschaffen voor het laten werken van de electro-
hydraulische kantelinrichting in onder andere de
bovengenoemde storingssituaties.

Dit oogmerk wordt bereikt door een voertuig volgens
de aanhef van conclusie 1 te verschaffen, dat is gekenmerkt
doordat de kantelinrichting een elektrische hulpaansluiting
omvat voor het aansluiten van een externe bron voor
elektrische energie, welke hulpaansluiting twee
aansluitpolen heeft, die elk rechtstreeks, zonder
tussenkomst van de pomprelaisschakeling, zijn verbonden met
een bijbehorende motorpool van de pompmotor.

Door deze maatregel volgens de uitvinding kan,
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bijvoorbeeld bij het uitvallen van het normale elektrische
systeem van het voertuig, eenvoudig een externe accu worden
aangesloten op de hulpaansluiting van de kantelinrichting
en zo de pompmotor van de kantelinrichting in werking
worden gesteld en de cabine worden gekanteld. De in de
praktijk optredende storingen bij voertuigen met een
elektro-hydraulische kantelinrichting betreffen slechts in
uitzonderingsgevallen de pompmotor van de kantelinrichting
zelf, zodat door het toepassen van de uitvindingsgedachte
in beginsel kan worden afgezien van een kostbare
additionele handbedieningsmogelijkheid van de
kantelinrichting.

De onderhavige uitvinding heeft tevens betrekking op
een elektro-hydraulische kantelinrichting bestemd voor de
assemblage van een dergelijk voertuig.

Verdere uitvoeringsvormen van de uitvinding zijn
beschreven in de conclusies en in de navolgende
beschrijving aan de hand van de tekening. Daarbij toont:

fig. 1 schematisch in zijaanzicht het voorste deel
van een voertuig met kantelbare cabine, en

fig. 2 een uitvoeringsvoorbeeld van het elektrisch
schema van de kantelinrichting volgens de uitvinding,

fig. 3 een vooraanzicht van het meerpolige
aansluitorgaan van het schema in fig. 2, en

fig. 4 een schematisch aanzicht in perspectief van
een uitvoeringsvoorbeeld van de separate hulpaansluitsteker

van het voertuig volgens de uitvinding.

In figuur 1 is het voorste deel van een voertuig 1
met een kantelbare bestuurderscabine 2 getoond. De cabine 2
is op chassis 3 aangebracht en via scharniermiddelen 4 met
het chassis 3 verbonden. De scharniermiddelen 4 zijn zo
uitgevoerd dat de cabine 2 over een hoek kantelbaar is ten
opzichte van het chassis 3 om een door de scharniermiddelen
4 gedefinieerde scharnieras tussen een normale rijstand en
een naar voren gekantelde stand (zie figuur 1). In de
gekantelde stand van de cabine 2 kan
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onderhoud worden uitgevoerd aan het voertuig 1, in het
bijzonder aan de motor.

De cabine 2 is via ophangingsmiddelen, die zijn
geplaatst tussen de cabine 2 en het chassis 3, op en neer
beweegbaar verend ondersteund ten opzichte van chassis 3.

Voor het voorover en weer terug kantelen van de
cabine 2 is een dubbelwerkende hydraulische
zuiger/cilinder-inrichting 10 voorzien, in de praktijk
telkens één aan elke zijde van de cabine 2.

Uit figuur 1 blijkt verder dat de kantelinrichting
een hydraulische reversibele pomp 20 en een reservoir voor
hydraulische vloeistof 21 omvat. De pomp 20 is via
leidingen 22 verbonden met de zuiger/cilinder-inrichting 10
en wordt door een elektrische pompmotor 23 van het
laagspannings-gelijkstroomtype aangedreven. Voor de eenvoud
zijn geen kleppen aangegeven in het hydraulische deel van
de kantelinrichting.

In figuur 2 is het voor de kantelinrichting
relevante deel van het elektrisch schema van het voertuig
weergegeven. Te herkennen zijn de pompmotor 23, in dit
voorbeeld een 24 V gelijkstroommotor. De pompmotor 23 heeft
twee motorpolen 24, 25. Teneinde de draairichting van de
pompmotor 23, en dus van de pomp 20, te kunnen kiezen, is
een pomprelaisschakeling voorzien. Deze
pomprelaisschakeling omvat in het weergegeven voorbeeld
twee relais R1 en R2 en een bedieningsschakelaar S. Een
dergelijke relaisschakeling is algemeen bekend. De
pomprelaisschakeling is in dit voorbeeld ondergebracht in
dezelfde behuizing als de pompmotor 23. Voor het verbinden
van deze eenheid met het elektrische systeem van het
voertuig is de eenheid in dit voorbeeld voorzien van een 8-
polig aansluitorgaan 30, waarvan de polen in figuur 2 met
de verwijzingscijfers 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37 en 38 zijn
aangeduid. De opstelling van de polen 31-38 van het
aansluitorgaan 30 is getoond in figuur 3.

Het aansluitorgaan 30 is bij normaal bedrijf van het
voertuig gekoppeld met een eveneens achtpolige losneembare
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aansluitsteker.

In figuur 2 is te herkennen dat de polen 37 en 38
van het aansluitorgaan 30 elk rechtstreeks in verbinding
staan met één van de motorpolen 24 en 25 van de pompmotor
23. De normaal met het aansluitorgaan 30 gekoppelde
aansluitsteker is zo uitgevoerd dat wanneer het
aansluitorgaan 30 via deze aansluitsteker is verbonden met
het elektrische systeem van het voertuig, de polen 37 en 38
niet zijn aangesloten aan dat elektrische systeem en dus
geen dienst doen. o

In de praktijk blijken storingen op te treden
waardoor de pompmotor 23 van de kantelinrichting niet meer
funktioneert, bijvoorbeeld omdat de accu van het voertuig
zover ontladen is dat de voedingsspanning voor de pompmotor
23 te laag is, of dat de pomprelaisschakeling niet
functioneert (een van de relais R1l, R2 of de
bedieningsschakelaar S is defect).

Voor dergelijk storingsituaties zijn de additionele
polen 37 en 38 van het aansluitorgaan 30 voorzien, welke
polen 37 , 38 in feite een elektrische hulpaansluiting
vormen voor de pompmotor 23. Immers, wanneer op deze polen
37 en 38 een externe energiebron, bijvoorbeeld een externe
accu, wordt aangesloten dan zal de pompmotor 23 weer
funktioneren, tenzij de pompmotor 23 zelf een defect
vertoont hetgeen in de praktijk zeer zelden voorkomt.

Voor het aansluiten van de externe energiebron op de
polen 37 en 38 van het aansluitorgaan 30 is voorzien in een
separate hulpaansluitsteker 40, waarvan in figuur 4 een
mogelijke uitvoering is getoond. De hulpaansluitsteker 40
kan op het voertuig zelf aanwezig zijn, bijvoorkeur op een
afgesloten plaats om ongeauthoriseerd kantelen van de
cabine te voorkomen.

Wanneer zich een hierboven beschreven storing
voordoet wordt de normaal met het elektrische systeem van
het voertuig verbonden aansluitsteker ontkoppeld van het
aansluitorgaan 30.

De hulpaansluitsteker 40 is aan een zijde zo
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uitgevoerd dat deze koppelbaar is met het meerpolige
aansluitorgaan 30. Aan die zijde heeft de
hulpaansluitsteker 40 twee met het aansluitorgaan 30
samenwerkende polen 41, 42, die in gekoppelde toestand van
de hulpaansluitsteker 40 verbonden zijn met de rechtstreeks
met de motorpolen 24, 25 van de pompmotor 23 verbonden
polen 37, 38 van het aansluitorgaan 30.

Verder heeft de hulpaansluitsteker 40 twee
elektrisch geleidende uitsteeksels 44, 45, die elk zijn
verbonden met één van de péléen 41 en 42 van de steker 40.
De uitsteeksels 44 en 45 zijn veel groter uitgevoerd dan de
polen 41 en 42 en hebben een veel grotere onderlinge
afstand, zodat op elk van de uitsteeksels 44,45 een grote
aansluitklem van een als "startkabel" bekend elektrisch
snoer kan worden aangesloten. Om kortsluiting bij het
aansluiten van de startkabel te vermijden is tussen de
uitsteeksels 41 en 42 een isolerende scheidingswand 46
voorzien.

Wanneer de hulpaansluitsteker 40 verbonden is met de
externe gelijkspanningsbron en met het aansluitorgaan 30
zal de pompmotor 23 in een bepaalde richting draaien.
Indien de andere draairichting gewenst wordt, kan de steker
40 eenvoudig 180° gedraaid op het aansluitorgaan 30 worden
geplaatst. Uiteraard is het ook mogelijk de aansluitklemmen
van de startkabel te verwisselen.

Het zal duidelijk zijn dat de hier beschreven wijze
om de kantelinrichting te laten funktioneren voor de
monteurs aantrekkelijker is dan het bedienen van een
handpomp. Verder kan de kantelinrichting nu in het
merendeel van de storingsgevallen toch worden bediend,
zodat in feite kan worden afgezien van het aanbrengen van
een kostbare handpomp.
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CONCLUSTIES

1. Voertuig (1) met een chassis (3) en een kantelbare
cabine (2), alsmede een elektro-hydraulische
kantelinrichting voor het kantelen van de cabine, welke
kantelinrichting een pomp (20) voor het verpompen van
hydraulische vloeistof, een elektrische pompmotor (23) van
het gelijkstroom-type voor het aandrijven van de pomp,
waarvan de motorpolen (24,25) via een pomprelaisschakeling
zijn verbonden met een bij-hét voertuig behorend elektrisch
systeem, dat een bron voor elektrische energie omvat, welke
kantelinrichting verder een op de pomp aangesloten
hydraulische zuiger/cilinder-inrichting (10) omvat, die
tussen het chassis (3) en de cabine (2) van het voertuig is
geplaatst voor het kantelen van de cabine, met het kenmerk,
dat de kantelinrichting een elektrische hulpaansluiting
(37,38) omvat voor het aansluiten van een externe bron voor
elektrische energie, welke hulpaansluiting twee
aansluitpolen (37,38) heeft, die elk rechtstreeks, zonder
tussenkomst van de pomprelaisschakeling, zijn verbonden met

een bijbehorende motorpool (24,25) van de pompmotor (23).

2. Voertuig volgens conclusie 1, waarbij de
aansluitpolen (37,38) van de hulpaansluiting zijn
uitgevoerd als uitsteeksels waarop aansluitklemmen van een
met een externe elektrische bron verbonden elektrisch snoer

kunnen worden vastgezet.

3. Voertuig volgens conclusie 1, waarbij de
pomprelaisschakeling is ondergebracht in een met de
pompmotor (23) gemeenschappelijke behuizing, welke
behuizing verder is voorzien van een meerpolig elektrisch
aansluitorgaan (30), waarvan een deel van de polen (31-36)
zijn verbonden met de pomprelaisschakeling, welk
aansluitorgaan (30) bij normaal bedrijf van het voertuig is
gekoppeld met een bijbehorende losneembare meerpolige

aansluitsteker van het elektrische systeem van het
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voertuig, waarbij de aansluitpolen (37,38) van de
hulpaansluiting van de kantelinrichting bestaan uit twee
polen (37,38) van het meerpolige aansluitorgaan (30), welke
twee polen (37,38) rechtstreeks, zonder tussenkomst van de
pomprelaisschakeling, zijn verbonden met de motorpolen
(24,25) van de pompmotor (23) en in gekoppelde toestand van
de meerpolige aansluitsteker (30) niet zijn verbonden met
het elektrische systeem van het voertuig, waarbij het
voertuig verder is voorzien van een separate
hulpaansluitsteker (40), die;” na het ontkoppelen van de met
het elektrische systeem van het voertuig verbonden
aansluitsteker, koppelbaar is met het meerpolige
aansluitorgaan (30), welke hulpaansluitsteker (40) twee met
het aansluitorgaan samenwerkende polen (44,45) omvat, die
in gekoppelde toestand van de hulpaansluitsteker (40)
verbonden zijn met de rechtstreeks met de motorpolen
(24,25) van de pompmotor (23) verbonden polen (37,38) van
het aansluitorgaan (30).

4. Voertuig volgens conclusie 3, waarbij de

rechtstreeks met de motorpolen (24,25) van de pompmotor
(23) verbonden polen (37,38) van het meerpolige
aansluitorgaan zo zijn opgesteld dat de hulpaansluitsteker
(40) in twee verschillende standen met het aansluitorgaan
(30) kan worden gekoppeld, teneinde de pompmotor (23) in de
gewenste draairichting te bedrijven.

5. Elektro-hydraulische kantelinrichting voor een

voertuig volgens een of meer van de voorgaande conclusies.
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