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Pohon jednostopého vozidla sestava z hnacf jednotky,
jejiz vystupni htidel (2) je spfazen se dvéma spojova-
cimi hrideli (3, 4), z nichZ kaZdy je pfes kuZelové
ozubeni spraZen s jednim z obou kol (5, 7) vozidla,
ptitemz kazdé z obou kol (5, 7) je uchyceno v sa-
mostatné natacivé téhlici (13), uloZené v ramu (15)
vozidla, a obé téhlice (13) jsou vzijemné sptaZeny.
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CZ 284556 B6

Pohon jednostopého vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tykd pohonu jednostopého vozidla, zejména pohonu motocyklu, opatfeného hnaci
jednotkou s pfevodovym tstrojim.

Dosavadni stav techniky

Se zvy3ujicimi se vykony jednostopych vozidel, pfedevsim motocykld, je stale obtiznéjsi prenést
hnaci silu motorid na vozovku a tak ji plné vyuzit. Tento problém je feSen konstruk&nimi
odpruzenim a tlumenim, a predevSim volbou vhodnych plasthd pneumatik. Zkousi se riizné
pryzové smési, zvySuje se Sitka plasti, pouzivaji se plasté bez vzorki, a tak dale. Klasicka
konstrukce s nataCivym pfednim kolem a hnanym, pevné uloZenym, zadnim kolem, v3ak zlistava
beze zmény.

Ukelem tohoto vynélezu je zlepsit prenos hnaci sily pres kola na vozovku pomoci pohonu obou
kol jednostopého vozidla.

Podstata vynalezu

Vyse uvedeného UCelu je dosazeno a danou problematiku fe$i pohon jednostopého vozidla,
opatfeny hnaci jednotkou, spojeno s pfevodovym f{strojim, v provedeni podle vynélezu, jehoz
podstata spo¢iva v tom, Ze hnaci jednotka ma sviij vystupni hfidel spfazen se dvéma spojovacimi
htideli, z nichz kazdy je pfes kuzelové ozubeni spfaZen s jednim z obou kol vozidla, pficemz
kazdé z kol je uchyceno v samostatné natacivé téhlici, ulozené v raimu vozidla, a obé téhlice jsou
vzajemné sprazeny, napiiklad tdhly. Dalsiho zlepSeni je dosaZeno tim, Ze alespoii jedno kolo je
opatfeno hnacim kulovym kloubem, ktery je ve vyhodném provedeni opatien hlavou, pevné
spojeno s pohanécim hfidelem a uloZenou v loZisku, s jehoz délenim vnitinim krouzkem je
v zabéru pomoci kolikl a hnacich kament, pfi€emz vnitini krouzek loZiska je mechanicky spojen
s kolem.

Vyhodou tohoto provedeni je pfenos hnaci sily motoru na obé kola a tak jeji dokonalej3i vyuZiti.

Nataceni obou kol, pfedniho a zadniho, nejen zlepsuje jizdni vlastnosti stroje v zatalkéch, ale téz
dovoluje zmensit, rddius zataCeni, ktery je jinak pfevodem hnaci sily na ptedni kolo omezen.

Ptehled obrazki na vykresech

Vynalez bude dale podrobné&ji objasnén na ptikladech jeho praktického provedeni, uvedenych na
pfilozenych vykresech, na nichZz obr. 1 pfedstavuje principialni schéma uspofadani celého
pohonu, obr. 2 ukazuje provedeni zdv€su a ndhonu kola v ¢aste¢ném osovém fezu a na obr. 3 je
nakreslen hnaci kulovy kloub v pfi¢ném fezu.

Priklady provedeni vynalezu

Jak patrno z obr. 1, pfedmétny pohon jednostopého vozidla, zejména motocyklu, majici hnaci
jednotku, kterd neni na vykrese zndzomnéna, a prevodové Ustroji, z n€hoz je znazornén jen
vystupni ozubené kolo 1, ma vystupni hfidel 2 spfazen se dvéma spojovacimi hfideli 3 a 4.
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S prvnim spojovacim htidelem 3, sméfujicim soubé&zné s podélnou osou vozidla k zadnimu kolu
5, je sptazen pomoci prvni dvojice 6 kol s kuzelovym ozubenim, zatimco s druhym spojovacim
htidelem 4, vedenym soub&Zné s podélnou osou vozidla k pfednimu kolu 7, je spfaZen pomoci
druhé dvojice 8 kol s kuzelovym ozubenim. Svym druhym koncem je prvni spojovaci htidel 3
pomoci tieti dvojice 9 kol s kuzelovym ozubenim spfaZen se zadnim hnacim kulovym kloubem
10, ulozenym v zadnim kole 5. Druhy spojovaci hiidel 4 je svym druhym koncem pomoci &tvrté
dvojice 11 kol skuzelovym ozubenim spfaZen s pfednim hnacim kulovym kloubem 12,
uloZzenym v pfednim kole 7. Oba spojovaci hiidele 3 a 4 jsou uloZeny ve vykyvnych podélnych
ramenech.

Kazdé z obou kol 5 a 7 je letmo uloZeno v samostatné natalivé téhlici 13, opatfené vodicim
teleskopem 14, uloZenym v ramu 15 vozidla a odpruzenym vinutou pruzinou 26. Obé téhlice 13
Jjsou vzajemné spiaZeny, naptiklad pomoci tahel, a to tak, Ze pti zataleni se kola 5 a 7 natade;ji
opa¢né. NatoCenim obou kol § a 7 pfi jizdé v zatadce se nejen zdvojnasobi vlastni thel vytodeni
kola, ale dosahne se téz plynulého projeti zatacky bez smyku zadniho kola. Sptazeni obou t&hlic
13 je feSeno o sob&€ znamymi prostiedky, napfiklad tahly, a neni pfedmétem tohoto vynalezu.

Hnaci sila je na kola 5 a 7, pfenasena kulovymi klouby 10 a 12, které maji soucasné nosnou
funkei. Kazdy kulovy kloub 10 a 12 je tvofen hlavou 16, pevné spojenou s pohanécim hfidelem
17, jimZ se na hlavu 16 pfenasi to¢ivy moment z ptisluiné treti dvojice 9 nebo &tvrté dvojice 11
kol s kuzelovym ozubenim, respektive z ptilehlého spojovaciho hfidele 3 nebo 4. Pohanéci hfidel
17 je uloZzen v pomocném lozZisku 18, neseném podélnym ramenem 19. Hlava 16 je uloZena
v loZisku, s jehoz délenym vnitinim krouzkem 20 zabira pomoci kolikid 21 a hnacich kament 22.
Vnitini krouzek 20 loZiska je mechanicky spojen s kolem 35 nebo 7, vnéj3i krouzek 23 loZiska
slouzi k uloZeni kola 5 nebo 7, v t€hlici 13. Kazdé kolo 5 nebo 7 je rovnéZ opatfeno kotoudovymi
brzdami 24, které jsou upevnény na téhlici 13, disk 25 brzdy je spojen s kolem 5 nebo 7.

Prumyslova vyuzitelnost

Vynélez je ur¢en pro pohon jednostopych vozidel.

PATENTOVE NAROKY

1. Pohon jednostopého vozidla, zejména motocyklu, opatfeny hnaci jednotkou, spojenou
s pfevodovym ustrojim, vyznacujici se tim, Ze hnaci jednotka ma svij vystupni
hiidel (2) spfazen se dvéma spojovacimi htideli (3, 4), z nichz kazdy je pfes kuZelové ozubeni
spfazen s jednim z obou kol (5, 7) vozidla, pfi¢emz kazdé z kol (5, 7) je uchyceno v natagivé
téhlici (13), ulozené v ramu (15) vozidla, a obé téhlice (13) jsou vzijemné spiaZeny.

2. Pohon podle niroku 1, vyzmnacdujici se tim, Ze kazdé kolo (5, 7) je opatieno
hnacim kulovym kloubem (10, 12).

3. Pohon podle ndroku 2, vyznac€ujici se tim, Ze kulovy kloub (10, 12) je opatfen
hlavou (16), pevné spojenou s pohanécim hfidelem (17) a uloZenou v loZisku, s jehoz délenym
vnitinim krouzkem (20) je v zabéru pomoci kolikid (21) a hnacich kameni (22), pfi¢emZ vnitini
krouzek (20) loziska je mechanicky spojen s kolem (5, 7).
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4. Pohon podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze obé otaCivé t&€hlice (13) jsou
vzajemné sprazeny tahly.

3 vykresy
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