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Stosowane dotychczas liczne urzadze-
nia do nastawiania drazkéw hamulcowych,
majace na celu wyréwnywanie zuzycia
klockéw wzglednie wyréwnywanie wydtu-
zenia drazkéw, maja przewaznie t¢ jedna
wspélng wade, ze posiadajg zazwyczaj du-
70 sprezyn, ktérych obecnosé nie wplywa
dodatnio na dziatanie urzadzenia, badz tez
jak np. w samochodach uzaleznione sg od
silnika.

Urzadzenie wedlug wynalazku nalezy
do rodzaju urzadzen, dziatajacych nieza-
leznie od silnika, a wiec przydatnych do
kazdego pojazdu, zwlaszcza do wagonéw
kolejowych.

Urzadzenie nie posiada zadnych spre-

zyn, ktére odgrywalyby powazniejsza ro-
le i moglyby spowodowaé wadliwe jego
dziatanie.

Poza tem urzadzenie umozliwia samo-
czynne nastawienie drazkéw hamulcowych
w wymaganym stopniu.

Na rysunku przedstawiono tytutem
przyktadu kilka postaci wykonania urza-
dzenia wedlug wynalazku. Fig. 1 przedsta-
wia przekréj podluzny urzadzenia nastaw-
czego do wagonéw kolejowych; fig. 2 —
przekr6j wzdtuz linji II—II na fig. 1, fig. 3 i
4 przedstawiaja w widoku zboku i zgéry
cze$¢ ostoi wagonu kolejowego z urzadze-
niem, przedstawionem na fig. 1 i 2, przy-
stosowanem do hamulca Westinghouse'a,



fig. 5—10" — ttrzy réine sposoby przysto-
sowania urzadzenia do nastawiania draz-
kow hamuleowych, fig. 11 — w przekroju
podiuznym urzadzenie wedlug wynalazkuy,
przeznaczone do samochodu, fig. 12 wy-
jasnia dziatanie urzadzenia wedtug fig. 11.

Urzadzenie wedlug fig. 1 i 2 skiada si¢

z dwéch oston 1 i 2, zaopatrzonych w zde-
rzaki, przyczem oslon¢ 1 przymocowuje sig.

do ramy wozu zapomoca uszek 3, nato-
miast ostona 2, znajdujaca si¢ po stronie

cylindra hamulcowego, stuzy do przenosze-

nia sily hamowania na drazek 4. Dzwignie

hamulcowe sg potaczone z drqztkamm 4 za3--

pomoca, uszka 5 ostony ‘2.

W kazdej oslome znajduje sig pochwa
6 wzglednie 7, "z ktérych pochwa 6 stuzy
do nastawiania, a pochwa 7 do zakleszcze-
nia drazka hamulcowego. Kazda pochwa
tworzy nakretke, skladajaca sie z kilku,
np. czterech czesci 8, 9, 10, 11, i zaopatrzo-
na w gwint w ksztalcie zebéw pity, odpo-
wiedni do gwintu 12 drazka 4. Gwint w
ksztalcie zebow pily pozwala na ruch

~pochw 6 i 7 tylko w kierunku strzatki 13.

Czesci, czyli wycinki 8, 9, 10, 11, z kto-
rych skladajg si¢ pochwy, sa potaczone za-
pomoca sprezyn pierscieniowych, osadzo-
nych w rowkach 14, 15.

Zderzaki, pomiedzy ktéremi moga sie
poruszaé¢ obydwie pochwy, sa dwéch ro-
dzajow: stozkowate 16, 17, jak odpowied-
niie powierzchnie pochw, oraz plaskie 18,
19, jak podstawy pochw.

W razie poddania urzadzenia dziataniu
sily rozciagajacej obydwie pochwy zakle-
szczaja si¢ w swych stozkowatych zderza-
kach 16, 17, wskutek czego nastepuje silne
docisniecie cze$ci pochw do gwintu drazka
4, przyczem zakleszczenie to zapobiega
przesunieciu drazka 4 w kierunku strzat-
ki 13.

Natomiast w kierunku odwrotnym do
strzatki 13 drazek 4 moze byé przesunigty,
gdyz pochwy nie stykajg si¢ woéwczas ze
stozkowatemi zderzakami 16, 17, lecz zo-

staja przesuniete razem z drazkiem 4 do

zderzakow 18 wzglednie 19 i, opierajac sie

rozsuwaja sig¢, przyczem
zwoje gwin-

o te zderzaki,
ptrzepuszcza}a, poszczegdlne

“tu 12,

Poza tem przesuw pochwy 6 miedzy
zderzakami 16 i 18 jest wiekszy od prze-
suwu pochwy zakleszczajacej 7 miedzy
zderzakami 17, 19. Wielkosé¢ przesuwu
pochwy nastawczej 6 odpowiada luzowi po-
migdzy klockiem a kolem, natomiast prze-
suw pochwy zakleszczajacej 7 winien byé
tylko tak duzy, any pochwa mogla zwolnié
drazek 4.

‘Oslona 2 [posiand'a-' przedtuzenie 20 w
ksztalcie tulei, koniec jej zas 21 otoczony

jest ostona, 1, aby gwint 12 podczas przesu-

wania si¢ drazka 4 lub ruchu wzglednego
obydwoch oston byt stale chroniony przed
cialami obcemi. W tym celu ostona 1 za-
koriczona jest réwniez tulejq 22.

Samoczynne urzadzenie wedlug wyna-
lazku dziata w sposéb nastepujacy.

Podé¢zas hamowania na ostone 2 dziata
sita ‘ciagnaca w kierunku strzatki 23. Sila
ta dzieki pochwie zakleszczajacej 7, ktéra
sprzega ostong 2 z draskiem 4, zostaje
przeniesiona na ten drazek, a nastepmie na
narzady bezposrednio hamujace.

Cale urzadzenie przesuwa si¢ w kie-
runku strzatki 23 z wyjatkiem merucho-
mej ostony 1

Wymiary poszcwgélnych narzadow sa
tak dobrane, aby przy prawidtowem na-
stawiieniu drazkéw hamulcowych hamowa-
nie nie wymagato wickszego przesunigcia
urzadzenia, niz pozwala na to przesuw po-
chwy 6 w osfonie 1, ograniczony zderzaka-
mi 16 i 18.

W tym wypadku jednak, kiedy prze-
suw urzadzenia, potrzebny do hamowania,
jest wiekszy od rozstepu pomiedzy zderza-
kami 16 i 18, ostona 2, pochwa zakleszcza-
jaca 7 i nagwintowana czesé 12 drazka 4
beda poruszaly si¢ w dalszym ciagu; pomi
mo ze pochwa 6 oprze sie o zderzak 18



Woéwczas pochwa 6 przeskakuje przez ko-
lejne zwoje gwintu drazka, przyczem
wzgledny przesuw pochwy i drazka jest
okres$lony réznica miedzy przesunigciem
drazka, potrzebnem w danym przypadku
przy hamowaniu, a przesunigciem, potrzeb-
nem przy prawidlowem nastawieniu draz-
kéw hamulcowych. Wielkos¢ ta jest miarg
nastawiania. Podczas zwalniania hamul-
cow drazki hamulcowe winny byé¢ skréco-
ne whagnie o te wielkos¢.

W rzeczywistoéci jednak przesunigcie
drazka przy cofnigciu nie powinno byé
wieksze od przesuwu pochwy 6 miedzy
zderzakami 16 i 18, z chwila bowiem opar-
cia si¢ wspomnianej pochwy o stozek 16
wszelkli ruch drazka 4 w kierunku strzatki
13 jest uniemozliwiony.

Z chwila jednak, gdy pochwa 6 potla-
czy sztywno drazek 4 z oslona 1, pomiedzy
ostomami 7 i 2 powstanie odleglosé, beda-
ca miara nastawiania. Jezeli nastepnie ma-
rzad uruchomiajacy hamulce, dziatajacy na
ostone 2, powréci calkowicie do swego pier-
wotnego polozenia, to jednoczesnie ostoma
2 zostanie zblizona do oslony 1, przyczem
pochwa zakleszczajaca 7 przeskoczy przez
odpowiednia ilo§¢ zwojéw gwintu 12,
wskutek czego drazek 4 zostanie odpowied-
nio skrécony, t. j. do wymaganego nasta-
wienia drazkéw hamulcowych.

W ten spos6b drazki hamulcowe zosta-
ja nastawiane za kazdym razem na odpo-
wiednia dtugo$¢ zapomoca narzadéw, ki6-
re zapewniaja catkowita pewno$é¢ dziala-
nia, mie podlegajac przytem jakimkolwiek
wplywom zewnegtrznym. Gdyby nawet
sprezyny pier§cieniowe, obejmujace po-
chwy 6 i 7, przestaly z jakichkolwiek badz
przyczyn dzialaé, wéwczas pozostalyby
czynne przynajmniej trzy czesci (o ile nie
cztery) pochwy, ktére dzialalyby zakle-
szczajaco. ‘

W celu zapewnienia réwnomiernego
rozmieszczenia czesci pochw 8, 9, 10, 11
naokoto gwintowanego drazka 4, miedzy

temi czeéciami umieszczone sa podkiadki
w postaci tbéw srub 24, ktére zapobiedaja
wzajemnemu zetknieciu si¢ tych czeséci.

Procz tego: przynajmniej jedna czesc
pochwy, a tem samem i cala pochwa jest
zabezpieczona od obracania si¢ ma drazku
4 zapomoca kofeczkéw ustalajacych 26
lub 27. Wskutek unieruchomienia pochwy
uzyskuje si¢ jednoczesnie moznosé wy-
$rubowania drazka 4 np. przy wymianie
zuzytych klockéw hamulcowych. ’

Na fig. 1 uwidoczniono sposéb obroto-
wego osadzenia korica drazka 4 w miej-
scu, gdzie zapomoca ucha 28 drazek ten
oddziatywa ma dalsze narzady hamulco-
we. Obrotowe osadzenie drazka 4 umozli-
wia wzmiankowane wyzej wysrubowanie
tegoz drazka bez potrzeby rozbierania ca-
tego urzadzenmia. Na drazku 4 umocowany
jest pierscieri 29, ktéry przenosi sile cia- _
gnienia na tuleje 30, wkrecona w obsade
ucha 28. : -

W celu utatwienia przesuwu pochw 6 i
7 wzdluz gwintu 12 oraz' dla zapobiezenia
powstawaniu opitek ostre brzegi gwintu 12
nalezy nieco splaszczyc.

Fig. 3 i 4 przedstawiaja przyktad urza-
dzenia, zastosowanego do hamulcow We-
stinghouse’a. Do ostoi 31 wagonu przymo-
cowany jest zwykly cylinder hamulcowy
32 i podwbjne dzwignie 33, ktére urucho-
miaja dwa gléwne drazki 4.

Do kazdego drazka wlaczone jest w
miejscu 34 urzadzenie wedlug fig. 1 i 2.
Oslona 1 tego wurzadzenia jest przymoco-
wana, jak powiedziano wyzZej, zapomoca
uszek 3 i pretow 35 do ostoi wozu.

Zwykla sprezyna 36 po kazdem hamo-
waniu cofa dzwignie hamulcowe do ich
pierwotnego polozenia i uskutecznia jed-
noczesnie przy kazdem nastawianiu draz-
kéw hamulcowych przesunigcie pochw 7
po odnoénych drazkach 4.

Fig. 5 — 7 przedstawiaja urzadzenie
podobnie zastosowane, jak w przykladzie
poprzednim, lecz wtaczone inaczej. Uktad



ten. ré2ni si¢ od poprzedniego tem, ze wy-
maga tylko jednego urzadzenia nastawcze-
go wedlug wynalazku. Liczba 32 oznacza
cylinder hamulcowy, uruchomiajacy dwie
dZwignie 33, potaczone zapomoca drazka,
oznaczonego réwniez liczba 33. . Obydwie
ostony 1 i 2, w ktérych znajduja sie po-
chwy 6 i 7, przedstawione sa schematycz-
nie, przyczem ostona I nie jest przymoco-
wana do ostoi wagenu, lecz jest polaczona
zapomoca, ucha 37 i preta 38 z ta dZwignia
33, na ktéra mnie dziata bezposredmio ttok
cylindra hamulcowego. Ostona 2 jest po-
laczona przegubem 39 z lewa dZwignig 33,
ostona zas 1 przegubem 40 z prawa dzwi-
gnia 33.

Fig. 5 przedstawia urzadzenie w poto-
zeniu spoczynku. Podczas hamowania po-
szczegolne czesci zmieniaja swe poloZenie,
jak uwidoczniono na fig. 6. Przeguby 39 i
40 dzwigni 33 zblizaja si¢ ku sobie, nato-
miast ostony 7 i 2 oddalajg si¢ od siebie.
Pochwa 7 zapewmia sztywne polaczenie
miedzy ostona 2 a drazkiem 4, pochwa za$
6 opiera si¢ o zderzak 18 oslony 1.

‘Jezeli luz miedzy klockiem a kolem jest
zbyt duzy, wowczas potrzebne jest nasta-
wienie drazkéw hamulcowych, przyczem
dzwignie 33 odchyla si¢ w polozenie we-
diug fig. 7. Odleglo$¢ migdzy oslonami 1 i
2 zwicksza sig, wskutek czego pochwa 6 i
drazek 4 przesung si¢ wzgledem sie-
bie.

Otrzymane rozsuniecie osfon 1 i 2 jesi
miara nastawiania nietylko w stosunku do
jednego, lecz w stosunku do obydwoch ze-
stawow kol, cbslugiwanych przez drazki 4
wazglednie 41. Dzigki polaczeniu zapomoca
drazka 38 wspomniane wyzej luzy dodaja
sig, wskutek czego wielko§é przesuwu po-
chwy 6, wyrazona odcinkiem 43, winna od-
powiada¢ podwojonej wartosci dopuszczal-
nego luzu miedzy klockiem a kotem.

Po zwolnieniu hamulca dZwignie 33
przybieraja polozenie, przedstawione na
fig. 8, przyczem pochwa 7 skraca drazek 4

cdpowiednio do réznicy miedzy odcinkami
42 i 43. ' :

Fig. 9 przedstawia urzadzenie wedtug
wynalazku wlaczone w sposéb odmienny,
anizeli w opisanych poprzednioc przykla-
dach do hamulca Westinghouse'a. Urzadze-
nie, skladajace sie z oston 7 i 2, opisanych
powyzej w zwiazku z fig. 1 i 2, potaczomne
jest z drazkiem laczacym diwignie 33.
W tym celu drazek ten sklada sie z dwéch
czesci 44 1 45, przyczem pochwy sa nasa-
dzone na cze$¢ 44, ostona zas 2 pochwy za-
kleszczajacej jest polaczona z czescia 45.

Podczas gdy przegub 46 lewej diwigni
33 nie zmienia swego polozenia, przegub
47 dzwigni prawej przesuwa si¢ przy ha-
mowaniu pod naciskiem tloczyska 48, wy-
suwajacego sie z cylindra hamulcowego 32.

Prawa dzZwignia 33 zapomoca przegubu
49 jest polaczona z drazkiem 45, zapomo-
cg zas$ przegubu 50 — z drazkiem 41. DZwi-
gnia pomocnicza 51, prawie réwnolegla w
potozeniu spoczynku do dzwigni 33, pola-
czona jest jednym swym koticem przy po-
mocy lacznika 52 z przegubem 50, drugim
za$ koricem zapomoca przegubu 55 — z
cylindrem 32; ponadto przegub 54 i lacz-
nik 53 laczy dZwignie 51 z oslona 1.

Podczas gdy odleglos¢ migdzy przegu-
bami 50 i 56 pozostaje bez zmiany, odle-
glos¢ miedzy przegubami 47 i 55 zmienia
sie, poniewaz podczas hamowania przegub
47 oddala sie od cylindra 32, a wigc i od
przegubu 55. Przy hamowaniu zatem na-
stepuje oddalenie przegubéw 47 i 55 oraz
dzwigni 33 i 51, ktére ustawiaja sie wow-
czas pod katem, tem wiekszym, im wiegk-
szego przesuwu tloka wymaga hamowanie.
Poniewaz zas wielko$é tego przesuwu zale-
zy od luzu miedzy klockami a kolem, wiec
i wspomniany wyzej kat bedzie tem wigk-
szy, im wigkszy jest luz.

Gdy jednak odleglosé miedzy przegu-
bami 47 i 55 zwieksza si¢, wOwczas rosnie
réwniez odleglosé miedzy przegubami 49
i54.



Przy kazdem wiec hamowaniu ostony 1
i 2, z ktérych jedna jest polaczona z prze-
gubem 54, a druga z przegubem 49, odda-
laja si¢ od siebie na odleglosé, odpowia-
dajaca przesunigciu klockéw hamulcowych.
Po ukoriczeniu za$§ hamowania obydwie o-
stony zblizaja si¢ odpowiednio do siebie.

Zblizanie si¢ i oddalanie oston 1 i 2 od-
bywa si¢ w sposob juz opisany, gdy zas
powyzsze przesunigcia sa wigksze od do-
puszczalnego przesuwu pochwy mnastaw-
czej, nastepuje odpowiednie skrécenie
drazkow 44 i 45. Skrécenie to zbliza prze-

guby dzwigni 33, dzieki czemu klocki ha- °

mulcowe przysuwaja si¢ do kot. Polacze-
nie 57, podobne do polaczenia drazka 4 z
uchem 28 (fig. 1), umozliwia podczas wy-
miany klockéw hamulcowych zwigkszenie
og6lnej dtugosci drazkow 44 i 45 przez ob-
rét drazka 44.

Urzadzenie wediug wynalazku moze
byé wlaczone do drazka (fig. 10), taczace-
go dzwignie, uruchomiajgce klocki hamul-
cowe wozka dwuosiowego. Drazek 41 od-
dzialtywa: na klocki zapomoca dzwigni 60 i
61, potaczonych drazkami 63, 64. Oslona
2 urzadzenia nastawczego laczy sie¢ z draz-
kiem 63, natomiast ostona I obejmuje po-
chwe mnastawcza, osadzong na drazku 64,
tak jak i pochwa zakleszczajaca. Przegub
65 dzwigni 61 jest nieruchomy. Sposéb
dziatania hamulca mozna latwo sobie u-
przytommi¢, zalozywszy, ze ma drazek 41
dziata sifa w kierunku strzatki 66.

DzZwignia pomocnicza 67 jest osadzona
przegubowo jednym koricem 68 na odpo-
wiednim nieruchomym mnarzadzie 69 ostoi
wagonu, $rodek 70 dzwigni 67 jest pola-
czony z dZwignia 60 zapomoca przegubu
71, koniec za$ 72 dzwigni 67 jest polaczo-
ny zapomoca lacznika 73 z ostona 1.

Podczas hamowania, t. j. gdy na dra-
zek 41 dziata sila w kierunku strzatki 66,
dZwignia 60 obraca si¢ na przegubie 71 w
kierunku ruchu wskazéwek zegara, wskutek
czego przegub posuwa si¢ wéwczas nieco

na prawo, dopdki klocek 59 nie oprze sig
o koto. Na drazki 63, 64 dziala sila ciagnie-
nia w kierunku strzatki 74 tak, iz ostona 2
bedzie miata dazno$é posuwania si¢ w tym
samym kierunku, natomiast przesuw kloc-
ka 59 i odpowiednia zmiana polozenia
dZwigni pomocniczej 67 wywoluje przesu-
nigcie ostony I w kierunku przeciwnym do
strzatki 74.

Obydwie oslony urzadzemia nastawcze-
go oddala si¢ od siebie na odleglosé, za-
lezna od luzu miedzy klockami a kotami.
Po odhamowaniu obydwie ostony 1, 2 zbli-
7aja si¢ do siebie, skracajac zlozony dra-
zek 63, 64, gdy tylko luz klockéw hamul-
cowych przekracza okreslong zgéry war-
tosé.

Na fig. 11 i 12 przedstawiono urzadze-
nie wedlug wynalazku, - zupetnie podobne
do urzadzen opisanych, lecz przystosowa-
ne do samochodow.

Sil¢ hamowania przenosi oslona 75 na
pochwe 76 i za posrednictwem drazka 77,
zaopatrzonego czesciowo w gwint w ksztal-
cie zebow pily, na wlasciwe narzady ha-
mujace. Pochwa 76 jest zakleszczajaca,
przed nia za§ w drugiej oslonie 79 umie-
szczona jest pochwa 78 nastawcza. Oby-
dwie pochwy, jak réwniez i ostony, s wy-
konane tak samo, jak w przypadkach juz
opisanych. Réznica polega jedynie na od-
miennem sprzezeniu oslony 75 z drazkiem
86 oraz odmiennem unieruchomieniu oslo-
ny 79. W rozpatrywanym wypadku sprze-
zenie ostony 75 z drazkiem 86 zostaje u-
skutecznione zapomoca gwintu 80, unieru-
chomienie za$ oslony 79 zapomoca $rub
81. Trzpienie 82 zabezpieczaja pochwy
przed obracaniem sig.

Poza tem na cale urzadzenie nasumieta
jest sprezyna 83, ktéra ma na celu przy-
ciagganie ku sobie oston 75 i 79. Sprezyna
jest przykrecona zewnatrz do ostony 79, a
drugim koricem jest zaczepioma o stozko-
wata czesé 84 osltony 75. Taki ustréj po-
zwala na szybka wymiane sprezyny, ktéra



stale tatwo

na

jest widoczna i dostep-
Urzadzenie wedlug fig. 12 dziata tak
samo, jak i urzadzenie w przykladach juz
opisanych.

Sita hamowania zostaje przeniesiona z
pedatu hamulcowego 85 na narzady hamul-
cowe za posrednictwem drazka 86, urza-
dzenia wedlug wynalazku, sworznia 87,
dzwigni 88, watu 89 i drazkéw 90. Pochwy
nastawcze i zakleszczajace dzialaja tak
samo, jak w przykladach poprzednich,
przyczem po zwolnieniu pedatu 85 po-

szczegolne czesci zostaja sprowadzone do’

polozenia pierwotnego zapomoca sprezyny
83, Oczywiscie sprezyna ta moze by¢ nie-
potrzebna, jezeli pedal 85 jest zaopatrzo-
ny w odpowiednia sprezyne.

Nalezy zauwazyé, ze nieruchoma czgsé
oslony 79 jest polaczona zapomocs preta
91 nie z podwoziem, lecz z walem 89.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie do masta-
wiania drazkéw hamulcowych, zwlaszcza
do wagonow kolejowych, witaczone do tych
drazkow i zaopatrzome w dwie odpowied-
nie pochwy, umieszczone na gwintowanej
czeéci drazka hamulcowego, znamienne
tem, ze kazda pochwa stanowi nakretke,
sktadajaca sie z kilku czesci, potaczonych
zapomoca Sprezyny pierscieniowej, przy-
czem kazda pochwa moze przesuwaé sie
miedzy dwoma zderzakami, z ktérych je-
den jest stozkowaty, wielkosé za$ przesu-
wu pochwy nastawczej (6) odpowiada do-
puszczalnemu luzowi pomiedzy klockami a
kotami, podczas gdy moznosé przesuwu po-
chwy zakleszczajacej (7) winna byé tylko
tak duza, aby pochwa mogla zwolni¢ dra-
zek (4), na ktérym jest umieszczona.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Zze miedzy cze$ciami, tworzace-
mi jedna pochwe, czyli miedzy wycinkami
(8, 9, 10, 11), umieszczone sa podkiadki w
postaci np. tba srub (24), ktére zapewniaja
réwnomierne rozmieszczenie tych czesci

pochwy naokolo gwintowanej czesci draz-
ka (4).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze przynajmniej jedna z czesci,
z ktérych sklada si¢ pochwa, zaopatrzona
jest w rowek (25) oraz kolek ustalajacy
(26) w celu zabezpieczenia pochwy od obra-
cania si¢ na nagwintowanej czesci drazka
(4).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada sprezyne (83), kto-
ra obejmuje czesciowo obydwie oslony,
przyczem jeden koniec sprezyny przymo-
cowany jest do ostony, w ktérej znajduje
si¢ pochwa nastawcza, drugi zas do ostony,
w ktorej znajduje si¢ pochwa zakleszcza-
jaca (fig. 11).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1,
mienne tem, ze ostona ze zderzakami, po-
miedzy ktéremi moze poruszaé si¢ pochwa
nastawcza, jest przymocowana do ostoi wo-
ZuL o

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze oslona ze zderzakami, po-
miedzy ktéremi moze si¢ porusza¢ pochwa
nastawcza, jest przymocowana do narzadu
(89) ukladu drazkéw hamulcowych (pret
91).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze ostona nastawcza potaczona
jest za posrednictwem dZwigni pomocniczej
(51 lub 67), zaopatrzonej w umocowany w
podwoziu przegub (55 lub 68), z dZwignia
(33 lub 60) uktadu drazkéw hamulcowych.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 117, zna-
mienne tem, ze jest osadzone na drazkuy,
taczacym obie dzwignie hamulcowe, dzwi-
gajace klocki hamulcowe, przypadajace po
tej samej stronie wozka obrotowego (wago-
nu).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze gwint na drazku (4) po-
siada ksztalt sptaszczonych z¢béw pily.

zna-

Hans Gallusser.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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