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Kierownice wozéw transportowych, a
zwlaszcza wykonanych w postaci elektro-
wozbéw posiadaja liczne wady. Kierowanie
wozem uskutecznia si¢ osadzana wipoblizu
siedizenilaz wioznicy rekojescia, badzto pio-
nowa, odchylana na boki, badZ pozioma,
odchylang, dla zwrotu wozu na prawo lub
na lewo, ku przodowi albo wstecz,

Podobne urzadzenie przy dlugich nawet
dzwigniach, na czem jednak cierpi zwie-~
zto§¢ budowy, wymagaja, jak to stwierdza
praktyka, od kierowcy zmacznego wysitku,
zwltaszcza przy zataczaniu ostrych lukéw,
przy ktérych kierowca musi mieé szczegol-
ng latwos$é pewnego panowania nad wozem,
Dalsza niedogodno$é kierownmic z rekoje-
écia odchylana na boki stanowi okolicz-
noéé, ze w polozeniach zblizonych do kran-

cowych wystaje ona znacznie poza normal-
ny profil wozu wywolujac niebezpieczen-
stwo (w miejscach waskich) uszkodzenia
ubriania lub poranienia kierowcy. Ponadto
w, nienaturalnej tej, wychylonej nazewnatrz
pozycji, nie moze on oceniaé¢ nalezycie, i to
w miefjscach wladnie najtrudniejszych, sy-
tuacji, w jakiej wéiz sie znajduje, co znowu
prowadzi do niebezpieczefistwa stykania sig
wozu, zawadzania lub jakichkolwiek uszko-
dzer, ‘

Urzadzenia zaopatrzone w rekojesé
przesuwang pionowo pozbawione sa poza-
danej zawssze jednokierunkowosci ruchéw
dzwigni, tudziez wozu.

Znane te urzadzenia posiadaja inne je-
szcze niedogodnosci.

Bywa czestokroé rzeczy pozadana, aby,
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& przy wysokim, tadunku na wozie, zastania-

jacym woznicy widok naprzéd, mozna by-
lo jechaé tytem. W wypadku podobnym
woznica musi oczywiscie obrdci¢ si¢ na
swem stanowisku tylem do wozu dla wy-
zyiskania widoku na droge. Obecnie okupu-
je sie to pewnemi niedogodnosciami; w wo-
zach wyposazonych w rekojes¢ pionowa

nalezy ja uksztalfowaé w ten sposéb, aby -

woznica mogt/ja dogodnie chwytaé i prize-
stawia¢ i w nowem tem swojem polozeniu.
W wiozach, o rekojesci kierowmicy pozio-
mej powstaje w tym wypadku inna znowu
trudnosé¢, wiskutek przejawiajacej sie czyn-
nie bezwladnosci, przy zmianie szybkodci
a réwniez i kierunku wozu, ktérej podle-
ga rowniez i woznica; tenize oddziatywas
mimowolnie reka na rekojesé, co natural-
nie moze z latwoscia wywoltywaé zwroty
w kierunku wozu, W czesto zachodzacych
- wyppadkach wjazdu wozu na waski zazwy-
czaj podnos$nik wypada zastgpowaé wyista-
jaca rekojes¢ ztozonemi unzadzeniami,
ktéreby temu mnie przeszkadzaty.

Wireszcie znane komstrukcje wykazuja
to jeszcze niebezpieczeristwo, ze sita od-
srodkowa moze na gwaltownych zakretach
wyrzuci¢ nawet woznice, o ile nie przedsie-
wiziat wczesniefj odpowiednich $rodkéw o-
stroznoéci, nie pesiada on bowiem zadnego
pewnego punkitu oparcia po zadnej stronie
rekojesei.

Wymnalazek niniejszy usuwa wszystkie
te wady, a to w tem sposéb, ze uruchamia-
nie kierowmicy uskutecznia ruchoma pod-
stawa dla woznicy z wyzyskaniem w tym
celu jego ciezaru,

Przedewiszystkiem woznica moze powo-
dowa¢é najostrzejszy nawet zwrot przez ta-
kie ustawienie swego ciala, ze oddzialywa
ono calym swym ciezarem, Wiskutek usu-
niecia dzwigni kierowniczych zadne czesci
kierownicy mie wystaja poza profil wozu,
co utatwia réwmiez wjazd wozu na podno-
$mikei, .

. Poniewaz pednia pomiedzy nuchoma

platforemka woznicy i kotami biegowemi
wozu posiada taki wustrdj, ze stapieniu woz-
nicy na prawo, odpowiada prawy a prze-
stapienit, na lewo lewy zwrob wozu, osia-
ga sie przeto pozadang jednoznacznos¢ ru-
chow, Odwirdcenie sie wozniicy nie mapoty-
ka tu na zadne trudnosci, nie zalezy ono
bowiem zupelnie od uksztaltowania lub
moznodci uruchamiania rekojeéci kierowni-
czych. Woznica, posiadajac tutaj, dzieki u-
sunieciu pomienionych rekojesci, jedna re-
ke wolna, moze sie nig postugiwaé do trzy-
mania si¢ za jakié§ staly uchwyt, co ulatwi
mu_réwniez i zmiang potozenia,
Uruchamianie urzadzenia kierowniczego
pod wozkiem woznicy wymaga w wozach
wyposazonych w przyrzad miniejszy, by
prizy zataczaniu ostrych tukéw woznica byt
doskonale zabezpieczony, wobec szerokie-
go rozstawienia ndg, od dziatania sity od-
érodkowej, W tym celu korice dZwigni pod-
nézkowej sg ustawione odpowiednio po-
chyto. : f
Rysunek wyobraza jedna z form wyko-

"nania wynalazku w widokach koficowym 4

bocznym, Wat kierowniczy g potaczony jest
odpowiednia dzwignia d, lub innem podob-
nem urzadzeniem, z cbrotowo osadzona
dzwignia—podstawa b, ma ktérej stoi woz-
nica i osadzona przegubowo w punkcie c.
Mechanizm ¢ wykonany jest w ten spaséb,
ze obrét prawy ramienia diwigni —
pedistawy b wywoluja zwrot wozu na pra-
wo, lewy za§ — zwrot na lewo,

Zastrzezenie patentowé.

Kierownica do samochodéw ciezaro-
wych, znamienna tem, ze uruchamia si¢ ja
zapomoca obrotowej dZwigni (b), odgry-
wajacej role podstawy dla nég kierowcy.

Adolf Bleichert & Co.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,
rzecznik- patentowy.
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