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Kierownice wozów transportowych, a
zwłaszcza wykonanych w postaci elektro¬
wozów posiadają liczne wady. Kierowanie
wozem ttiskuteczinia się osadzaną wjpobliżu
siedbeniia1 woźoiilcy rękojeścią, bą|dlźto pib1-
nową, odchylaną na boki, bądź poziomą,
odchylaną, dla zWrotu wozu na prawo lub
na lewo, ku przodowi- albo wstecz.

Podobne urządzenie przy długich nawet
dźwi)g|niadh, na czem jednak dieirjpi zwię¬
złość budowy, wymagają, jak to stwierdza
praktyka, od kierowcy zmacznejgo wylsiłku,
zwłaszcza pTziy zataczaniu ostrych łuków,
przy których kierowca rwuisi mieć 'szczegól¬
ną łatwość pewneigo panowania nad wozem.
Dafezą niedogodność kierownic z rękoje¬
ścią odchylaną na boki stanowi okolicz¬
ność, że w położeniach dblliiżotnych do krań¬

cowych wystaje ona znacznie poza normal¬
ny profil wozu- wywołując niebezpieczeń¬
stwo (w miejscach wąskilch) uszkodzenia
ubrlania lub potanłettuiaj kierowcy, Ponadto
w; nienaturalnej tej,, wychylonej nazewnątrz
pozycji, mie może on oceniać należycie, i to
w miejscach właślnie naj;trudnicij(s?zyich, sy¬
tuacji, w jakiej wólz się znajduje, co znowto
prowadzi do niebezpieczeństwa stykania się
wozu, zawadzania lub jakichkolwiek uisizko-
dzeń.
Urządzenia zaopatrzone w ręjkojeść

przejsiuwaną pionowo pozbawione są pożą¬
danej zawtsze jednokierunkowości ruchów
dźwĄgni, tudzież wozu.

Znane te urządzenia posiadają łrtóie je¬
szcze niedogodnośloi.
Bywa częstokroć rzeczą pożądaną, aby,



CJ przy wysokim, ładunku na wozie, zaisłania^
jąWytm woźnicy widok naprzód, możlna by¬
ło jechać tyłem. W wypadku podobnym
woźnica mWsi oczywiście obrócić ;się na
swem stanowisku tyłem do woau dla wy¬
zyskania widoku na drogę. Obecnie okupu¬
je się to pewfnemi niedogodnościami; w wo¬
zach wyposażonych w rękojeść pionową

\ należy ją ukształtować w ten spoisób, aby
wdźriiica mógł ją dogodnie chwytać i prlze-
stawiać i w nowem tern swojeim położeniu.
W wozach o rękoijeiśoi1 kiierowniiby poiziio-
mej pow)sitaje W tym wypadku itóna zhowu
trudność, wiskutek przejawiającej się czyn¬
nie bezwładności, przy zmianie szyjbkoiślci1
a rówtaież i kietrumku wozu, której podle¬
gaj rótwlnież i woźhfca; tenże ofcMziilaiływai
mimowolnie r^ką na rękojeść, co natural¬
nie może z łatwością wywoiływać zfwroty
w kierunku wozu, W częsito zachodzących
wypadkach w[jazdu wozu na wĄsfci zaz^-
czaj podnośinik wypada zastę(pować wysta¬
jącą) rękojeść złożonemi urządzeniami,
któreby temu nie przeszkadzały.
Wreszcie znane konstrukcje wykazują

to jeszcze niebezpieczeństwo, że (siła od¬
środkowa może na gwałtownych zakrętach
wyrzucić nawet woźnicę, o ile nie przedsię-
Wiziąjł wcześinieij odpowiednich środków o-
stirożności, nie pcisiada on bowiem żadnego
pewnego punktu oparcia po żadnej stronie
rękojeści.
Wynalazek nihieijiszy usuwa wszystkie

te wady, a to w ten sposób, że uruchamia¬
nie kierowtnjifcy uskutecznia ruchoniia podL
sfalwia cMla woźnicy z wyzyskaniem w tym
celu jego ciężarni,

Przedewlszyistkiettn woźnica może powo¬
dować najostrzejiszy nawet zwrot przez ta¬
kie ustawienie swego ciała, że oddziaływa
ono całym siwym ciężarem. Wskutek usu¬
nięcia dźwi|gni kierowniczych żadne części
kierownicy niiie wystał ją poza profili wozu,
co ułatwią również wjazd wozu na podno¬
śniki.

, Ponieważ pędnia pomiędzy ruchomą

platforemką woźnicy i kołami biegowemi
wozu posiada taki ulstróij, że 'stąpieniu woź¬
nicy na prawo, odpowiada prawy a pfrze-
stąlpiettiiui na lewo lewy zwtrot wozu, osią¬
ga się przeto pożądaną jednoznaczność ru¬
chów. Odwtrócenię się woźnScy nie napoty¬
ka tu na żadne trudności, nie zależy ono
bowiem zupełnie od uksjztałtowania llilb
możności uruchamiania rękoijeści kierowni¬
czych. Woźnica, posiadająjc tutaj1, dzidki u-
sunięciu pomienionych rękojeści, jedną rtę-
kę woliną, może fcię. niąj poisługijwać do trzy¬
mania się za jakiś stały uchiwyt, co ułatwi
tM również i ztaianę. położenia.
Uruchamianie urządzenia kierowniczego

pod wózkiem woźnicy wymaga w wozach
wyposażonych w przyrząd niniejlszy, by
prtzy zataczaniu ostrych Iłuków woźnica byił
doskonale zalbezpiecizony, wobec szerokie¬
go rozstawienia nóg, od działania siły od¬
środkowejj. W tym celu końce dźwigni pod-
nóiżkowej isą ustawione odpowiednio po¬
chyło.

Rysunek wyobraża jedną z form wyfco-
' nania wynalazku w widokach końcowym 'i
bocznym. Wał kierowniczy a połączony jes,t
odpowiednią dźwignią d, lub ibnem poidob-
nem urządlzieiniem, z obrotowo osaldizołnią
dźwignią,—podstawą 6, na której' stoi! Woź¬
nica i' osiadlzolną przegubowo w punkcffie c.
Mechanizm d wykonany jest w ten ąposób,
że obrót prawy ramienia dźwigni —
podstawy b wywołulją zWrot wozi* na pra¬
wo, lewy izaś — ^wrot na lelwo,

Zastrzeżenie patentowe.

Kierownica do samochodów ciężaro¬
wych, znamienna tern, że uruchamia się ją
zaipomocą ohrotowelj dźwlig(ni (b), odgry¬
wającej! rolę podstawy dla nóg kierowcy.

Adolf Bleichert & Co.
Zaisitępca: M. Skrzypkcwskii,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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