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Zapora torowa
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Przedmiotem wynalazku jest zapora torowa sta-
nowiagca zabezpieczenie dolnego pomostu nadaw-
czo-odbiorczego lub przodka upadowej, a w szcze-
gélnosci mogacych przebywaé tam pracownikéw
przed skutkami samostaczania sie $rodkéw prze-
wozowych transportowanych przy uzyciu kolowro-
t6w w wyrobiskach pochylych podziemnych za-
kladéw goérniczych.

Prowadzenie transportu kolowego w wyrobiskach
pochytych kopaln jest jedna z najbardziej niebez-
piecznych czynnosci, przy czym najczestszymi
przyczynami wypadkéw sg: odczepienie sie trans-
portowanego skladu od liny i samoczynne rozpie-
cie sie lub urwanie sprzegéw $rodkéw przewozo-
wych. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami na
drogach transportu pochylego instalowane sa la-
pacze wozOw oraz zapory zabezpieczajgce pomosty
gorny, posrednie i dolny. Do tej pory brak jest
rozwigzania skutecznego zabezpieczenia pomostéow
nadawczo-odbiorczych dolnych oraz bedacych w
drazeniu przodké6w upadowych. Z tych wzgledow
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stosuje sie w tych wyrobiskach zapory przewi- o

dziane w zasadzie dla pomostéw nadawczo-odbior-
czych gérnych i posrednich.

Znane i stosowane powszechnie zapory skladaja
sie z dwoch rozpér drewnianych lub stalowych
utwierdzonych w stropie i w spagu chodnika,

o ktére od strony wzniosu chodnika wsparta jest

— na wysokosci zderzakéw $Srodkdéw przewozo-

wych — stalowa bariera podnoszona i opusz'czana'
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recznie lub mechanicznie, przy czym wymagane
jest, aby bariera znajdowala sie stale w polozeniu
uniemozliwiajacym niekontrolowany przejazd srod-
kow przewozowych.

Ze wzgledéw technologicznych najkorzystniej
prowadzi¢ jest transport materialéw w wyrobis-
kach pochylych — gléwnie w powienzchniach $cia-
nowych — z géry na doét i w takim przypadku dol-
ny pomost przewozu linowego usytuowany jest w
poblizu wlotu do $ciany. W zwigzku z postepem
frontu eksploatacyjnego i zwigzanego z tym suk-
cesywnym skracaniem drogi transportu linowego,
a w przypadku drazenia wyrobisk pochylych na
upad i zwiazanego z tym sukcesywnym wydluza-
niem tej drogi, zachodzi koniecznos$¢ okresowej
przebudowy zapory, co jest czynnos$cig ucigzliwg
i pracochlonng. Ponadto czesta przebudowa zapory
oraz zmienna wysoko$¢é chodnikéw wskutek wply-
wOw ci$nienia eksploatacyjnego decydujg o tym,
ze do budowy zapér zabezpieczajgcych dolny po-
most stosuje sie rozpory drewniane charakteryzu-
jace sie wprawdzie latwa zabudowg ale i niedo-
stateczng wytrzymatoscia mechaniczna.

Zasadniczymi jednak wadami zapory zabezpie-
czajacej dolny pomost na drodze transportu lino-
wego sg brak pewno$ci ruchowej z uwagi na mo-
zliwo$¢ pozostawienia bariery otwartej oraz mozli-

' 'wo$¢é przemieszezania sie (przelotu) transportowa-

nego drzewiarkami materialu, gléwnie drewna,

‘rur, szyn-itp. do strefy zabezpieczonej w momen-
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cie dynamicznego uderzenia zderzaka drzewiarki
o bariere zapory. W takim przypadku pracowni-
cy, ktoérzy znajda sie przypadkowo w takiej stre-
fie s3 narazeni na niebezpieczenstwo utraty zdro-
wia, a nawet zycia. Wyzej podane wady decyduja
o powaznej niedoskonalosci powszechnie stosowa-
nych zapér dla zabezpieczenia dolnego pomostu
odbiorczego usytuowanego, jak juz wspomniano,
niedaleko od wlotu do Sciany lub niedaleko przod-
ka tj. miejsc, w ktérych zatrudniani sa ludzie.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie zagroze-
nia wypadkowego istniejacego w obrebie dolnego
pomostu transportu linowego. Zagadnieniem tech-
nicznym wymagajacym rozwigzania dla osiggnie-
cia tego celu jest skonstruowanie zapory nie po-
smda:ace; wyzeJ oplsanych wad.

Zgodnie z rozw1azamem postawionego zagadnie-
nia technicznego warunek ten speinia skonstruo-
wana wedlug ‘wynalazku zapora zbudowana na ze-
stawie ‘kolowym, przy czym rolg rozp6r i barie-
ry przeJmuJacych energie kinetyczng zbiegajgcego
taboru przewozowego spetniaja dwie krzywki na-
jazdowe wygiete w kierunku stropu chodnika.

Konstrukcja zapory wyklucza mozliwo$é prze-
jazdu $rodkéw przewozowych, a réwnoczesnie
umozliwia skuteczne wyhamowanie zbiegajgcego
taboru przewozowego przez zamiane energii kine-
tycznej na .prace tarcia . pesuwistego osi .Srodka
przewozowego (drzewiarki) o krzywki-zapory i na
energie potencjalng wskutek przemieszczenia ma-
sy na wiekszg wysokos¢ wzgledem poziomu toru,
za§ ewentualny nadmiar tej energii zostanie po-
chlonigety przy uderzemu ladunku o strop WYro-
b;ska Zastosowanie . zesf
znaczny. sposéb, przetmeszczeme .Zapory .na. nowe..
miejsce jej zainstalowania, za$ usytuowanie krzy-
wek w przeswicie toru wyklucza mozliwo$é prze-
lotu transportowanego materialu w wyniku progre-
sywnego zmniejszenia predko$ci staczania w mo-
mencie najazdu na krzywki zapory. ‘

Przedmiot wynalazku jest dokiadniej wyjasnio-
ny w przykladzie wykonania na rysunku, na kt6-
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s;awu ko;owego uht.wl W
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rym fig. 1 przedstawia zapore w widoku z boku,
a fig. 2 zapore widziang z géry.

Jak uwidoczniono na fig. 1 i 2 zapora torowa
sklada sie z krzywek 1 usytuowanych w przes§wi-
cie toru transportowego, zestawu kolowego 2 oraz
z podp6ér 3 o regulowanej S$rubg rozpierajaca 4
dlugosci. Krzywki 1 wzmocnione wzajemnie blacha
polaczone s3 sztywno z osia zestawu kolowego 2,
natomiast z podporami 3 za pomocq przegubéw 5.
Do dolnych koncéw krzywek zamocowane s3
uchwyty hakowe 6 stuzace do utwierdzenia zapo-
ry za pomoca sworznia 7 zakladanego pod stopki
szyn. W poblizu swych dolnych koncéw krzywki 1
polaczone sg poprzeczkg 8, do  ktérej zamoco-
wane jest ucho 9 dla zaczepienia haka liny ko-
lowrotu w trakcie przemieszczania zapory na nowe
miejsce jej zabudowania.

Zabudowanie zapory torowej ogranicza sie jedynie
do wykonania kilku prostych czynno$ci, jak wyko-
pania w spggu —w przeswicie toru — niewielkiego
gniazda, utwierdzenia dolnych koncéw krzywek 1
za pomocg sworznia 7 do toru transportowego oraz
rozparcia o spag lub o podklad torowy podpér 3
przez pokrecenie $rub rozpierajacych 4.

Zapore torowa wedlug wynalazku mozina stoso-
wa¢é nie tylko w gérnictwie podziemnym, ale wsze-
dzie tam, gdzie zachodzi koniecznos$é¢ zabezpiecze-

-nia transportu -prewadzonego - po torach pochylych.

Zastrzezenie patentowe

Zapora. torowa stanowigca zabezpieczenie dolne-

£0. pomostu nadawezo-odbiorczego przed skutkami

samostaczania  sie. $rodkoéw.  przewozowych trans-
portowanych po torach pochytych, znamienna tym,
ze sklada sie z wygietych do goéry krzywek (1) usy-
tuowanych w przeswicie toru, zamocowanych na
zestawie kolowym (2), utwierdzonych od strony

wzniosu trasy sworzniem (7) do toru i podpartych
od strony upadu trasy podporami (38) o regulowa-
nej srubami (4) dlugosci.
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