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DESCR1ZICNE

stessa

i L'invenzione si riferisce ad un carro-paranco a monorotaia sostanzial-
la monorotaia

fatto di prevedere

mente caratterizzato dal
impostata solidale al di sotto della incastellatura scorrevele su
rotaie per consentire, mediante il suo eventuale debordo in simmetria

i

dalla relative traverse, di elevare lo sbraccio dei paranchi secondo

due sensi del moto.Questo genere di carro-paranco consente su percorren

" za anulare il trasporto di carichi elevati da una posizione di prelievo
mediante singole o cormbinato

ad altra di pervenimento

1'impiego

di due paranchi il cui sbractio di azionamento & relazionato al
raggio -della monorotaia. Poiché perd negli attuali carro-paranchi la
monorotaia & prevista solidale nella incastellatura scorrevole,
detta monorotaia deve necessariamente insistere nell'interspazio
le due traverse di telaio dell'incastellatira ed in

compresc tra
relazione lo sbraccio dei paranchi non pud che venire compreso nell'am-

condizionamento dell'attuale

stessa. 11

bito dell'incastellatura
sistema, che viene a relazicnare lo sbraccio dei paranchi alla larghezza
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dell'incastellatura di supporto della monorotaia, viene a costituire
una particolare limitazione nell'impiego di questo tipo di carro-
paranco in quanto obbliga all'impiego di una incastellatura di maggiore

dimensione di quanto necessario. Il trovato consente la soluzione

del problema mediante un diverso sistema d'impostazione del dispositivo
di traslazione anulare dei paranchi a monorotaia che prevede detto
dispositivo a disposizione sottostante 1'incastellatura scorrevole
vincolato a .questa in condizione solidalmente operante mediante
un sistema radiale di sostegni che lo reggono sospeso nel vuoto.
In tal modo si consente di relazionare le caratteristiche dell'incastel-
latura scorrevole unicamente alle esigenze di carico e viene impiegato
un dispositivo a meonorotaia con raggio relazionato allo sbraccio

da prevedere nei paranchi. In via principale il dispositivo secondo

il trovato prevede, su vie di scorrimento 1 e 2, un corpo di telaio
con guide a ponte 3 e 4, collegate da una barra distanziale 5, per la tra
slazione di una incastellatura di telaio costituita da elementi longitu-

dinali 6 e 7 e trasversali 8 e 9. Detta incastellatura portante sotto-

~

stante, in condizione di vincolo solidalmente operante mediante supporti
10 a schema radiale, una monorotaia anulare di telaio 11. Per operare

il prelievo e lo scarico a limite di uscita di wun carico,

i paranchi 12 e 13 vengono collegati da una barra distanziale

14. In versione d'impiego, partendo da una posizione di prelievo
A2, si procede con i due paranchi 12 e 13 in conversione sull'asse
di carico a portare un carico dagli stessi supportato in posizione

di massima uscita a disposizione parallela rispetto alle vie di
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scorrimento 2 e 3. Procedendo poi, mediante escursione di 90° del
12 e 13 e dalla barra distanziale

conplesso formato dai due paranchi
in posizione per lo scarico su un pianale

carico perviene
in avanzamento

14, il
supporto ruota

carico 15. Poi detto complesso di

di
90° pervenendo nella posizione Al dalla quale il ciclo

di ulteriori
inverso. Ulteriomente, venendo

in senso
al

s1  ripete con movimento
assemblato il dispeositive di traslazione a monoretaia anulare
formata dagli elementi longitudinali

dell'incastellaturq

di sotto
8 e 9 e risultando 1'altezza dello stesso disposi-

6 e 7e trasversali
tivo inferiore a quella delle guide a ponte 3 e 4 ne consegue, rispetto

all'attuale sistema, una diminuzione del volume d'ingombro e dell’al-

tezza del carro-paranco a paritd di spazio di carico.Forma di attuazione
de! dispositivo viene 1illustrata in. via puramente indicativa ed

in quanto tale non limitativa del sistema ai disegni delle Tav.le

& vista prospettica parziale del

2 e 3. Alla Tav. 1 la fig. 1
dall'alto il dispositivo

1,
lateralmente

scarico.

) carro-paranco per evidenziare
a monorotaia con i paranchi 12 e 13 non collegati. Alla Tav. 2 la
2 & vista del dispositivc; a monorotaia coni paranchi 12 e 13
La fig. 3 &

fig.

dei quaii uno solo si trova in posizione di

vista dei paranchi 12 e 13 collegati con una barra distanziale 14
trasporto. Alla

LY

15 di un mezzo di

scarico sul pianale
4 & vista dal basso del dispesitive a monorotaia
14,

operanti 1lo

Tav. 3 la fig.
dalla barra distanziale

collegati

12 e 13,
Nelle

e con 1 paranchi

in posizione di massima uscita per una posizione di scarico.
la tipologia sia del dispositivo a monorotaia

realizzazioni: la forma
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anulare che della incastellatura di supporto, i materiali e la struttu-

razione potranno venire variamente previsti e sostituiti con altri

mezzi equivalenti in relazione alle specifiche esigenze d'impiego.

RIVENDICAZ ION1

1) Carro-paranco a monorotaia circolare sospesa sottostante le traverse

di incastellatura per aumentare lo sbraccio dei paranchi, caratterizza-
to dal fatto che prevede, su vie di scorrimento (1 e 2), un corpo
di telaio con guide a ponte (3 e 4), collegate da una barra distanziale

(5), per la traslazione di una incastellatura di telaio costituita
da elementi longitudinali (6 e 7) e trasversali (8 e 9). Detta incastel-
latura portante sottostante, in condizione di vincolo solidalmente
operante mediante supporti {10} a schema radiale, una monorotaia
anulare di telaio (11). Per operare il prelievo e lo scarico a limite
di uscita di un carico, i paranchi (12 e 13) 'vengono collegati da

una barra distanziale {14}.

2) Carro-paranco a monorotaia circf‘olare sospesa sottostante le traverse
di incastellatura per aumentare lo sbraccio dei paranchi, come dalla
rivendicazione 1), caratterizzato dal fatto che in versione d'impiego,
partendo da una posizione di pfelievo A2, si procede con i due paranchi
(12 e 13) in conversione sull'asse di carico a portare un carico
dagli stessi supportato in posizione di massima uscita a disposizione
parallela rispetto alle vie di scorrimento (2 e 3). Procedendo poi
mediante escursione di 90° del complesso formato dai due paranchi
(12 e 13) e dalla barra distanziale (14), il carico perviene in posizio-

ne per lo scarico su un pianale di carico (15). Poi detto complesso
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di supporto ruota in avanzamento di ulteriori 90° pervenendo .nella
posizione Al dalla quale il cicle si ripete con movimento in senso
inverso.

3) Carro-paranco a monorotaia circolare sospesa sottostante le traverse
di incastellatura per aumentare lo sbraccio dei paranchi, come dalla
rivendicazione 1), caratterizzato dal fatto che venendo assenblato
il dispositivo di traslazione a monorotaia anulare al di sotto dell'in-
castellatura formata dagli elementi longitudinali (6 e 7) e traversali
(8 e 9) e risultando 1'altezza dello stesso dispositivo inferiore
a quella delle guide a ponte (3 e 4) ne consegue, rispetto all'attuale
sistema, una diminuzione del volume d'ingombro e dell'altezza del
carro-paranco a parita di spazio di carico.

Per incarico.
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