e ——
-

("] SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT 11 CH 716 807 B1

(19 Ny ey~ EIDGENOSSISCHES INSTITUT FUR GEISTIGES EIGENTUM
N (51) Int. Cl.: GO6Q 50/30  (2012.01)
GO6Q 30/04  (2012.01)

B60L 53/66  (2019.01)

Erfindungspatent fur die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

12 PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 00474/20 (73) Inhaber:

Velibor Grahovac, Quellenstrasse 10
9403 Goldbach (CH)

(22) Anmeldedatum: 22.04.2020
(24) Patent erteillt: 31.05.2021
(72) Erfinder:
(45) Patentschrift veroffentlicht: 31.05.2021 Velibor Grahovac, 9403 Goldbach (CH)

(54) Verfahren und Vorrichtung zur Verwaltung und Abrechnung eines Bezugs von fossilen
Brennstoffen, Wasserstoff oder elektrischer Energie fur Fahrzeuge.

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Verwaltung und Ab-
rechnung eines Bezugs von fossilen Brennstoffen, Wasserstoff
oder elektrischer Energie fur Nutzer eines Fahrzeugs, insbeson- _
dere Kraftfahrzeugs, wie Personenwagen, Lastwagen oder Mo- —{ 4 19 90 /
torrad an Zapfstellen (12) von Tankstellen oder Ladesaulen, bel
dem das Fahrzeug (5) mit einem eineindeutigen Identifikations- —15 k | ]
sender und jede Zapftstelle (12) oder Ladesaule mit einer, den T 19 <
ldentifikationssender auslesenden Leseeinrichtung ausgestattet 4 2
werden, wobel die Leseeinrichtung beim Auslesen des ldentifi-
kationssenders eine Datenverbindung mit einem zentralen Da-
tenspeicher (2) autbaut, eine Berechtigungsanfrage auf Basis
von aus dem ldentifikationssender ausgelesenen Daten an den
Datenspeicher (2) sendet und nach einer Freigabe der Berech-
tigungsanfrage durch den Datenspeicher (2) die Zapftstelle (12) | 7 —171
oder Ladesaule fur einen Tankvorgang oder fur einen Ladevor- v 19 i

|

9

gang freischaltet, wobel nach Beendigung des Tankvorgangs
oder Ladevorgangs Daten uber den Tankvorgang oder Ladevor-
gang an den Datenspeicher (2) zur Abrechnung des Tankvor- |
gangs oder Ladevorgangs Ubermittelt und diese Daten im Daten- 5
speicher (2) temporar fur den eineindeutigen Identifikationssen-

der hinterlegt werden und wobel eine Abrechnung des Tankvor-

gangs oder Ladevorgangs auf der Basis der hinterlegten Daten

uber ein im Datenspeicher (2) des Nutzers registriertes bargeld-

loses Zahlungsmittel ausgelost wird.




CH 716 807 B1

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Verwaltung und Abrechnung eines Bezugs von fossilen Brennstoffen, Was-
serstoff oder elektrischer Energie fur Nutzer eines Fahrzeugs, insbesondere Kraftfahrzeugs, wie Personenwagen, Last-
wagen oder Motorrader an Zapfstellen von Tankstellen oder Ladesaulen. Die Erfindung betrifft ferner eine Vorrichtung zur
Durchfuhrung des Verfahrens, bestehend aus einem Identifikationssender, einer den |dentifikationssender auslesenden
Leseeinrichtung an einer Zapfstelle oder einer Ladesaule und einem zentralen Datenspeicher zum Empfang, zur Verar-
beitung und zur zumindest temporaren Speicherung von durch die Leseeinrichtung aus dem Identifikationssender ausge-
lesenen Daten eines Nutzers.

[0002] Fahrzeuge, insbesondere solche des Individualverkehrs, wie Kraftfahrzeuge, aber auch Sportboote oder derglei-
chen sind darauf angewiesen, regelmal3ig mit Energie zum Betrieb eines Verbrennungsmotors oder eines Elektromotors
versorgt zu werden. Seit langem bekannt sind Tankstellen, die von Fahrzeugnutzern angefahren werden konnen, um dort
mit dem notwendigen Treibstoff, wie beispielsweise Diesel- oder Ottokraftstoff befullt zu werden. Diese Kraftstoffe werden
in entsprechende Behalthisse der Fahrzeuge aufgenommen und sind in Abhangigkeit der Fahrzeugart und/oder -grol3e
unterschiedlich grof3. Die eingefulite Menge an Kraftstoff ist in Abhangigkeit des spezifischen Verbrauchs fur eine bestimm-
te Fahrstreckenlange ausreichend, sodass der Fahrzeugnutzer zu gegebener Zeit erneut eine Tankstelle ansteuern muss,

um den verbrauchten Kraftstoff zu ersetzen.

[0003] Gleiches gilt im Hinblick auf die zunehmende Elektromobilitat. Fahrzeughalter von Elektrofahrzeugen mussen ihre
Fahrzeuge regelmallig an Ladesaulen aufladen, um diese Fahrzeuge fur eine weitere Fahrstrecke nutzen zu konnen.

[0004] Sowohl fossile Brennstoffe fur Verbrennungsmotoren, als auch elektrische Energie oder auch Wasserstoff zum
Antrieb eines Wasserstoffantriebs werden nicht kostenfrei zur Verfugung gestellt. Entsprechende Tankstellen- oder Lade-
saulennetze werden von Versorgungsbetrieben zur Verfugung gestellt und unterhalten. An diesen Tankstellen oder Lade-
saulen konnen die Fahrzeughalter die erforderlichen Energietrager kaufen.

[0005] Beispielsweise steuert ein Fahrzeugnutzer eine Tankstelle an, um das Vorratsbehaltnis des Fahrzeugs mit einem
fossilen Brennstoff aufzufullen. Dies erfolgt in der Regel an einer Zapfstelle, die ein Zapfventil aufweist. Das Zaptventil wird
in einen Tankeinfullstutzen des Fahrzeugs eingesteckt, woraufhin der Tankvorgang gestartet wird. Nach Abschluss des
Tankvorgangs muss der Fahrzeugnutzer den ubernommenen fossilen Brennstoff direkt bezahlen und zu diesem Zweck
begibt sich der Fahrzeugnutzer an eine Bezahlstation und kann dort den ubernommenen Brennstoff mit Bargeld oder aber
auch bargeldlos, beispielsweise mit einer Bank- oder Kreditkarte bezahlen, soweit ein entsprechendes Kartenlesegerat zur
Verfugung steht. Die Bezahlung des bezogenen Brennstoffs kann hierbei personengebunden oder aber auch uber einen
Automaten ohne Bezug zu einer Person erfolgen. In der Regel erfolgt die Bezahlung an einer dafur in einem Gebaude
eingerichteten Kasse, beispielsweise an einer Autobahnraststelle und viele Kunden nutzen eine solche Tankpause auch
dazu weitere Waren einzukaufen, wie beispielsweise Getranke, Speisen, Andenken oder Zeitschriften.

[0006] Jeder Bezahlvorgang nimmt eine bestimmte Zeit in Anspruch, in der der Kunde und ein Kassierer mit der Bezah-
lung beschatftigt sind. Zu diesem Zweck nennt der Kunde dem Kassierer beispielsweise die Nummer einer Zapfsaule und
der Kassierer kann dem Kunden dann den zu entrichtenden Geldbetrag nennen, der mit Bargeldubergabe oder durch
einen bargeldlosen Transaktionsvorgang entrichtet wird. Hierzu wird eine Karte in ein Lesegerat eingefuhrt und der Kunde
muss den Betrag bestatigen. Ggfs. sind auch noch weitere Daten, wie beispielsweise Kilometerstand oder eine personli-
che ldentifikationsnummer einzugeben. Diese Vorgehensweise ist fehler- und missbrauchsbehaftet. In dieser Zeit steht
ferner die Zapftstelle fur einen weiteren Tankvorgang nicht zur Verfugung. In Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens und
des Bedarfs an Brennstoffen konnen lange Wartezeiten an der Kasse oder den Kassen entstehen, sodass eine maximale
Nutzung samtlicher Zapftstellen nur eingeschrankt moglich ist. Auch ist die Nutzung der Zapftstelle sehr stark vom Verhal-
ten des Kunden anhangig. Geht dieser beispielsweise nach oder vor der Bezahlung auf die Toilette bleibt die Zapfstelle
durch fehlende Freischaltung oder vor der Zapfstelle stehendem Fahrzeug belegt. Die Wartezeit weiterer Fahrzeugnutzer
verlangert sich.

[0007] Erschwert wird dieser Vorgang beispielsweise bei bargeldlosen Transaktionen durch Uberlastungen von Datennet-
zen, insbesondere in stark frequentierten Zeiten, wie zur Urlaubsreisezeit. Hierdurch wird die Wartezeit der Fahrzeugnut-
zer ebenfalls verlangert. Auch das Einkaufen weiterer Waren findet in der Regel statt, wahrend das Fahrzeug nach dem
Tankvorgang an der Zapfstelle verbleibt, da viele Fahrzeugnutzer ihr Fahrzeug wahrend des Einkaufs an der Zapfstelle
stehen lassen und diese dadurch belegen. Selbst wenn der Fahrzeugnutzer zuvor die Zapfstelle verlasst, sodass ein wei-
terer Fahrzeugnutzer zur Zapfstelle vorfahren kann, ist ein nachster Tankvorgang erst dann moglich, wenn die Zapfstelle
vom Kassierer freigeschaltet wird. Dies erfolgt aber erst nachdem der vorherige Tankvorgang vollstandig abgerechnet ist.
Auch hierdurch entstehen lange Wartezeiten an den Zapftstellen. Diese Wartezeiten sind insbesondere in Urlaubszeiten
ganz erheblich.

[0008] Des Weiteren besteht das Problem, dass zunehmend Fahrzeugnutzer nach Befullen des Vorratsbehalters die Tank-
stelle missbrauchlich ohne Bezahlung verlassen. Der Betreiber einer solchen Tankstelle ist dann darauf angewiesen einen
solchen Betrug aufzuklaren und Ublich ist hierbei, dass Tankstellen technisch sehr aufwendige Uberwachungsanlagen
in Form von Kameras und Bildaufzeichnungsgeraten haben mussen, sodass uber die aufgezeichneten Fahrzeugkennzei-
chen der Fahrzeugnutzer ermittelt werden kann. Der Fahrzeugnutzer ist aber nicht unbedingt der uber das Kennzeichen
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ermittelbare Fahrzeughalter, sodass auch diesbezuglich fur den Tankstellenbetreiber ein Risiko besteht, die ausgegebene
Ware nicht bezahlt zu bekommen, ungeachtet der Tatsache, dass die Verfolgung derartige Missbrauche zeitaufwendig
sind und dafur eine Investitions- und Wartungskosten verursachende Ausstattung erforderlich ist.

[0009] Es ist ferner Ublich, dass insbesondere Unternehmen mit einer gro3eren Fahrzeugflotte so genannte Tankkarten
nutzen. Diese Tankkarten sind individualisiert, haben aber auch keinen Mehrwert gegenuber Kreditkarten, da Tankkarten,

wie auch Kreditkarten lediglich eine bargeldbehaftete Bezahlung vermeiden. Viele der voranstehend genannten Probleme,
auch hinsichtlich des Missbrauchs lassen sich hierdurch nicht ausschliel3en.

[0010] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zu Grunde, eine gattungsgemal3e Vor-
richtung bzw. ein gattungsgemales Verfahren derart weiterzubilden, dass Missbrauch zulasten des Treibstofflieferanten,
insbesondere eines Tankstellenbetreibers zumindest reduziert, wenn nicht gar verhindert wird und dass daruber hinaus

der Tankvorgang sowohl fur den Fahrzeugnutzer als auch fur den Treibstofflieferanten bzw. Tankstellenbetreiber verein-
facht und insbesondere komfortabler wird.

[0011] Die Losung sieht bel einem gattungsgemale Verfahren vor, dass das Fahrzeug mit einem eineindeutigen ldentifi-
kationssender und jede Zapfstelle oder Ladesaule mit einer, den ldentifikationssender auslesenden Leseeinrichtung aus-
gestattet werden, wobel die Leseeinrichtung beim Auslesen des Identifikationssenders eine Datenverbindung mit einem
zentralen Datenspeicher aufbaut, eine Berechtigungsanfrage auf Basis von aus dem ldentifikationssender ausgelesenen
Daten an den Datenspeicher sendet und nach einer Freigabe der Berechtigungsanfrage durch den Datenspeicher die
Zapistelle oder Ladesaule fur einen Tankvorgang oder fur einen Ladevorgang freigeschaltet wird, wobeil nach Beendigung
des Tankvorgangs oder Ladevorgangs Daten uber den Tankvorgang oder Ladevorgang an den Datenspeicher zur Abrech-
nung des Tankvorgangs oder Ladevorgangs uber eine Abrechnungsvorrichtung tubermittelt und diese Daten in Datenspei-
cher zumindest temporar fur den eineindeutigen ldentifikationssender hinterlegt werden und wobei eine Abrechnung des
Tankvorgangs oder Ladevorgangs auf der Basis der hinterlegten Daten uber ein im Datenspeicher des Nutzers registrier-
tes bargeldloses Zahlungsmittel ausgelost wird.

[0012] Beil dem erfindungsgemal3en Verfahren wird ein Tankvorgang oder auch ein Ladevorgang wesentlich komfortabler
und auch sicherer hinsichtlich der Abrechnung. Der Fahrzeugnutzer, in der Regel der Fahrzeughalter oder eine von dem
Fahrzeughalter legitimierte Person zur Nutzung des Fahrzeugs fahrt zu diesem Zweck an eine Zapfstelle und steckt das
Zaptventil in den Tankeinfullstutzen des zu betankenden Fahrzeugs. Wahrend dieses Vorgangs werden bereits Daten des
ldentifikationssenders ausgelesen und uber die Leseeinrichtung an den zentralen Datenspeicher Ubermittelt. Im Normalfall
schaltet der Datenspeicher uber die Leseeinrichtung die Zapfstelle frel, sodass der Tankvorgang beginnen kann. Nach
Beendigung des Tankvorgangs werden die wesentlichen Daten des Tankvorgangs, insbesondere abgegebene Menge an
Brennstoff und der abzurechnende Geldbetrag an den zentralen Datenspeicher ubermittelt, der bereits den eineindeutigen
ldentifikationssender kennt und diesem den Tankvorgang zuordnet. Die erfassten Daten des Tankvorgangs werden sodann
fur die Abrechnung des Tankvorgangs genutzt, indem eine Abrechnung an den hinterlegten und registrierten Fahrzeug-
nutzer gesendet wird. Bevorzugt erfolgt die Bezahlung bargeldlos, d.h. der Fahrzeugnutzer hat bereits sein Einverstandnis
zum bargeldlosen Einzug des Rechnungsbetrags, beispielsweise Uber seine Kreditkarte erteilt. Es ist nun fur den Fahr-
zeugnutzer nicht mehr notwendig nach dem Tankvorgang einen individuellen Zahlvorgang, beispielsweise beim Kassierer
durch Ubergabe von Bargeld oder durch Ubergabe einer Kreditkarte auszuldsen. Vielmehr kann der Fahrzeugnutzer seine
Fahrt ohne Zeitaufwand fur einen Zahlvorgang fortsetzen.

[0013] Durch die erfindungsgemal3e Ausgestaltung eines solchen Verfahrens wird die Verwellzeit des einzelnen Fahr-
zeugnutzers an einer Tankstelle deutlich reduziert. Zapfstellen konnen daher wesentlich haufiger innerhalb einer Zeitein-
heit genutzt werden, da der gesamte Zeitaufwand fur die individuelle Abrechnung eines jeden Tankvorgangs bel einem
Kassierer entfallt. Mochte der Fahrzeugnutzer dennoch weitere Einkaufe tatigen, so steht inm dies beispielsweise frel,
nachdem er sein Fahrzeug von der Zapfstelle entfernt hat, so dass diese Zapfstelle fur den nachsten Tankvorgang zur
Verfugung steht. Die in den Tankstellen eingerichteten Kassen konnen daher uberwiegend oder fast ausschliel3lich fur
den Verkauf von Waren genutzt werden, bel denen es sich nicht um Treibstoffe handelt. Auch ist es nicht erforderlich zu
beobachten, ob ein Fahrzeugnutzer sein Fahrzeug in redlicher Absicht auf einen Parkplatz fahrt oder missbrauchlich ohne
Bezahlung die Tankstelle verlasst.

[0014] Des Weiteren hat das erfindungsgemale Verfahren den Vorteil, dass mit dem Beginn des Tankvorgangs auch
bereits feststeht, dass eine Bezahlung erfolgt. Das Entfernen von der Tankstelle ohne Bezahlung wird daher unmoglich.
In dem Moment, in dem der zentrale Datenspeicher die Zapfsaule fur den Tankvorgang freischaltet ist auch sichergestellt,
dass ein Kunde bekannt ist, sodass eine Zahlung erfolgt. Es findet somit auch eine Bonitatsprufung statt.

[0015] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, dass der Identifikationssender im Bereich eines Ein-
fullstutzens des Fahrzeugs befestigt wird und dass die Leseeinrichtung im Bereich eines, insbesondere rohrformigen,
einen kreisrunden Querschnitt aufweisenden Zaptventils einer Zapfstelle angeordnet wird, wobel die Leseeinrichtung vor-
zugsweise ringformig ausgebildet und auf das Zapfventil, dieses umgebend und aufgesetzt ist. Der wesentliche Vortell
dieser Ausgestaltung liegt darin, dass eine Vielzahl von Fahrzeugen mit entsprechenden Identifikationssendern ausge-
rustet werden konnen, indem beispielsweise RFID-Chips in dem Bereich der Tankklappe eines Fahrzeugs angeordnet,
insbesondere eingeklebt werden. Die Tankklappen von Fahrzeugen sind in der Regel uber Zentralverriegelungen verrie-
gelbar, so dass ein Zugriff auf die RFID-Chips nur bei geoffnetem Tankdeckel, nicht aber bei verschlossenem Fahrzeug
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moglich ist. Die RFID-Chips weisen zu diesem Zweck die notwendigen ldentifikationsdaten auf, die eine eineindeutige
Zuordnung ermoglichen und ausgelesen werden, wobel die eineindeutigen ldentifikationsdaten von der Leseeinrichtung,
die ringformig ausgebildet und das Zapfventil umgebend angeordnet ist, erfasst werden, sodass eine sichere Auslesung
der eineindeutigen ldentifikationsdaten auch unabhangig von der exakten Anordnung des ldentifikationssenders im Be-
reich des Einfullstutzens mit grof3er Sicherheit moglich ist. Bel den voranstehend beschriebenen |ldentifikationssendern
Ist es nicht erforderlich, dass die |dentifikationssender mit Energie versorgt werden. Demzufolge mussen die |dentifikati-
onssender auch nicht an die Fahrzeugelektrik angeschlossen oder mit einer externen Batterie ausgerustet werden. Viel-
mehr konnen diese RFID Chips als Passivtransponder ausgebildet sein, deren Daten von der Leseeinrichtung ausgelesen
werden kénnen. Die Energieversorgung einer Leseeinrichtung ist im Ubrigen im Bereich der Zapfventile an Zapfstellen
problemlos, da ohnehin eine Energieversorgung fur jede Zapfstelle erforderlich bzw. vorhanden ist.

[0016] Da das Zapfventil in den Einfullstutzen eingefuhrt wird ist auch die Distanz zwischen der Leseeinrichtung und dem
ldentifikationssender sehr kurz, sodass zum einen auf hohe Energiedichten bei der Datenubertragung verzichtet werden
kann und zum anderen eine sichere Datenubertragung auch bei geringer Energiedichte moglich ist.

[0017] Hierbel ist es auch vorteilhaft, dass die ldentifikationssender nicht aus gro3en Entfernungen missbrauchlich aus-
gelesen werden konnen, um beispielsweise Duplikate derartiger Identifikationssender herstellen zu konnen. Die Sende-
reichweite der ldentifikationssender kann daher sehr klein gehalten werden, sodass unberechtigtes Auslesen verhindert
werden kann. Ein auf eine Innenflache eines Tankdeckels aufgeklebter Identifikationssender ist daruber hinaus durch den
Tankdeckel abgeschirmt, so dass bel vergleichsweise geringer Sendeleistung ebenfalls ein Auslesen bei einem abgestell-
ten Fahrzeug verhindert werden kann. Auch im Bereich der Elektromobilitat kann das erfindungsgemal3e Verfahren ein-
gesetzt werden. Hierbel hat es sich als vorteilhaft erwiesen, dass der |ldentifikationssender im Bereich einer Steckdose
fur ein Ladekabel des Fahrzeugs befestigt wird und dass die Leseeinrichtung im Bereich einer Steckdose zur Aufnahme
des Ladekabels in die Ladesaule Daten uber das Ladekabel kabelgebunden ausliest oder uber das Ladekabel in die Le-
seeinrichtung ubertragt. Um hier den groBeren Abstand zwischen Ladesaule und Fahrzeug nicht einem Missbrauch zum
Auslesen von Daten freizugeben, ist vorgesehen, dass die Daten nicht drahtlos, sondern nur drahtgebunden zwischen
Fahrzeug und Ladesaule Ubertragen werden.

[0018] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, dass uber die Berechtigungsanfrage neben den
|dentifikationsdaten auch Daten zur Bonitat des Nutzers abgefragt werden, wobei die Daten zur Bonitat erganzend zur
Steuerung von Abgabemengen genutzt werden. So kann Uber diese Daten beispielsweise auch die Abgabemenge limitiert
werden, sollte die Bonitat des Fahrzeugfuhrers nicht ausreichend sein. Auch besteht die Moglichkeit einer zeitlichen Limi-
tierung, d.h. dass wahrend einer Zeiteinheit, beispielsweise einer Woche oder eines Monats nur eine bestimmte Menge
Treibstoff bezogen werden kann. Weitere Beschrankungen konnen ebenfalls eingestellt werden, beispielsweise die Abga-
be von Treibstoff nuran bestimmten Tagen, um beispielsweise den Bezug von Treibstoffen an Wochenenden, insbesondere
fur Geschaftsfahrzeuge zu limitieren. Auch besteht die Moglichkeit, den Bezug von Treibstoffen auf bestimmte Tageszeiten
ZU limitieren, sowelt beispielsweise Treibstoff uber den Tag hinweg zu unterschiedlichen Preisen verkauft werden.

[0019] Es ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung vorgesehen, dass dem Nutzer nach Beendigung des Tank-
vorgangs oder Ladevorgangs Daten uber den Tankvorgang oder Ladevorgang, insbesondere die bezogene Menge fossi-
en Brennstoffs oder elektrischer Energie auf eine Anzeigevorrichtung, insbesondere ein Smartphone oder eine Anzeige
im Fahrzeug ubermittelt werden. Diese Daten konnen gespeichert werden, sodass mit diesen Daten Auswertungen, bei-
spielsweise Uber den Fahrzeugverbrauch gefahren werden konnen. Hierdurch konnen beispielsweise auch Vorschlage fur
eine verbrauchsoptimierte Fahrweise ubermittelt werden.

[0020] Die voranstehend beschriebene Ausfuhrungsform wird in vorteilhafter Weise dadurch weitergebildet, dass der
Fahrzeugnutzer nach Erhalt der Daten uber den Tankvorgang oder Ladevorgang eine Bestatigung der Daten quittiert und
darauf basierend eine Abrechnung erstellt wird, wobei bei Ausbleiben der Bestatigung eine erneute Ubertragung der zu
bestatigenden Daten erfolgt und nach Ausbleiben der Bestatigung nach einer N-Ubertragung der zu bestatigenden Daten
im zentralen Datenspeicher eine zumindest temporare Sperre des ldentifikationssenders hinterlegt wird. Durch diese Aus-
gestaltung wird sichergestellt, dass der Tankvorgang von dem rechtmal3igen Fahrzeugnutzer ausgefuhrt wurde. Nur dem
rechtmal3igen Fahrzeugnutzer wird namlich eine Bestatigung durch Anfrage auf seinem individualisierten und hinterlegten
Smartphone abverlangt. Fuhrt der Fahrzeugnutzer das Smartphone nicht mit sich kann die Abfrage naturlich auch ver-
schlusselt Uber die Infrastruktur des Fahrzeugs, beispielsweise ein Navigationssystem erfolgen. Auch besteht die Moglich-
keit der spateren Bestatigung, namlich wenn das Smartphone wieder zuganglich oder betriebsbereit ist. Handelt es sich
um einen nichtberechtigten Fahrzeugnutzer, so hat er weder das entsprechende Smartphone bei sich noch einen Code
(PIN oder TAN) fur die Eingabe Uber das Navigationssystem. Es erfolgt dann kein Quittieren und der Identifikationssender
kann dann im zentralen Datenspeicher gesperrt werden, sodass ein weiterer Tankvorgang nicht ohne vorherige Freischal-
tung durch den rechtmalBigen Fahrzeugnutzer moglich ist. Diese Ausgestaltung verhindert weitergehenden Missbrauch.
Daruber hinaus wird bel dieser Ausgestaltung auch das Auslesen von Daten des ldentifikationssender durch unbefugte
Dritte wertlos, da diese mit einem entsprechenden nachgearbeiteten ldentifikationssender maximal einen Tankvorgang
ausfiihren kdnnen, insoweit die Ubersendung der zu quittierenden Bestatigung nicht an diese unbefugten Dritte erfolgt.

[0021] Das erfindungsgemalBe Verfahren wird vorzugsweise dahingehend weitergebildet, dass im zentralen Datenspel-
cher Beschrankungen einer zu beziehenden Art des Brennstoffs, beispielsweise Dieselkraftstoff oder Ottokraftstoff, auch

unterschiedlicher Oktanzahlen fur den Identifikationssender hinterlegt werden. Hierdurch konnen Falschbetankung von
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Fahrzeugen verhindert werden. Dies ist beispielsweise ein Problem von Fahrzeugvermietern bzw. Nutzern von Fremdfahr-
zeugen, die nicht unbedingt erkennen konnen, ob es sich beispielsweise um ein mit Dieselkraftstoff oder mit Ottokraftstoff
betriebenes Fahrzeug handelt. Auch dient dieser Verfahrensschritt weitergehend der Verhinderung von Missbrauch, bei-
spielsweise dem Abfullen von Ottokraftstoff in einen Kanister durch den Fahrzeugnutzer eines Dieselkraftstofffahrzeugs,
um den Ottokraftstoff beispielsweise in einem eigenen, Fahrzeug einzusetzen. Auch kann die Nutzung von hochpreisigen
Kraftstoffen hoher Oktanzahlen verhindert werden, wie auch die Verwendung von Ottokraftstoffen niedriger Oktanzahlen
in Fahrzeugen, die hoch-oktanige Kraftstoffe brauchen.

[0022] Dem Nutzer werden nach einem weiteren Merkmal der Erfindung temporare Auswertungen aus den Daten im zen-
tralen Datenspeicher zur Verfugung gestellt, wobei auch Fahrzeugdaten, wie Kilometerstand oder dergleichen aus einem
Fahrzeugdatenspeicher ausgelesen und an den zentralen Datenspeicher ubermittelt werden. Zu diesem Zweck ist der
ldentifikationssender beispielsweise an die Fahrzeuginfrastruktur angeschlossen, sodass ein direkter Zugriff auf den Kilo-
meterstand des Fahrzeugs moglich ist, der dann an den zentralen Datenspeicher ubermittelt wird. Des Weiteren konnen
Daten aus dem Navigationssystem eines Fahrzeugs herangezogen werden, um mit dem bestehenden Treibstoffinhalt eine
wirtschaftlich optimale Fahrzeugroute anzuzeigen.

[0023] Hinsichtlich der Abrechnung der bezogenen Leistungen ist vorgesehen, dass Betreibern von Tankstellen und/oder
Ladestationen die Daten aus dem zentralen Datenspeicher anonymisiert Ubermittelt werden und darauf basierend eine
Abrechnung erstellt wird. Diese Ausfuhrungsform dient insbesondere dem Datenschutz.

[0024] Fur den Betreiber einer Tankstelle oder einer Ladestation ist es nicht erforderlich Kenntnis uber den Bezieher der
Leistung in Person des Fahrzeugnutzers zu haben. Vertragspartner ist hier der Betreiber des zentralen Datenspeichers,
der von dem Betreiber der Tankstelle oder der Ladestation lediglich einen Wert ubermittelt bekommt, der der entspre-
chenden Leistung unabhangig vom Bezieher der Leistung entspricht. Im Gegenzug entrichtet der Betreiber des zentralen
Datenspeichers die Bezahlung fur die bezogene Leistung, die der Betreiber des zentralen Datenspeichers dann wiederum
gegenuber seinen Kunden abrechnet. Zu diesem Zweck kennt der Betreiber des zentralen Datenspeichers die einzelnen
Bezugswerte, namlich Datum des Bezugs, Nutzer des Bezugs und Umfang des Bezugs, sodass eine individualisierte
Abrechnung gegenuber den einzelnen Nutzern erfolgen kann. Eine solche Abrechnung kann periodisch, beispielsweise
monatlich erfolgen, sodass auch der Aufwand der Abrechnungen verringert werden kann. Gleiches gilt fur den Betreiber
einer Tankstelle oder einer Ladestelle/Ladestation, der auch nicht darauf angewiesen ist jeden einzelnen Bezugsvorgang
separat abzurechnen, sondern die Einzelabrechnungen in einer Abrechnung gegenuber dem Betreiber des zentralen Da-
tenspeichers zusammenfassen kann, da er nur noch einen Vertragspartner, namlich den Betreiber des zentralen Daten-
speichers hat. Fur den Betreiber des zentralen Datenspeichers konnen sich hieraus auch weitere Vorteile bezuglich des
Einkaufs des Kraftstoffs, insbesondere bei Abnahme groBerer Mengen, Vorauszahlungen oder dergleichen ergeben.

[0025] Um eine schnelle Datenubertragung zwischen der Leseeinrichtung und dem zentralen Datenspeicher zu ermogli-
chen ist weiterhin vorgesehen, dass die Daten von der Leseeinrichtung zum zentralen Datenspeicher und vom zentralen
Datenspeicher zur Leseeinrichtung bi-direktional Ubertragen werden und die Leseeinrichtung zu diesem Zweck zwel ge-
trennte Sende-Empfangs-Vorrichtungen aufweist. Durch diese Ausgestaltung konnen bei Beginn des Tankvorgangs sehr
schnell die erforderlichen Daten an den zentralen Datenspeicher Ubermittelt werden. Im Gegenzug und ohne zeitliche
Verzogerung werden die Daten uber die Zulassigkeit des Bezugs, insbesondere Uber die Bonitat des beziehenden Nutzers
Ubermittelt, sodass eine Freischaltung der Zapfsaule erfolgen kann. Hier hat der Betreiber einer Tankstelle den grof3en
Vorteil, dass er nicht auf eine Uberpriifung seines Kunden angewiesen ist. Eine Freischaltung der Zapfsaule muss nicht
mehr manuell vom Betreiber der Tankstelle oder im Anschluss an einen Bezahlvorgang automatisiert erfolgen.

[0026] Hinsichtlich der erfindungsgemal3en Vorrichtung zur Durchfuhrung des voranstehend beschriebenen Verfahrens
ist zur Losung der Aufgabenstellung auszufuhren, dass diese Vorrichtung aus einem |dentifikationssender zur Befestigung
an einem Fahrzeug, einer den Identifikationssender auslesenden Leseeinrichtung zur Befestigung an einer Zapfistelle
oder einer Ladesaule und einem zentralen Datenspeicher zum Empfang, zur Verarbeitung und zur zumindest temporaren
Speicherung von durch die Leseeinrichtung aus dem ldentifikationssender ausgelesenen Daten eines Nutzers, sowie
einer Abrechnungsvorrichtung besteht. Bel dieser Vorrichtung ist vorgesehen, dass die Daten uber eine Datenverbindung
dem zentralen Datenspeicher ubermittelt und zur Verifizierung einer Berechtigung genutzt werden, wobei der zentrale
Datenspeicher Uber eine Schnittstelle mit der Abrechnungsvorrichtung verbunden ist. Bel der Nutzung dieser Vorrichtung
fur Ladesaulen ist der Identifikationssender im Bereich einer Steckdose fur ein Ladekabel des Fahrzeugs befestigt ist und
die Leseeinrichtung im Bereich der in einer Steckdose zur Aufnahme des Ladekabels in der Ladesaule angeordnet. Die
Daten werden uber das Ladekabel kabelgebunden aus der Leseeinrichtung ausgelesen oder Uber das Ladekabel in die
Leseeinrichtung ubertragen.

[0027] Alternativ ist vorgesehen, dass bei einer Zapfstelle die Leseeinrichtung an einem Zapfventil angeordnet ist, wobei
die Leseeinrichtung vorzugsweise ringformig ausgebildet und auf das Zapfventil, dieses umgebend aufgesetzt ist.

[0028] Die Abrechnungsvorrichtung weist vorzugsweise eine Schnittstelle zum Anschluss einer Datenverarbeitungsein-
richtung einer, Zahlungen ausfuhrenden Einrichtung auf.

[0029] Weitere Merkmale und Vortelle der erfindungsgemal3en Vorrichtung bzw. des erfindungsgemal3en Verfahrens er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der eine bevorzugte Ausfuhrungsform
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dargestellt ist. Die einzige Figur der Zeichnung zeigt einen schematischen Aufbau einer Vorrichtung zur Durchfuhrung des
voranstehend beschriebenen Verfahrens.

[0030] Die Vorrichtung 1 weist einen zentralen Datenspeicher 2 auf, in dem Daten eines Fahrzeughalters 3 gespeichert
sind. Diese Daten werden uber eine Datenleitung 4 ubertragen und bestehen insbesondere aus Identifikationsdaten, wie
Namen, Anschrift und Bankdaten, die der Abrechnung empfangener Leistungen dienen. Des Weiteren konnen uber die
Datenleitung 4 Daten zum Fahrzeug 5, wie beispielsweise Fahrzeugkennzeichen, Fahrzeugtyp, Treibstoffart etc. Ubermit-
telt und gespeichert werden. Fur jeden Fahrzeughalter 3, der das Verfahren nutzt wird ein Datensatz gespeichert, der
eine Zuordnung und Abrechnung empfangener Leistungen ermoglicht. Diesbezuglich konnen auch Datensatze mehrerer
Fahrzeugnutzer gespeichert werden, die einem Fahrzeughalter 3 oder auch einem Fahrzeug 5 zugeordnet werden. Der
Fahrzeughalter 3 wird in diesem Fall als wirtschatftlich verantwortlich gefuhrt.

[0031] Der zentrale Datenspeicher 2 weist eine Schnittstelle 6 auf, an die eine Datenleitung 7 als Verbindung zu einer
Abrechnungsvorrichtung 8 angeschlossen ist. Die Abrechnungsvorrichtung 8 ist Uber eine Datenleitung 9 und eine Daten-
eitung 10 mit einer, Zahlungen ausfuhrenden Einrichtung 11 verbunden. Bei der Einrichtung 11 kann es sich um eine
Bank oder ein Kreditkartenunternehmen handeln, welches im Auftrag des Fahrzeughalters 3 Zahlungen ausfuhrt bzw.
Zahlungsvorleistungen fur den Fahrzeughalter 3 erbringt.

[0032] Des Weiteren zeigt die Figur eine Zapfstelle 12 eines Betreibers 13. Die Zapfstelle 12 ist uber eine Datenleitung
14 mit dem Betreiber 13 verbunden, der wiederum Uber zwei Datenleitungen 15 und 16 mit der Abrechnungsvorrichtung
8 verbunden ist. Der Betreiber 13 hat eine oder mehrere Tankstellen mit einer oder mehreren Zapfstellen 12. Somit handelt
es sich bel dem Betreiber 13 beispielsweise um einen Mineralolkonzern.

[0033] Uber die Tankstellen werden Mineraldlprodukte, insbesondere Otto- und Dieselkraftstoff verkauft. Weitere Waren
werden angeboten, wie beispielsweise Speisen und Getranke, sowie Zeitschriften. Es konnen auch Serviceleistungen
angeboten werden. Mit dem hier beschrieben Verfahren und der dazu eingesetzten Vorrichtung wird der Verkauf der
Mineralolprodukte abgerechnet. Es besteht aber auch die Moglichkeit Ladesaulen eines Anbieters elektrischer Energie
fur elektrisch angetriebene Fahrzeuge mit diesem Verfahren abzurechnen. Gleiches gilt fur Wasserstoff zum Antrieb von
mit einem Wasserstoffantrieb ausgebildeten Fahrzeugen.

[0034] Die Zapfstelle 12 ist des Weiteren uber zwei Datenleitungen 17 und 18 mit den zentralen Datenspeicher 2 ver-
bunden. Des Weiteren besteht eine Verbindung zur Datenubertragung zwischen der Zapfstelle 12 und dem Fahrzeug
5 wahrend eines Tankvorgangs, wobel Uber einen Datenleitung 19 |dentifikationsdaten des Fahrzeugs 5 an die Zapfstel-
le 12 Ubertragen werden. Im Gegenzug werden uber eine Leitung 20 Treibstoff in einen Vorratsbehalter des Fahrzeugs
5 eingeleitet.

[0035] Die zwischen dem Fahrzeug 5 und der Zapfstelle 12 Ubermittelten Daten werden an den zentralen Datenspeicher
2 zUur Speicherung und Verifikation des Tankvorgangs ubermittelt. Zu diesem Zweck werden die Identifikationsdaten des
Fahrzeughalters 3 an den zentralen Datenspeicher 2 ubermittelt und im zentralen Datenspeicher 2 auf Plausibilitat und
Zulassigkeit gepruft. Bei positivem Prufungsergebnis erteilt der zentrale Datenspeicher die Zustimmung zum Tankvorgang
und der Tankvorgang beginnt. Die ldentifikationsdaten sind in einem RFID-Chip gespeichert, den der Betreiber des zen-
tralen Datenspeichers 2 dem Fahrzeughalter 3 zur Montage im Bereich des Tankeinfullstutzens seines Fahrzeugs 5 uber-
gibt. Die |ldentifikationsdaten auf dem RFID-Chip sind eineindeutig und werden im zentralen Datenspeicher 2 dem Fahr-
zeughalter 3 zugeordnet. Seitens der Zapfstelle 12 ist ein an sich bekanntes Zapfventil vorgesehen, welches in an sich
bekannter Weise in den Tankeinfullstutzen des Fahrzeugs 5 einsteckbar ist. Dieses Zapfventil ist mit einem ringformigen
Rohrabschnitt ausgebildet auf das eine ringformige Leseeinrichtung aufgesteckt ist, mit der die im RFID-Chip gespeicher-
ten Daten ausgelesen werden und uber die Datenleitung 18 an den zentralen Datenspeicher 2 ubertragen werden. Um
den Verifikationsvorgang moglichst schnell ausfuhren zu konnen ist eine zweite Datenleitung 17 vorgesehen, die die Daten
zur Verifikation und Freischaltung der Zapfstelle 12 an die Zapfstelle 12 Ubertragt. Die Datenubertragung zwischen dem
zentralen Datenspeicher 2 und der Zapftstelle 12 erfolgt daher bi-direktional.

[0036] Im Einzelnen ist folgender Ablauf eines Tank- und Abrechnungsvorgang vorgesehen:

Der Fahrzeughalter 3 oder gegebenentalls ein von dem Fahrzeughalter 3 berechtigter Fahrzeugnutzer fahrt mit dem
Fahrzeug 5 zur Betankung des Fahrzeugs 5 an eine Zapfstelle 12. Nach Offnung des Tankeinflillstutzen des Fahr-
zeugs 5 steckt der Fahrzeughalter 3 ein Zapfventil ein. Der im Bereich des Einflullstutzens angeordnete ldentifikations-
sender in Form des RFID-Chips wird durch die Leseeinrichtung ausgelesen. Die ausgelesenen Identifikationsdaten
des Fahrzeugs 5 bzw. des Fahrzeughalters 3 werden uber die Datenleitung 19 und die Datenleitung 18 dem zentralen
Datenspeicher 2 Ubermitteltet. Es erfolgt die Verifikation des Fahrzeughalters 3 und die Freischaltung der Zapfstelle
12 fur einen Tankvorgang. Der zentrale Datenspeicher 2 sendet nach Prufung der erhaltenen Daten uber die Datenlei-
tung 17 Verifikations- und Freischaltungsdaten an die Zapfstelle 12, wodurch der Tankvorgang bei zutreffender Verifi-
kation gestartet wird. Nach Abschluss des Tankvorgangs, namlich Entnahme des Zapfventils aus dem Einfullstutzen
ubermittelt die Zapfstelle 12 die uber die Leitung 20 zugefuhrte Menge an Treibstoff und die damit verbundene Ab-
rechnungsgrol3e (Preis) Uber die Datenleitung 18 an den zentralen Datenspeicher 2 und uUber die Datenleitung 14 an
den Betreiber 13.
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[0037] Der Betreiber 13 weist in einem Rechenzentrum einen Speicher auf, der die gesammelten Daten der einzelnen
Tankvorgange speichert und zur gegebenen Zeit in Form einer Abrechnung uber die Datenleitung 15 an die Abrechnungs-
vorrichtung 8 Ubermittelt. Uber die Abrechnungsvorrichtung 8 erfolgt sodann die Priifung der Abrechnung sowie liber die
Datenleitung 16 die Auslosung der Zahlung an den Betreiber 13. Zu diesem Zweck vergleicht die Abrechnungsvorrichtung
8 die erhaltenen Abrechnungsdaten des gesamten Abrechnungsvorgang eines Zeitraums mit im zentralen Datenspeicher
2 abgelegten einzelnen Transaktionsdaten des identischen Zeitraums.

[0038] Fur den Betreiber 13 ist es hierbei nicht erforderlich die Daten des Fahrzeughalters 3 oder des Fahrzeugs 5 zu
kennen oder zu erfassen. Der Betreiber 13 unterhalt zu diesem Zweck eine Geschaftsbeziehung mit dem Betreiber des
zentralen Datenspeichers 2. Der Betreiber des zentralen Datenspeichers 2 wiederum hat Geschaftsbeziehungen mit einer
Vielzahl von Kunden, wobel |jeder Kunde individualisiert Uber den Fahrzeughalter 3 und/oder das Fahrzeug 5 im zentralen
Datenspeicher 2 abgelegt ist.

[0039] Im zentralen Datenspeicher 2 werden fur jeden Fahrzeughalter die einzelnen Tankvorgange erfasst und gespel-
chert. Die gespeicherten Tankvorgangen konnen dann fur ein Zeitinterval abgerechnet werden. Dies kann zum Beispiel
monatlich erfolgen. Die erfassten Abrechnungsdaten der einzelnen individualisierten Tankvorgange werden an den jewel-
ligen Fahrzeughalter 3 Ubermittelt. Gleichzeitig Ubermittelt der zentrale Datenspeicher 2 uber die Datenleitung 7 die ge-
samten abzurechnenden Tankvorgange als Datensatz an die Abrechnungsvorrichtung 8, die wiederum mit der Einrichtung
11 Uber die Datenleitungen 9 und 10 kommuniziert, wobei die Datenleitung 10 der Ubermittlung der Abrechnungen von
der Abrechnungsvorrichtung 8 an die Einrichtung 11 dient und die Datenleitung 9 die Zahlungsdaten Ubermittelt.

[0040] Von der Abrechnungsvorrichtung 8 werden Uber die Datenleitung 10 die individualisierten Abrechnungen der ein-
zelnen Fahrzeughalter 3 ubermittelt, sodass uber die Einrichtung 11 die einzelnen Fahrzeughalter 3 mit den entsprechen-
den Abrechnungsbetragen belastet werden. Zu diesem Zweck haben die Fahrzeughalter 3 Einzugsermachtigungen fur
Individualkonten an die Abrechnungsvorrichtung 8 bzw. die Einrichtung 11 ubermittelt oder konnen ein dort gefuhrtes
Konto durch Geldanweisung fullen.

[0041] Der wesentliche Vortell liegt nun darin, dass der Betreiber des zentralen Datenspeichers 2 seinen Kunden, den
Fahrzeughaltern 3 ein System zur Verfugung stellt, welches eine beschleunigte Abwicklung von Tankvorgangen ermog-
licht, in dem der Fahrzeughalter 3 keine individualisierten Zahlungsvorgange nach jedem Tankvorgang leisten muss. Viel-
mehr werden die Abrechnungen uber den Betreiber des zentralen Datenspeichers 2 und den Betreiber 13, beispielsweise
Tankstellenbetreiber oder Mineralolkonzerne abgewickelt. Seitens der Betreiber 13 besteht der Vortell, dass keine Einzel-
abrechnungen jedem Fahrzeughalter 3 nach jedem Tankvorgang notwendig sind. Dies auch nicht in Verbindung mit Kre-
ditkarten oder Tankkarten. Es kann somit die Nutzung der Zapfstellen 12 deutlich erhoht werden. Eingesetztes Personal
kann reduziert werden oder sich auf den Verkauf anderer Waren konzentrieren. Solche Waren haben in der Regel fur
den Betreiber 13 einen grolBeren Gewinnanteil im Vergleich zum Verkauf der Mineralolprodukte. Fur die Fahrzeughalter
3 bzw. Fahrzeugnutzer liegt ein wesentlicher Vorteil in den kurzeren Tankzeiten durch die Verringerung der Wartezeiten an
den Zapistellen und durch die zentralisierte Abrechnung, die einen Verzicht auf eine Identifikation bei jedem Tankvorgang
ermoglicht.

Patentanspruche

1. Verfahren zur Verwaltung und Abrechnung eines Bezugs von fossilen Brennstoffen, Wasserstoff oder elektrischer
Energie fur Nutzer eines Fahrzeugs, insbesondere Kraftfahrzeugs, wie Personenwagen, Lastwagen oder Motorrad an
Zapftstellen von Tankstellen oder Ladesaulen, beli dem das Fahrzeug mit einem eineindeutigen ldentifikationssender
und jede Zapistelle oder Ladesaule mit einer, den ldentifikationssender auslesenden Leseeinrichtung ausgestattet
werden, wobel die Leseeinrichtung beim Auslesen des Identifikationssenders eine Datenverbindung mit einem zen-
tralen Datenspeicher aufbaut, eine Berechtigungsanfrage auf Basis von aus dem ldentifikationssender ausgelesenen

Daten an den Datenspeicher sendet und nach einer Freigabe der Berechtigungsanfrage durch den Datenspeicher die

Zapftstelle oder Ladesaule fur einen Tankvorgang oder fur einen Ladevorgang freischaltet, wobeil nach Beendigung

des Tankvorgangs oder Ladevorgangs Daten uber den Tankvorgang oder Ladevorgang an den Datenspeicher zur

Abrechnung des Tankvorgangs oder Ladevorgangs uber eine Abrechnungsvorrichtung ubermittelt und diese Daten im

Datenspeicher temporar fur den eineindeutigen Identifikationssender hinterlegt werden und wobei eine Abrechnung

des Tankvorgangs oder Ladevorgangs auf der Basis der hinterlegten Daten uber ein im Datenspeicher des Nutzers

registriertes bargeldloses Zahlungsmittel ausgelost wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der |dentifikationssender im Bereich eines Einfullstutzens des Fahrzeugs befestigt wird und dass die Leseein-
richtung im Bereich eines, insbesondere rohrformigen, einen kreisrunden Querschnitt aufweisenden Zapfventils einer
Zapistelle angeordnet wird, wobel die Leseeinrichtung vorzugsweise ringformig ausgebildet und auf das Zapfventil,
dieses umgebend aufgesetzt ist.

3. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
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dass der Identifikationssender im Bereich einer Steckdose fur ein Ladekabel des Fahrzeugs befestigt wird und dass
die Leseeinrichtung im Bereich einer Steckdose zur Aufhahme des Ladekabels in die Ladesaule Daten uUber das
Ladekabel kabelgebunden aus der Leseeinrichtung ausliest oder uber diese in die Leseeinrichtung Ubertragt.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass uUber die Berechtigungsanfrage neben den |dentifikationsdaten auch Daten zur Bonitat des Nutzers abgefragt
werden, wobel die Daten zur Bonitat erganzend zur Steuerung von Abgabemengen genutzt werden.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass dem Nutzer nach Beendigung des Tankvorgangs oder Ladevorgangs Daten Uber den Tankvorgang oder Lade-
vorgang, insbesondere bezogene Menge fossilen Brennstoffs oder elektrischer Energie auf eine Anzeigeeinrichtung,
insbesondere ein Smartphone oder eine Anzeige im Fahrzeug ubermittelt wird.

Verfahren nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Nutzer nach Erhalt der Daten Uber den Tankvorgang oder Ladevorgang eine Bestatigung der Daten quittiert
und darauf basierend eine Abrechnung erstellt wird, wobei bei Ausbleiben der Bestatigung eine erneute Ubertragung
der zu bestatigenden Daten erfolgt und nach Ausbleiben der Bestatigung nach einer n-ten Ubertragung der zu besté-
tigenden Daten im zentralen Datenspeicher eine zumindest temporare Sperre des ldentifikationssenders hinterlegt
wird.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass im zentralen Datenspeicher Beschrankungen fur den Identifikationssender, insbesondere tagliche, wochentliche
und/oder monatliche Bezugsmengen und/oder Bezugsbudgets hinterlegt werden.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass im zentralen Datenspeicher Beschrankungen einer zu beziehenden Art des Brennstoffs, beispielsweise Diesel-
kraftstoff oder Ottokraftstoff auch unterschiedlicher Oktanzahlen fur den ldentifikationssender hinterlegt werden.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass dem Nutzer temporare Auswertungen aus den Daten im zentralen Datenspeicher zur Verfugung gestellt werden,
wobel auch Fahrzeugdaten, wie Kilometerstand oder dergleichen aus einem Fahrzeugdatenspeicher ausgelesen und
an den zentralen Datenspeicher ubermittelt werden.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass Betreibern von Tankstellen und/oder Ladestationen die Daten aus dem zentralen Datenspeicher anonymisiert
Ubermittelt werden und darauf basierend eine Abrechnung erstellt wird.

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Daten von der Leseeinrichtung zum zentralen Datenspeicher und vom zentralen Datenspeicher zur Lese-
einrichtung bi-direktional Ubertragen werden und die Leseeinrichtung zu diesem Zweck zwei getrennte Sende-Emp-
fangs-Vorrichtungen aufweilst.

Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 11, bestehend aus einem, an einem
Fahrzeug angeordneten eineindeutigen Identifikationssender, einer den ldentifikationssender auslesenden Leseein-
richtung an einer Zapfstelle und einem zentralen Datenspeicher zum Empfang, zur Verarbeitung und zur zumindest
temporaren Speicherung von durch die Leseeinrichtung aus dem ldentifikationssender ausgelesenen Daten eines
Nutzers, sowie einer Abrechnungsvorrichtung, wobei die Daten uber eine Datenverbindung dem zentralen Datenspei-
cher ubermittelt und zur Verifizierung einer Berechtigung genutzt werden, wobel der zentrale Datenspeicher Uber eine
Schnittstelle mit der Abrechnungsvorrichtung verbunden ist und wobel der Identifikationssender im Bereich eines Ein-
fullstutzens des Fahrzeugs befestigt ist und wobel die Leseeinrichtung im Bereich eines, insbesondere rohrformigen,
einen kreisrunden Querschnitt aufweisenden Zapfventils einer Zapfstelle angeordnet ist, wobei die Leseeinrichtung
vorzugsweise ringformig ausgebildet und auf das Zapfventil, dieses umgebend aufgesetzt ist.

Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 11, bestehend aus einem, an einem
Fahrzeug angeordneten eineindeutigen Identifikationssender, einer den ldentifikationssender auslesenden Leseein-
richtung an einer Ladesaule und einem zentralen Datenspeicher zum Empfang, zur Verarbeitung und zur zumindest
temporaren Speicherung von durch die Leseeinrichtung aus dem Identifikationssender ausgelesenen Daten eines
Nutzers, sowie einer Abrechnungsvorrichtung, wobei die Daten uber eine Datenverbindung dem zentralen Datenspei-
cher Ubermittelt und zur Verifizierung einer Berechtigung genutzt werden, wobei der zentrale Datenspeicher Uber
eine Schnittstelle mit der Abrechnungsvorrichtung verbunden ist, wobel der |dentifikationssender im Bereich einer
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Steckdose fur ein Ladekabel des Fahrzeugs befestigt ist, wobei die Leseeinrichtung im Bereich einer Steckdose zur
Aufnahme des Ladekabels in die Ladesaule angeordnet ist und wobei Daten Uber das Ladekabel kabelgebunden aus
der Leseeinrichtung auslesbar oder Uber diese in die Leseeinrichtung ubertragbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspruche 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
der Leseeinrichtung und dem zentralen Datenspeicher eine bi-direktionale Datenubertragungseinrichtung angeordnet
Ist, wobei die Leseeinrichtung zwei getrennte Sende-Empfangs-Vorrichtungen aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Abrechnungsvorrichtung eine
Schnittstelle zum Anschluss einer Datenverarbeitungseinrichtung einer, Zahlungen ausfuhrenden Einrichtung auf-

welst.
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