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L'invention concerne un bateau ayant au moins
une hélice propulsive qui, & peu prés & mi-chemin de son
déploiement, se trouve dans un tunnel formé dans le fond
du corps du bateau et qui présente une forme de transi-
tion favorable a l'écoulement, se développant & partir du
fond du bateau et suivant les lignes de courant de 1l'eau.
Dans la zone de transition de la surface du fond du bateau
en direction du tunnel est disposée une plaque de commande qui peut
rentrer et Sortir et qui est montée dans le corps du bateau
de facon pivotante et se raccorde & la surface de fond dudit
bateau.

Dans un bateau proposé de ce type la plagque de
commande du fond du bateau est articulée par charnidre sur
un axe disposé transversalement par rapport au sens de
marche et peut &tre déplacée par un mécanisme & cylindre
et piston entre la position de déplacement vers 1l'intérieur
ol elle repose contre la surface du tunnel et la position
de déplacement vers l'extérieur éloignée de cette surface.
(Voir la demande de brevet allemand W°® 30 05 682.7 ou la
demande de brevet des Etats-Unis d'Amérique S.N. 06/191 381).
Dans un tel dispositif, a l'endroit de transition entre le
fond du bateau et la plaque de commande,ces deux éléments
peuvent &étre endommagés par une érosion de cavitation ; de
plus, l'endroit de transition peut &8tre déplacé par des
corps étrangers et ainsi la mobilité et la sécurité de fonc-
tionnement de la plaque de commande s'en trouvent affectées.

La présente invention a pour objet d'améliorer
dans un bateau du type mentionné ci-dessus la disposition
et l'entrainement de la plaque de commande et de produire
une liaison aussi favorable que possible & 1'écoulement
entre cette plaque et le fond du bateau.

Ce probléme est résolu selon la présente inven-
tion du fait qu'a l'endroit de transition entre le fond du
bateau et la plaque de commande on .dispose une plaque

couvercle déformable élastiquement et qui ferme 1l'inter-
valle situé entre le fond du bateau et la plaque de
commande tout en s'étendant le long des lignes d'écoule-

ment, tant dans la position de déplacement vers l'intérieur
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qué dans celle du déplacement vers 1'extérieur, et du fait
que le bord antérieur de la plagque de commande est

relié au corps du bateau par un montage, mobile dans le
sens de la marche, sensiblement fixe dans la direction
verticale et se trouvant dans des supports-paliers ayant
des bras déformables élastiquement, la forme des supports-
paliers étant choisie de telle facon que la déformation
des bras en direction de la nosition de déplacement de
la plaque de commande vers l'intérieur augmente.

La plaque de commande réalisée selon la présente
invention garantit dans la position de déplacement vers
l'intérieur comme dans la position de déplacement vers
l'extérieur un guidage optimal du courant qui circule le
long de ladite plaque, ce qui évite particulidrement la
formation d'un intervalle ouvert exposé 3 1'écoulement et
s'étendant transversalement par rapport au courant, et ainsi
on obtient une enveloppe d'dcoulement pratiquement non
perturbée. Des variations de la largeur de l'intervalle
recouvert formé entre le fond du bateau et le bord anté-
rieur de la plaque de commande qui surviennent lors de la
déformation élastique de la plague couvercle sont absorbées
chaque fois par des déformations élastiques correspondantes
des bras des supports-paliers. Etant donné la déformation
de ces bras qui augmente en direction de la position de
déplacement interne de la plague de commande, une force de
traction s'exerce sur la plaque couvercle, cette force étant
dirigée dans le sens contraire au sens de marche, agissant
de facon & tirer sur ladite plaque et empéchant au moins
dans la position de déplacement interne de la plaque de
cormande tout battement ou ondulation de la plagque couvercle.
De méme,un déplacement accéléré vers l'extérieur de la pla-
gue de commande est possible avec une dépense d'énergie
relativement faible par la détente des bras des supports-
paliers.,

D'autres formes de réalisation apparaitront dans
la description qui va suivre,

Dans une variante, la plaque‘couvercle est main-
tenue sous une tension constante méme dans la position de

déplacement vers 1l'extérieur de la plague de commande,si bien
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que pratiquement on empéche le battement de la.plagque cou-

- vercle dans chaque position'de la plaque de commande.

Une autre variante prévoit une construction
spécialement appropride a des mouvements fréquents de dé-
placement vers 1l'intérieur et vers l'extérieur et comportant
une plague couvercle sollicitée favorablement du fait que
la zone de plus grande déformation de la plague couvercle
se trouve décalée de l'endroit de serrage. ’

- Dans une autre variante encore, on assure de
fagon particulieérement simple un montage plus fiable et
favorable & l'écoulement de la plaque couvercle.

La présente invention va maintenant é&tre décrite

- & propos de formes de réalisation illustrées aux dessins

annexés sur lesquels :
la figure 1 est_une vue de cdté d'un bateau
réalisé selon la présente invention ;

- la figure 2 est une vue partielle du bateau
selon la figure 1, partiellement en coupe dans la position
de déplacement interne de la plague de commande ;

la figure 3 est une section partielle de la
figure 2 dans une représentation encore plus grande, dans
la position de déplacement externe de la plague de commande ;

la figure 4 est une coupe partielle selon la ligne
IV-IV de la figure 3 ; '
_ la figure 5 est une wvue partielle'derla'plaque
de commande selon la-fléche V de la figure 3 ; et

la figure 6 est une vue partielle correspondante
dans une autre forme de réalisation.

Le bateau 1 représenté a la figure 1 comporte un
corps de bateau 2 avec un fond 3 et des gouvernails 4 dis-

~

posés & la poupe du bateau. Dans le fond 3 sont réalisés,

‘du cb6té de la poupe, par exemple deux tunnels 5 placés 1l'un

a4 c6té de l'autre et dans lesquels se trouve, respective-
ment, une hélice de bateau 6 sur a peu prés la moitié de
son étendue. _ 7' _

Les hélices de bateau 6 peuvenﬁ étre de préfé-
rence réalisées sous la forme de propulseurs a pas réglable

qui comprennént, comme le montre la figure 2, chaque fois
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un moyeu 8 disposé sur un arbre de propulsion 7 et compor-
tant des pales 10 qui peuvent se déplacer chacune autour
de leurs axes perpendiculaires par rapport & l'arbre de
propulsion 7. Celui-ci est monté dans un tube 11 fixé dans
la paroi du tunnel 5 et est couplé & un moteur de commande
non représenté placé a l'intérieur du bateau.

Dans la zone de transition entre le fond du
bateau 3 et le tunnel 5, on trouve une vrlaque de commande
12 gui peut pivoter autour d'un axe 13 transversal au sens
de marche et qui peut se déplacer par l'intermédiaire d'un
mécanisme 14 a cylindre et piston entre une position de
fonctionnement A de mouvement vers l'intérieur, montrée en
trait plein & la figure 2,et une position de fonctionnement
B de déplacement vers l'extérieur montrée en ligne poin-
tillée. La plaque de commande 12 a une forme adaptée & la
zone de transition et est réalisée pour que,dans la posi=-
tion A de déplacement vers l'intérieur elle s'ins&re dans
la paroi du tunnel 5 formée pour favoriser l'écoulement et
qui suit les lignes du courant d'eau, et que,dans la posi-
tion B de déplacement vers l'extérieur, elle soit soulevée
de la paroi du tunnel 5 et provoque un décollement du cou~-
rant par l'extrémité de la plagque de commande 12.

Lorsque la marche du bateau 1 est lente, la
plaque de commande 12 est maintenue,par le mécanisme 14 2
cylindre et piston,influencé de manidre connue non repré-
sentée plus avant, dans la position de fonctionnement A
de déplacement vers l'intérieur qui permet une traversde
pratiquement sans tourbillon de tout le tunnel 5. De fagon
correspondante, l'hélice de bateau 6 commandée pour exdcuter
un faible nombre de tours fonctionne de maniére a &tre com-
plétement plongée dans 1l'eau.

Lorsque le bateau 1 se déplace rapidement, la
plagque de commande 12 est maintenue au moyen du mécanisme
de cylindre et de piston 14 dans la position B de déplace-
ment vers l'extérieur ; on obtient alors un détachement par-
fait du courant des parois du tunnel, au moven du décollement
de la circulation d'eau par l'extrémité de la plagque de com-

mande 12, avec une augmentation minimale de la résistance a
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1'écoulement et sans augmentation sensible des pertes de
tourbillonnement dans le courant d'eau glissant le long du
bateau. En conformité, seule une partie, environ la moitié,
de 1'hélice 6 entrainde avec un plus grand nombre de tours,
se trouve simultanément plongée dans l'eau de manidre 3
travailler comme dispositif propulsif serni-immergé.

Le mécanisme 14 & cylindre et piston prévu nour
actionner la plaque de commande 12 est monté avec une tige
de piston 15 placée transversalement, & peu prés verticale-
ment par rapport a la plaque de commande 12,et est fixé
sur une partie du fond 16 qui est en retrait par rapport
au fond 3 et par rapport au contour du tunnel 5 détermindé
par la position de déplacement vers 1'intérieur A de la
plaque de commande. Cette partie de fond 16 délimite avec
une partie de paroi 17 placéde transversalement par rapport
au sens de marche une niche 18 élargissant le tunnel 5 et
qui est recouverte par la plaque de commande 12 dans la
position de déplacement vers 1l'intérieur A.

Comme on le voit particulidrement sur la figure
3, l'extrémité de la tige de piston 15 est relide de facon
articulée par une plaque charniére 20 articulée sur la
plaque de commande 12. Celle-ci et le fond 3 sont reliés
par une piaque couvercle 21 formée d'une bande de tdle et
déformable élastiquement, qui enjambe un intervalle 22 situé
a l'endroit de transition entre le fond 3 et la placue de
commande T2. La plaque couvercle 21 est introduite & surface
affleurante dans le fond 3 et la plaque de commande 12 et
s'y trouve fixée sans pouvoir fléchir chaque fois sur 1'un
des deux bords s'étendant transversalement au sens de marche.
Dans ce but, les deux bords qui sont représentés i la figure
5 peuvent avoir la forme d'un créneau réalisé, par éxemple,
par des échancrures 23 et des saillies 24 rectangulaires
et qui permettent 1l'exécution d'un joint de soudure diffé-
rent d'une ligne droite et s'étendant & peu prés en zigzag.
Celui-ci se compose sensiblement de joints émoussés s'éten-
dant dans la zone des saillies 24 le long d'un bord 25 de
la plaque de commande 12 ou du fond 3 et de joints anguleux

s'étendant le long des bords des échancrures 23. Pour obtenir
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une surface lisse favorable & l'écoulement, les creux formés
par les échancrures 23 et le c8té 25 peuvent &tre remplis
par l'application de matidre de soudure.

Il est évident que les bords de la plague couvercle
21 peuvent comporter également des échancrures de toute
autre forme, par exemple triangulaire ou arquée. La plaque
couvercle 21 peut aussi comporter des fentes ou, selon la
figure 6,des sortes d'orifices 26 circulaires pour l'appli-
cation de soudures sur trous qui garantissent en compagnie
d'un joint de soudure continu s'étendant le long du bord
25, également un serrage sans flexion du bord respectif de
la plaque couwvercle 21.

L'axe 13 de la plaque de commande 12 est monté
dans deux supports-paliers 28 mobiles dans le sens de la
marche, qui comportent chacun une partie de fixation 31
serrée par des vis 30 sur la portion de paroi 17, un bras
32 déformable élastiquement dans le sens de marche et pra-
tiquement rigide transversalement par rapport au sens de
marche, ainsi qu'un moyeu 33 relié & celui-ci, pour la
réception de l'axe 13.

Les supports-paliers 28 sont installés avec une
tension préliminaire,indiquée & la figure 3 par une légére
courbure du bras 32 dessiné en trait plein, et qui agit sur
la plague de commande 12 dans le sens d'un élargissement
de l'intervalle 22. En conformité avec ceux-ci, la plaque
couvercle 21 est maintenue en tension dans la position B
représentée, de déplacement vers 1'extérieur, de la plaque
12, dans le sens d'une extension. Dans la portion de fond
16, on peut prévoir des orifices de montage 35 qui permet-
tent d'accéder a la niche 18, depuis 1'intérieur du bateau,
pour faciliter l'installation des supports-paliers 28 et
pour obtenir un montage et un réglage précis de la liaison
entre la tige de piston 15 et la plaque de commande 12.

Les orifices de montage 35 sont fermés chacun par un cou-
vercle 37 obturable au moyen de vis 36 depuis 1'intérieur
du bateau (figures 3 et 4). )

Lorsqu'en actionnant de facon correspondante le
mécanisme 14 & cylindre et piston, on améne la tige de piston
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15, la plaque charniére 20 et la plaque de commande 12 dans
les positions 15', 20' ou A de déplacement vers 1'intérieur,
représentées par des pointillés & 1la figure 3, la plaque
couvercle 21 par sa déformation é&lastique résultante est
poussée dans la position 21' et l'extrémité de gauche de

la figure 3 de la plaque de commande 12 avec les moyeux

33 des supports-paliers 28, contre la vortion de paroi 17,
les bras 32 subissant alors une déformation élastique crois-
sante qui est visible sur la figure 3 par la représentation
d'une position finale 32' en ligne pointillée. La plaque de
commande 12 et la plaque couvercle 21 sont donc constamment
sous l'action d'une force conditionnée par la tension pré-—
liminaire des bras 32 et qui, lors du déplacement vers
l'intérieur de la plaque couvercle 12, augmente continuel-
lement vers la position A de déplacement vers 1'intérieur,
tout en accélérant ou en facilitant le déplacement externe
de la plaque couvercle 12 du fait que le mouvement de dépla-
cement vers 1l'extérieur est facilité par la détente des

bras 32. On empéche en outre le battement de la plaque
couvercle 21 par la force de traction contraire au sens de
marche,agissant au moyen de la tension prélimiﬁaire des

bras 32 sur la plagque couvercle 21.

La plaque couvercle 21 recouvrant l'intervalle 22
permet d'obtenir aussi bien dans la position B de déplace~-
ment vers 1l'extérieur que dans la position A de déplacement
vers l'intérieur de la plaque de commande 12, un écoulement
pratiquement sans perturbation qui est représenté i la
figure 3 par une ligne de circulation W en trait plein cor-
respondant & la position B de déplacement vers 1'extérieur
et par une ligne d'écoulement W' en pointillé correspondant
& la position A de déplacement vers l'intérieur.

On peut prévoir a la place des deux hélices de
bateau de l'exemple de réalisation décrit ci-dessus, égale-
ment davantage d'hélices, par exemple trois, ou bien une
seule hélice. Par ailleurs, il est possible de disposer deux
hélices ou davantage dans un tunnel commun.
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REVENDICATIONS

1. Bateau comportant au moins une hélice (6)

qui se trouve sensiblement sur une moitié de son étendue
dans un tunnel (5) réalisé dans le fond (3) du corps du -
bateau (2), le tunnel (5) comportant une forme de transi-
tion favorable & 1'écoulement, se développant a partir du
fond du bateau (3) et suivant les lignes d'écoulement (W')
de l'eau, tandis gque dans la zone de transition, de la surxface
du fond du bateau (3) en direction du tunnel (5), se trouve
une plaque de commande (12) déplacable vers l'intérieur et
vers l'extérieur, qui est montée de fagon a pouvoir pivoter
dans le corps du bateau (2) et qui se raccorde a la surface de
fond du bateau, bateau caractérisé en ce gu'a l'endroit de
transition entre le fond du bateau (3) et la plague de com-
mande (12) est disposée une plaque couvercle (21), déforma~
ble élastiquement, _ qui ferme l'intervalle (22) entre le
fond du bateau (3) et la plaque de commande (12) et s'étend
le long des lignes d'écoulement (W', W), & la fois dans la
position (A) de déplacement vers l'intérieur et dans la
position (B) de déplacement vers l'extérieur, et en ce que
le bord antérieur de la plague de commande (12) est relié
au corps du bateau (2) par un montage, mobile dans le sens
de marche et sensiblement fixe dans la direction verticale,
dans des supports-paliers (28) ayant des bras (32) déforma-
bles élastiquement, la forme des supports-paliers (28) étant
choisie de maniére que la déformation des bras (32) augmente
en direction de la position (A) de déplacement vers l'inté-
rieur de la plague de commande (12).

2. Bateau selon la revendication 1, caxactérisé
en ce que les bras (32) des supports-paliers (28) présentent
déja dans une position de base correspondant & la position
(B) de déplacement vers 1l'extérieur de la plaque de commande
(12) , une tension préliminaire,prédéterminée par'une zone
initiale de leur déformation élastique.

3. Bateau selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 ou 2, caractérisé en ce que la plaque coﬁvercle
élastique (21) est une bande de t8le dont les portions de

bord s'étendant transversalement au sens de marche sont
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reliées sans flexion avec le corps du bateau (2) ou la plaque
de commande (12).

4. Bateau selon la revendication 3, caractérisé
en ce que la plague couvercle (21) est relide au corps du
bateau (2) et & la plaque de commandeé (12) par des joints de
soudure s'écartant d'une ligne droite et,au moins par sec-
teurs,s'étendant de facon décalée l'un par rapport a 1l'autre,
sensiblement dans le sens de marche.

5. Bateau selon 1'une gquelconque des revendica-
tions 1 a 4, comportant un mécanisme (14) & cylindre et
piston pour déplacer'la plagque de commande (12), caractérisé

en ce que le mécanisme (14) & cylindre et piston est disposé

de facon que sa tige de piston (15) soit placée transversa-

lement par rapport a la plague de commande (12).
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