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(54) Zar{zeni pro sypséni Stérku

-Za¥{zeni pro sypéni $t¥rku na kole-
‘jové pole. Zarizeni pro sypdni 3térku mé
z& vkol roviomdrn® usmirnit a rozprostiit
vyéiétény 3t¥rk, padajici sypaci Sachtou
ze sita &istilky Sté&rku. Rovhom&rného roz-
prost¥eni{ se doséhne tim, Ze Sachta é Jje
nad kasdou z kolejnic zakon&ena kyvnou
klapkou 31 a vy 8kov& prestavitelnou klap-
"kou 32, které jsou vzdjemnd propojeny a
ovldddny takovym dstrojim 7. ProtoZe kyv-
nd klapka 31 je ulo¥ena otoéné; vyskové
prestavitelnd klapka 32 se pri prestavo-~
véni vy&kové presunuje ve svodidlech 21
a prostiednictvim didel 8 signalizuje po-
lohu. Dosah sypdni je moZno jesté zve&t&it
pomoci odnimatelného skluzu upevnéného k

sypaci Sacht€ reté&zem,
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Vynélez se tjka zaifizeni pro sypéni 3t&rku, u ného# jsou sypac{ Sachty zakon&ené pé-
rem klapek, které slouZi pro usmérnéni Stérku padajiciho sypaci Sachtou na kolejové pole;
Sypaci &achta byvé zpravidla uspofddéna na rdmu pracovniho stroje, nap¥rklad 3istidky
St&rku kolejového pole, u ni%¥ tvori zédvérelny &lének pracovniho cyklu upravy Stérku a slou-

%21 k dokonale j8imu rozprostfeni vy&isténého Sté&rku.

Znémé zarizeni na sypéni Stérku pouZivaji soupravy skluzl, nebo pdsovych dopravniki,
jejichZ prostiednictvim se vylistény ¥térk rozprostird po kolejovém poli. Tato zarizent
Jjsou situovéna prevéing v podélné ose stroje, tak¥e ovliivnuji jeho délku a rozmistdni
ostatnich pracovnich orgénd podilejicich se ﬁa upravé stérku. Zejména u ¥istidek Ztérku
kolejového pole pouZivajicich odstfedivé tridide je pouZiti stdvajicich za¥izeni pro sy-
péni 3térku nevyhodné, nebot &isty Zt¥rk je sypén prilis daleko za mistem t&%enf. Pro
déinnost stroje a robushost rdmu je nejpriznivejs{ minimélni mno¥stvi 3térku akumulované-
ho v pracovnich orgédnech., U stévajicich stroji vznikne p¥i zapodeti préce dlouhd hromsda
8térku a pri zakonZeni préce odpovidajici prostor bez $térku. Z4dné z dosud zndmych zaipi-
zeni neni schopno rozprostirat #t&rk viemi poZadovanymi zpdsoby & okam¥it& reagovat na
momentédlni situaci na trati. Zpravidla se zaifzenl zjednoduduji na volbu dvou sypangch

nist, & to misto podbijeni a za hlavy prazcd.

Je zndmo i zarizeni pro rovnomdrné rozloZeni &térku z végonu podél tratového t&lesa
sestavené z ndsypky pod niZ jsou usporddény soustavy klapek tvoirici skluzy ve trech eté-
#ich. Uvedené zarizeni obsahuje znadné mnoZstv{ riditelnyech mist, co¥ zvySuje ndroky na

slo%itost ovlédaciho ustroji klapek a préci obsluhy.

Zarizeni pro sypéni Stérku sestévajici se ze sypaci Bachty ustavené na pojezdovém
rdmu & zakonfené nad ka¥dou z kolejnic ustim, kde ka%dé z Usti je prodlouseno kyvnou
klapkou. Spolu s ramenem je kyvnd klapka uloZena na otodném &epu upevn&ném na sypeci
Sacht&, Konec ramene a kyvné klapky je pevn& spojen téhlem prikloubenym k vyskovd presta~
vitelné klapce vedené pirem z ni vystupujlcich kladek do svodidel upevnénych na sypaci
Sacht&, V pomocném zév&su upevnéném na sypaci Sacht& je zaklesnut odnimatelny skluz, je-
hoZ previsly konec je prichycen k sypaci Sacht¥ pomoci Fetdzu. Jedna z klapek je spojend
8 pojezdovym rémem prostfednictvim tahového Ustroji. Svodidla jsou opatiena &idly a je-

Jich funkéni &dsti vstupuji do drdhy vydkové prestavitelné klapky.

Napojenim vystupu z pracovniho orgdnu na sypaci Sachty jsme ziskali na u¥itné délce
réuu. Ka’?dd ze sypacich #Zachet je opat¥ena klapkami, které slouif pro usm&rnéni &tdrku
padajiciho sypaci Sachtou. Obsluha mi%e podle momentdlnf situace na trati operativnd ${-
dit rozprostiréni Std&rku. Polcha klapek je mén&na tahovym Ustrojim, priZem? misto sypéni
Je sledovéno nepfimo 2idly, které indikuji polchu suvné klaepky. ﬁidla tak pomsha ji ridit
ginnost tahového Ustroji obdma sméry. Cidly je mo¥no ustavit ne jen pevnou polohu klapek,
ale i rozseh Jjejich kyvéni. Zabtizeni pro sypéni Stérku podle v, dlezu umoiﬁuje rozdélovat
sréry dc v8ech mist, kterd technologie obnovy kolejového pole vyraduje. Lze vytvédet tim-:
to i prevyZeni koleje v oblouku a to tak, Ze pri sypdni do mista podbijeni na vnit¥ni

strané oblouku bude nastaven v&t3i rozsah kyvéni klapek nej na vné&jsi stran& oblouku,



&im¥ se dosdhne rozdilné vydky vrstvy St&rku. Sni%#i se tak pracnost na ndsledngch dpravéch

traté,

Na vykresu je zobrazeno provedeni zafizeni pro sypéni 3té&rku podle vyndlezu, kde obr.
1 celkovy pohled na zaiizeni pro sypéni Ztérku podle vynélezu v axonometrickém zobrazeni,
obr. 2 & 3 zndzornuje sypac{ Bachtu s klapkami v krajnich polohdéch v Ffezu a obr. 4 zobra-

zuje Bachtu vybavenou odnimatelnym skluzem.

Sypaci Zachta 2 je uspo¥dddna na pojezdovém rému 1 spolu s ostatnimi pracovnimi orgé-
ny pracovniho stroje, s nimi% tvori zévéredny Elének pracovniho cyklu dpravy St&rku. Sy-
pac{ ¥achta 2 usti nad hlavou kolejnice a je zakonlena klapkami 3, které jsou umistiny
proti sob® po obou strandch sypaci Sachty 2. Kyvné klapka 31 je usporadéna kyvn& na otol-
ném %epu 5 upevnéném na sypaci Sacht& 2, Suvni klapka 32 je na sypaci Sachté& 2 usporddéna
géstednd suvn¥ ve svodidlech 21, jimi% je sypaci Zachta 2 vybavena. Volné konce obou kla-
pek 3 jsou propojeny téhlem 34. Na otolném &epu je spolu s kyvnou klapkou 31 otodn& ulo-
%eno rameno 33, kterého konec je pevné spojeﬁ 8 téhlem 34. Suvnd klapka 32 se pohybuje ve
svoéidlech 21 prostrednictvim kladek 35. Pohyb klapek 3 je vyvozovén tahovym udstrojim 7,
které kinsmatickou vazbou spojuje kyvnou klapku 31 s pojezdovym rémem 1. Sledovéni polohy
klapek 3 a tim nep¥imo mista kam je &t&rk sypén, se provddi pomoci ¢idel 8, kterd uréuji
polohu kladky 35 suvné klapky 32 ve svodidlech 21, V pripadé, Ze je misto kam Jje &térk
t¥eba nasypat pri1id odkloné&no & presahuje tak mo¥nost maximélniho vyklenéni klapek 3
pou¥ije se odnimatelny skluz 6, ktery je zsklesnut v pomoéném zévésu 22 pripevnéném na sy-
paci Sacht® 2. Previsly konec odnimatelného skluzu & je pripevnén k sypaci 8acht& 2 pro-

st¥ednictvim Fetézu 61.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapizeni pro sypéni Stérku, sestavajici ze sypaci 8achty ustavené na pojezdovém rému

. a zakonené nad ka?dou z kolejnic ustim, kde ka’Zdé 2z usti Je prodlouZeno kyvnou klap-
kou vyznalené tim, %e kyvnéd klapka (31) je uloZena spolu s ramenem (33) na otolném
tepu (5) upevnéném na sypaci Sacht& (2), zatimco konec ramene (33) a kyvné klapky (31)
je pevn¥ spojen tdhlem (34) prikloubenym k vydkové prestavitelné klapce (32), kterd je
vedena pérem z ni vystupujicich kladek (35) do svodidel (21) upevn&nych na sypaci Zach-
t& (2), pridem% v pomocném zgvdsu (22) upevnéném na sypsci Sacht& (2) je zaklesnut od-
nimatelny skluz (6), jehoZ previsly konec je phichycen k sypaci 8achté& (2) pomoci Fe-
tézu (61),

2, Zarizeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze kterdkoliv z klapek (3) je spoujend s pojezdo-
vym rémem (1) prost¥ednictvim tahowého dstroji (7).

3. Zafizeni podle bodu 1, vyznalené tim, Ze svodidla (21) jsou opatfena &idly (8), jejich
funkdni &ésti vstupuji do dréhy vySkoveé piestavitelné klapky (31).

4 vykresy
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