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Przedmiotem wynalazku jest uklad hamulcowy
kotowrotu gérniczego, dzialajacy ze zwloka.

W znanych kotowrotach gérniczych silnik nape-
dzajacy beben kolowrotu napedza réwnocze$nie
dwie pompy zasilajgce silownik hamulca ciernego.
Pompy pracuja na przemian w zaleznoSci od kie-
runku obroté6w napedowego silnika kolowrotu.
Uklad ten opr6cz konieczno$ci stosowania dwu
pomp ma te wade, ze zluzowanie hamulca naste-
puje z op6znieniem w stosunku do obrotéw bebna,
co jest powodem szybkiego wycierania klockéw ha-
mulcowych oraz nadmiernego przecigzania silnika
w chwili rozruchu kolowrotu. Ogélnie wiadomo, zZe
wzrost ci$nienia w ukladzie nastepuje stopniowo
i wartos¢é wymagang dla zluzowania hamulca uzy-
skuje sie przy nominalnych parametrach pracy
pompy.

Beben kolowrotu zostaje wprowadzony w ruch
réwnocze$nie z pompa, lecz jeszcze nie zostat zlu-
zowany-hamulec. Dlatego tez luzowanie hamulca
oraz ruch bebna muszg byé przesuniete w czasie.
W tym celu czyniono préby stosowania sprzegiel
sterowanych silownikami. Sprzeglo wilaczalo naped
bebna dopiero w chwili kiedy panowalo ci$nienie
niezbedne dla zluzowania hamulca. Ruchowo roz-
wigzanie to nie zdalo jednak egzaminu. Wobec po-
wyzszego zastosowano odrebny naped bebna koto-
wrotu oraz odrebny naped pompy. Silniki byly ze
sobg sprzezone poprzez wylacznik czasowy. Naj-
pierw uruchomiono silnik pompy, a po zadanym
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czasie silnik kolowratu. W ten sposéb rozwigzano
problem przesuniecia czasowego luzowania hamul-
ca i ruchu obrotowego bebna.
Praktyczne stosowanie tego rozwiazania wykaza-
to réwniez wade wynikajgcg ze skokowego charak-
teru pracy wytacznika czasowego. Wylgcznik czaso-

* wy dziala po SciSle okre§lonym czasie zadanym

przez obsluge. O ile w ukladzie hydraulicznym
istniejq przecieki, zachodzg przypadki wcze$niejsze-
go zadzialania przekaznika czasowego, gdyz czas
ustalenia wymaganego ci$nienia w ukladzie hydra-
ulicznym wydluza si¢ w przypadku przecieku. W
takim przypadku nadal istnieje niebezpieczenstwo
wlaczenia napedu bebna kotowrotu bez zluzowania
hamulca.

Celem wynalazku jest samoregulacja czasu zwlo-
ki pomiedzy momentem wlgczenia silnika napedo-
wego pompy i silnika napedowego bebna kolowro-
tu.

Cel ten uzyskano przez elektryczne sprzezenie
silnika napedowego kotowrotu i pompy poprzez
dzwigniowy przelgcznik Kkierunku obrotéw, stero-
wany, poprzez ukiad diwigniowy, silownikiem lu-
zowania hamulca. Na koncach dwuramiennej dzwig-
ni hamulca umocowane sg przegubowo ciegla. Jed-
no cieglo steruje diwignig przelacznika obrotéw,
za§ drugie cieglo zwigzane jest z dragiem tloko-
wym silownika luzowania hamulca. Ruch tloka si-
townika wywoluje zluzowanie hamulca i r6wnocze-
sne wilaczenie silnika napedowego bebna kolowrotu.
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Tym samym uzyskano zalozony cel, gdyz moment
wlgczenia silnika napedowego bebna kolowrotu jest
S$ciSle zwigzany z luzowaniem hamulca.

Uklad hamulcowy wedlug wynalazku jest przed-
stawiony schematycznie na zalgczonym rysunku.

Na dwuramiennej dzwigni 1 osadzony jest ha-
mulcowy klocek 2 bebna kolowrotu 3. Na koncach
dzwigni 1 osadzone sg przegubowo ciegla 4 i 5.
Cieglo 4 zwigzane jest z dzwignig 6 przelacznika 7
kierunku obrotéw napedowego silnika 8 kolowrotu
3, za$§ cieglo 5 zwigzane jest z silownikiem 9. Si-
lownik 9 zasilany jest cieczg tloczong przez pompe
10 napedzang silnikiem 11. Silnik 11 pompy 10 jest
bezpoérédnio'poléicz‘ony_ ze sterowanym wylaczni-
kiem 12, a napedowy: silnik 8 kolowrotu 3 poprzez
dzwigniowy przetacznik 7. Dzwignia 6 przelaczni-
ka 7 ma pewnie martwy zakres odchylania od pio-
nu W :;alp@oécif od wymaganego kierunku obrotu
bebna kolowrotu 3 dzwignia 6 przelacznika 7 jest
przez obstuge wychylana w odpowiednim kierunku
w skrajne martwe potozenie.

Z chwilg wlaczenia sterowanego wylacznika 12
za pomocg przycisku 13 rozpoczyna sie praca pom-
py 10 tloczacej ciecz do silownika 9. Ruch tloka si-
lownika 9 powoduje wychylenie dzwigni 1 i zluzo-
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wanie hamulca oraz roéwnoczesne przesuniecie
dzwigni 6 przelgcznika 7, a tym samym zwarcie
jego stykéw i uruchomienie silnika 8 kotowrotu 3.
Z chwilag wylaczenia pompy 8 nastepuje zanik ci-
$nienia w silowniku 9, a dZwignia 1 powraca do
pozycji wyjSciowej pod wplywem dzialania spre-
zyny 14 dociskajac klocek 2 do biezni bebna koto-
wrotu 3, za$§ wylacznik 7 zostaje przesterowany
w martwy zakres.

Zastrzezenia patentowe

Uktad hamulcowy kolowrotu goérniczego zao-
patrzonego w dzwignie z Kklockiem hamulcowym
na koncu ktérej jest osadzone cieglo zwigzane z si-
lownikiem zasilanym ciecza, tloczone przez pompy,
a beben kolowrotu i pompa napedzane sg odrebny-
mi silnikami, znamienny tym, Ze napedowy silnik
(8) kotowrotu (3) oraz napedowy silnik (11) pompy
(10) sg ze sobg polgczone elektrycznie poprzez
dzwigniowy przelacznik (7) kierunku obrotéw silni-
ka (8), a dzwignia (1) hamulca ma punkt podparcia
umieszczony pomiedzy koncami, przy czym na wol-
nym konicu diwigni (1) jest osadzone przegubowo
ciegno (4) zwiazane z dzwignia (6) przetacznika (7).
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