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Gerauschemissionsminderung wahrend der Fahrt. Bisher
wurden zur Gerduschminderung beispielsweise eine Kapse-

lung des Antriebsaggregates, aerodynamische Front- und

Dachspoiler oder abroligerduscharme Reifen vorgesehen. - # "

Durch diese MaBnahmen konnte die Schallabstrahlung auf =~

einen bestimmten Pegel abgesenkt werden. Um diesen R i NS
jedoch noch weiter abzusenken, wird erfindungsgemas eine TR0 & ,;”._“-;, AR
die Fahrzeugrader (2, 3) auBen weitgehend abschirmende 5 S X BN % Ry
Abdeckvorrichtung (1) vorgeschlagen, was in erheblichem 7 g ,/ \

MaBe zur Minderung der durch das Abrollen der Fahrzeug- g 32 3 210 32
rader und -reifen verursachten Schallabstrahlung beitragt. 1

AT 401 162

DR ea7ea18



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 401 162 B

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an einem Nutzfahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen oder
Omnibus, zur Gerduschemissionsminderung wihrend der Fahrt.

In Verbindung mit Nutzfahrzeugen sind zur Minderung der Gerduschemission wihrend der Fahrt bereits
die verschiedensten MaBnahmen ergriffen worden, beispielsweise Motor- und Getriebekapselungen, speziel-
le Front- und Dachspoiler in Verbindung mit aerodynamischer Ausgestaltung der Fahrzeugfrontwand, die
Verwendung von abroligerduschirmeren Reifen. Alle bisherigen MaBnahmen zur Gerduschemissionsminde-
rung hatten jedoch nur einen begrenzten Erfolg, d.h., der wihrend der Fahrt abgestrahite Schallpegel wird
als immer noch zu hoch angesehen.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, Vorkehrungen an einem Nutzfahrzeug zu treffen, die wihrend
dessen Fahrt, insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten zu einer weiteren nennenswerten Gerduschemis-
sionsminderung beitragen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem#8 dadurch geldst, daB zur Minderung der durch das Abrollen der
Fahrzeugrédder und -reifen verursachten Schallabstrahiung die Fahrzeugridder auBen weitgehend durch eine
Abdeckvorrichtung abgeschirmt sind.

Die Erfindung baut dabei auf Untersuchungen und Ergebnissen von Vorbeifahrt-Schallabstrahlungsmes-
sungen auf, die ergaben, daB ein wesentlicher Teil der Reifenabroligerdusche von der Seitenwand eines
Reifens abgestrahlt wird. Die erfindungsgemaBe Abdeckvorrichtung wirkt gerade dieser Gerduschabstrah-
lungsquelle entgegen und bewirkt im Vergleich zu bisherigen, radseitig nicht abgedeckten Fahrzeugen eine
nennenswerte Reduzierung der von den Reifen erzeugten Schailabstrahlung.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemi4Ben LSsung sind in den Unteranspriichen angegeben.
So kann die Abdeckvorrichtung durch eine kreisrunde Scheibe gebildet sein, die auBen an einem Rad,
koaxial zu diesem mit Abstand vor der Bereifung angeordnet, an der Rad-Felge befestigt ist. Diese Scheibe
hat einen Durchmesser, der etwa dem 0,7- bis 0,9-fachen des Reifen-Durchmessers eines abzudeckenden
Rades entspricht. Die Scheibe kann durch eine ebene Metall- oder Kunststoffplatte oder durch eine ebene
Grundplatte und eine daran angebrachte, radial auBen (iberstehende Umrandung aus fiexiblem Materiai, wie
Gummi, gebildet sein. Diese Umrandung wiederum kann durch einen koaxial, insbesondere innen, an der
Grundplatte befestigten Kreisring gebildet sein, der wiederum entweder eben ausgebildet ist, oder mit
seinem inneren ebenen Bereich an der Grundplatte anliegt und mit seinem &HuBeren, die Grundplatte
Uberragenden Bereich keglig zum Reifen hin geneigt sein und randseitig dort vorzugsweise an der Reifen-
AuBenseite abgestiitzt anliegen. Alternativ kann die die Abdeckvorrichtung bildende Scheibe auch topff&r-
mig ausgebildet sein, mit ihrem zentralen ebenen Bereich die Rad-Felge {iberdecken und mit ihrem keglig
aufgeweiteten Randbereich zum Reifen hin geneigt sein und randseitig direkt oder Uber ein flexibles
Randelementan der Reifen-AuBenseite anliegen.

Zur ErhGhung der Dampfungswirkung kann die Scheibe unabhéngig von ihrer Ausbildung zusitzlich
innenseitig mit einer Lage aus Schallddmpfungsmaterial beschichtet sein.

Alternativ zu der nur einem jeweiligen Rad zugerodneten Scheibe ist es auch mdglich, die Abdeckvor-
richtung durch eine Verkleidungsplatte zu bilden, die am Fahrzeug den gesamten Radkasten eines Rades
bzw. der Réder eines Doppelachsaggregates bis nahe zur Fahrbahn herunterreichend abdeckt. Diese
Verkleidungsplatte kann beispielsweise durch eine ebene Metall- oder Kunststoffplatte gebildet sein, deren
unterer Rand etwa parallel zur Fahrbahn verlduft. Der untere Randbereich der Verkleidungsplatte ist
bevorzugt durch eine an diese angeschlossene AbschiuBieiste aus flexiblem Material, wie Gummi, gebildet,
was Beschédigungen wihrend der Fahrt vorbeugt. Die Verkleidungsplatte kann Uber Halter am Fahrzeug-
Rahmen und/oder -Aufbau befestigt sein. Bevorzugt foigt die Verkleidungsplatte in ihrem oberen Bereich
jedoch der AuBenkontur des/der Radkasten bzw. Kotfliigel und ist auBenseitig an letzterem befestigt. Auch
diese Verkleidungsplatte kann zur Erhdhung des Schallddmpfungsgrades innenseitig mit einer Lage aus
Schallddmpfungsmaterial beschichtet sein.

Nachstehend ist die erfindungsgemsBe L&sung anhand mehrerer in der Zeichnung dargesteiiter
Ausflhrungsbeispiele noch nédher erldutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 bis4  jeweils schematisiert ein Fahrzeug-Rad im Querschnitt mit siner Ausflhrungsform der
erfindungsgem&Ben Abdeckvorrichtung,

Fig. 5 einen Lastkraftwagen (Sattelzugmaschine) in Seitenansicht mit schematisiert angedeute-
ter erfindungsgemaBer Abdeckvorrichtung,
Fig. 6 eine Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Abdeckvorrichtung in Seitenansicht, zuge-

ordnet einem Radkasten / Kotfiligel eines Lastkraftwagens,

Fig. 7 einen Schnitt durch die Darsteliung gemaB Fig. 6 entlang der Schnittlinie VII - Vi,
Fig. 8 eine Alternative zur Ausflhrungsform gemis Fig. 6,

Fig. 9 einen Schnitt durch die Ausfiihrungsform gema8 Fig. 8, und

Fig. 10 eine Draufsicht auf den Lastkraftwagen gemi8 Fig. 5.
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Jede der in der Zeichnung als Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung dargestellten Abdeckvorrichtungen 1
dient zur Minderung der durch das Abrollen der Fahrzeug-Réder 2 und -Reifen 3 verursachten Schallab-
strahlung und ist generell so ausgebildet, daB das jeweilige Fahrzeug-Rad 2, 3 auBen weitestgehend
abgeschirmt ist. Selbstredend ist die jeweilige Abdeckvorrichtung 1 generell so ausgebildet, daB der Betrieb
des Fahrzeuges seinem Einsatzzweck entsprechend nicht behindert wird.

Bei den Ausflhrungsbsispielen gema8 Fig. 1 bis 4 ist eine Abdeckvorrichtung 1 jeweils direkt einem
Rad 2, 3 des Fahrzeuges zugeordnet und durch eine kreisrunde Scheibe 4 gebildet, die auBien an einem
Rad 2, koaxial zu diesem mit Abstand vor der Bereitung 3 angeordnet, an der Rad-Felge 5 befestigt ist. Die
Scheibe 4 hat unabhingig von ihrer speziellen Ausgestaltung einen Durchmesser, der etwa dem 0.7- bis
0.9-fachen des Reifen-Durchmessers des abzudeckenden Rades 2 entspricht. Fiir die Ausgestaltung der
Scheibe 4 sind in den Fig. 1 bis 4 verschiedene Ausflihrungsmdglichkeiten aufgezeigt. GemasB Fig. 1 ist die
Scheibe 4 durch eine ebene Metall- oder Kunststoffplatte 6 gebildet. Im Fall der Ausfiihrungsbeispiele
gemdB Fig. 2 und 4 ist die Scheibe 4 durch eine ebene Grundplatte 7 aus Metall- oder Kunststoffmaterial
und eine daran angebrachte, radial auBen Uberstehende Umrandung 8 aus flexiblem Material, beispieiswei-
se Gummi, gebildet. Dabei kann diese Umrandung 8 - wie aus Fig. 2 ersichtlich - durch einen koaxial,
insbesondere innen, an der Grundplatte 7 befestigten ebenen Kreisring gebildet sein oder - wie aus Fig. 4
ersichtlich - mit seinem inneren ebenen Bereich an der Grundplatte 7 anliegend und mit seinem ZuBeren,
die Grundplatte 7 Uberragenden Bereich keglig zum Reifen 3 hin geneigt sein und gegebenenfalls
randseitig an der Reifen-AuBenseite abgestitzt anliegen. Beim Austlhrungsbeispiel gem4B Fig. 3 ist die aus
Metall- oder Kunststoffmateriat bestehende Scheibe 4 topfférmig ausgebildet, liberdeckt mit ihnrem zentralen
ebenen Bereich die Rad-Felge 5, ist mit ihnrem keglig aufgeweiteten Randbereich 9 zum Reifen 3 hin
geneigt und kann randseitig direkt oder iiber ein flexibles Randelement (nicht dargestellt) an der AuBenseite
des Reifens 3 anliegen. Unabhéngig von ihrer jeweiligen Ausgestaltung kann die Scheibe 4 zur Erhdhung
des Schallddmpfungsgrades innenseitig mit einer Lage 10 aus Schallddmpfungsmaterial beschichtet sein. In
Fig. 2 ist eine Ausflihrungsform und Anordnungsart einer solchen zusitzlichen Schallddmpfung 10 auige-
zeigt. Die wirksame Dicke dieser Schallddmpfungsmaterial-Lage 10 ist erheblich groBer als die Materialdik-
ke der Scheibe 4 bzw. Grundplatte 7 und kann bis zu einigen Zentimetern betragen.

Die Fig. 5 bis 10 zeigen eine andere Art der Realisierung der erfindungsgemaBen Abdeckvorrichtung 1.
Dabei ist diese durch eine Verkieidungsplatte 10 gebildet, die am Fahrzeug den Radkasten 11 eines Rades
2 bzw. der Réder eines Doppelachsaggregates (siehe Fig. 5 und 10) weitestgehend abdeckt und bis nahe
zur Fahrbahn herunterreicht. Die Verkleidungsplatte 10 kann dabei, wie aus den Fig. 6 bis 9 ersichtlich,
durch eine im wesentlichen ebene Metall- oder Kunststoffplatte gebildet sein, deren unterer Rand 12 etwa
parallel zur Fahrbahn verlduft. Wie aus Fig. 8 und 9 ersichtlich, kann dabei der untere Randbereich der .
Verkleidungsplatte 10 durch eine an dieser angeschlossenen AbschiuBleiste 13 aus flexiblem Material, wie
Gummi, gebildet sein. Die Verkleidungsplatte 10 kann die Radkisten oben und seitlich Uberragen (siehe
Fig. 10), an diesen und/oder liber Halter am Fahrzeug-Rahmen und/oder -Aufbau befestigt sein. In den
Ausflhrungsbeispielen gem3B Fig. 6 bis 9 ist die Verkleidungsplatte 10 an ihrem oberen Bereich der
AuBenkontur des/der Radkasten bzw. Kotfliigel 11 folgend ausgebildet und auBenseitig an letzterem
befestigt. Beim Ausflihrungsbeispiel gem3B Fig.” 10 ist die AuBenseite der Verkleidungspiatte 10 eben,
letztere Ubergreift dabei aber mit einem seitlich und oben abgewinkelten Rand den Radkasten bzw. die
Kotfliigel 11. Auch bei einer Ausbildung der erfindungsgeméRen Abdeckvorrichtung gem&8 den Versionen
von Fig. 5 bis 10 kann die Verkleidungsplatte 10 innenseitig mit einer die Larmemissionsminderung
erhGhenden Lage aus Schalldimpfungsmaterial beschichtet sein.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung an einem Lastkraftwagen oder Omnibus zur Minderung der wahrend der Fahrt durch das
Abrolien der Fahrzeugréder verursachten Schallabstrahlung, gekennzeichnet durch eine fahrzeugauBen-
seitig die Fahrzeugrdder weitestgehend abschirmende Abdeckvorrichtung (1), die entweder durch

- eine kreisrunde Scheibe (4), die auBenseitig an einem Rad (2), koaxial zu diesem mit Abstand vor
der Bereifung (3) angeordnet, an der Rad-Felge (5) befestigt ist, oder
- eine Verkleidungsplatte (10), die am Fahrzeug den Radkasten (11) eines Rades (23) bzw. der
Réder eines Doppelachsaggregates auBenseitig weitestgehend, bis nahe zur Fahrbahn herunter-
reichend, abdeckt
gebildet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (4) einen Durchmesser von
etwa dem 0,7- bis 0,9-fachen des Reifen-Durchmessers des abzudeckenden Rades (2) hat.



10

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

12

AT 401 162 B

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (4) durch eine
ebene Metall- oder Kunststoffplatte (6) gebildet ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (4) durch eine
ebene Grundplatte (7) und eine daran angebrachte, radial auBen Uberstehende Umrandung (8) aus
flexiblem Material, wie Gummi, gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Umrandung (8) durch einen koaxial,
insbesondere innen, an der Grundplatte (7) befestigten ebenen Kreisring gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Umrandung (8) durch einen koaxial,
insbesondere innen, an der Grundplatte (7) befestigten ebenen Kreisring gebildet ist, der mit seinem
inneren ebenen Bereich an der Grundplatte (7) anliegt und mit seinem ZuBeren, die Grundplatte (7)
Uberragenden Bereich keglig zum Reifen (3) hin geneigt ist und randseitig gegebenenfalls an der
Reifen-AuBenseite abgestiitzt anliegt.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Scheibe (4) topfformig
ausgebildet ist, mit ihrem zentralen ebenen Bereich die Rad-Felge (5) Uberdeckt und mit ihrem keglig
aufgeweiteten Randbereich (9) zum Reifen (3) hingeneigt ist und randseitig gegebenenfalls direkt oder
Uber ein flexibles Randelement an der Reifen-AuBenseite anliegt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkleidungsplatte (10) durch eine
im wesentlichen ebene Metall- oder Kunststoffplatte gebildet ist, deren unterer Rand (12) etwa parallel
zur Fahrbahn verl3uft.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, das der untere Randbereich der Verklei-
dungsplatte (10) durch eine an dieser angeschlossenen AbschiuBleiste (13) aus flexiblem Material, wie
Gummi, gebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkleidungsplatte
(10) Uber Halter am Fahrzeug-Rahmen und/oder -Aufbau befestigt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkleidungsplatte
(10) an ihrem oberen Bereich der AuBienkontur des/der Radkasten bzw. Kotfliigel (11) folgt und
auBenseitig an letzterem befestigt ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die
Scheibe (4; 6, 7, 8, 9) bzw. die Verkleidungsplatte (10) innenseitig mit einer Lage (14) aus Schallddmp-
fungsmaterial beschichtet ist.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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