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Maszyna przejezdna do. robét torowych przeznaczona do
obrébki podsypki tluczniowej dla toru kolejowego

. 1
Przedmiotem wynalazku jest maszyna przejez-

dna do rob6t torowych, przeznaczona do obrébki -

podsypki tluczniowej dla toru kolejowego,
z urzadzeniem do plantowania wzglednie zgarnia-
nia tlucznia i ewentualnie z urzadzeniem do wy-
sypywania tlucznia, a zwlaszcza do usypywania
tlucznia, w miejsca pomiedzy podktadami toru,
przy czym urzadzenie do zgarniania ttucznia wy-
posazone jest w co najmniej jeden, przestawny
pionowo i usytuowany obrotowo zespét walcow
zgarniajacych o elastycznych, sterczacych promie-
hiowo na zewnatrz elementach zgarniajgcych, a o$
tego zespolu walcoéw zgarniajacych jest usytuowana
réwnolegle do plaszczyzny toru. kolejowego i po-
‘przecznie wzgledem osi podiuznej maszyny.

Tego. rodzaju maszyny sluza powszechnie do
usuwania -z gérnej powierzchni podkladéw nowe-
go wazglednie oczyszczonego tlucznia, -doprowadza-
nego.tam w zwigzku z robotami konserwacyjnymi
przeprowadzanymi na torze kolejowym, oraz do
przemieszczania tego tlucznia w obszarze ograni-
czonym profilem podsypki toru.

Z austriackiego opisu patentowego nr 312027
znana. jest maszyna do obrébki podsypki ttucznio-

wej w torach kolejowych, ktéra w istocie posiada .

rame podwozia opartg na dwoéch osiach zestawow
jezdnych, toczacych si¢ po torze kolejowym. Na
ramie podwozia umieszczona jest kabina operato-
ra oraz pojemnik ttucznia, Na tylnej stronie ramy
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podwozia umieszczone jest urzadzenie do planto-
wania wzglednie zgarniania ttucznia, ktére posiada
uklad walcéw zgarniajgcych, utworzony przez dwa
walce zgarniajace, usytuowane jeden za drugim
w kierunku podhluinym toru. Walce zgarniajace,
maja w tym przypadku dlugo$é odpowiadajaca
w przyblzeniu catkowitej szerokos$ci toru.

Oprécz ukladu walcéw zgarniajgeych urzadzenie
to posiada réwniez wychylny poza wylot pojemni-
ka tlucznia czerpak dla zabierania nadmiernych
iloéci ttucznia, nie mieszezacych sie juz w okien-
kach miedzy podkladami toru. Uruchamiane hy-
draulicznie urzadzenie wysypujgce, znajdujgce sie
na dolnej stronie pojemnika tlucznia, umozliwia
wysypywanie znajdujacego sie w pojemniku ttu-
cznia w miejscach, w ktérych wystepuje zbyt matla
ilo$é¢ tlucznia, na przyklad tam, gdzie okienka po-
miedzy podkladami nie sg catkowicie wypelnione
tluczniem.

Podobnego rodzaju. maszyny do robét torowych
z zespolami walcéw zgarniajacych z powierzchni
podkladow wckienka pomiedzy podkladami tluczen
doprowadzony z pojemnikéw ttucznia posiadajacych
wypusty o regulowanej wielkosci — do obszaru
podsypki torowej, sa znane réwniez z. innych pu-
blikacji, zwlaszcza z austriackich opiséw paten-
towych nr 306 773 oraz nr 322 605.

Jednak w przypadku tych znanych maszyn opi-
sanego na wsiepie rodzaju nie jest mozliwe sto-
sowanie walcéw zgarniajacych zajmujacych catg
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szerokodé toru kolejowego réwmez w obszarze roz-
jazdébw 1 skrzyzowah toru, poniewaz istnieje tu
niebezpieczefistwo uszkodzenia walcéw zgarniaja-
cych przez elementy konstrukcyjne foru a zwlasz-
.cza kierownice, krzyzownice, szyny skrzyd}owe
;iglice zwrotnic czy szyny poprzeczne, Dlatego tez
‘plantowanie. d rozgarnianie tlucznia w strefie roz-
jazdbéw i skrzyzowafi tor6w odbywalo sie dotych-
czas recznie, co jednak trwalo dosyé dlugo i po-
wodowalo znaczne wydatki na oplacemie sily ro-
boczej. Jest to powaina wada, zwlaszcza z tego
powodu, ze stosuje sie jui z powodzeniem.nowo-
czesne oczyszczarki podsypki tluczniowej w torach
kolejowych oraz podbijarki ttucznia dla dokony-
wania maszynowej, a czeSciowo nawet juz zauto-
matyzowanej obrébki toru w strefie rozjazdéw
i skrzyzowanh toréw. Jedynie nie udalo sie jak do-
tad zmechanizowaé w strefie rozjazdéw i skrzy-
zowanfi torébw taktu pracy zgarmiania i ewentualnie
plontowania.

Zadaniem wymalazku jest skonstruowanie ma-
szyny opisanego juz rodzaju, ktéra moze byé sto-
sowana po raz pierwszy na calym obszarze toru
kolejowego, a.wiec réwniez i w strefach rozjazdéw
i skrzyzowan toru, przy czym strefy te mozna obra-
biaé za pomocg takxe; maszyny w cal‘kowme za-
dowalajacy sposéb.

Maszyna przejezdna do rob6t torowych przezna-
czona do obrébki podsypki tluczniowej dla toru
kolejowego z urzadzeniem do plantowania wzgle-
dnie zgarniania tlucznia i ewentualnie z urzadze-
niem do wysypywania tlucznia, a zwlaszcza do
nasypywania tlucznia w miejsca pomiedzy podkla-
dami toru, przy czym urzadzenie do zgarmiania
tlucznia wyposazone jest w co najmniej jeden
zesp6l walcdéw zgarniajacych, przestawny pionowo,
za$§ usytuowany obrotowo i zawierajacy elastyczne
wystajace promieniowo na zewnatrz elementy
zgarniajace, natomiast o§ tego zespolu walcow
zgarniajacych jest usytuowana réwnolegle do
plaszezyzny toru, a poprzecznie wzgledem osi
wadluznej maszyny.

Maszyna wedlug wynalazku charakteryzuje sie
tym, ze zesp6l walcéw zgarniajgcych sklada sie
z co najmmiej dwéch zestawoéw walcowych, z kt6-
rych jeden jest miezalezny wzgledem drugiego
dla jego dopasawama w - obszarze rozjazdow
i skrzyzowan. i :

Maszyna wedlug wynalazku ma przypgrzadkor
wany obu szynom okreslonego toru wieloczeSciowy
zesp6t walcéw zgarniajacych, ktory sklada sig z
trzech, przestawnych. wzglédem siebie w_kierunku
bocznym zestawbéw walcowych, przy czym -Srod-
kowy zesp6t walcowy .-jest -zawsze prowadzocny
wadluz wevwmetmne: strony. szym. o

Zesta;wy walcowe s3g .zamocowane  przegubowo
za posrednictwem dZwigni na wsplnym wsporniku
ramy podwozia, przy czym zestawy walcowe s3
przestawne wzgledem siebie, niezaleznie jeden od
drugiego, zwlaszcza za pofrednictwem silownikéw

 hydraulicznych, dla umozliwienia ich obrotowego
przestawiania w plaszczyZnie prostopadlej do
plaszezyzny toru, i w kjerunku podiuznym toru.
Co najnniej dla zestawdw walcowych posiada
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wspblny zespét obrotowego napedu, ktory korzy-
stnie jest polaczony z centralnym napedem.

Zestawy walcowe s3 korzystnie polgczone z hy-
draulicznymi jednostkowymi napedami obrotowy-
mi o konstrukcji zapewmiajacej niezaleiny naped
jednego zestawu od drugiego, jak réwniez od-
laczalnego, zwlaszcza w polozeniu podniesienia
i podczas postoju maszyny.

Maszyna wedlug wynalazku ma zainstalowane
na co najmniej jednym zestawie walcowym ukla-
dy czujnikowe w postaci nadajnixéw sygnalow,
korzystnie polaczanych przewodami z urzgdzeniem
sterujgcym. -

Uktlady czujnikowe se sprzezone z kolem pomia-
rowym, uksztallowanym w postaci nadajnika im-
pulséw, a - urzadzemie sterujace jest sprzezone
z umzgdzeniem opdZniajacym, uksztaltowanym
w postaci licznika impulséw.

Maszyna wedlug wynalazku ma co najmniej je-
den uklad czujnikowy usytuowany za zespolem
walcéw zgarmiajacych.

Urzadzenie wysypowe tlucznia. stanowigce po-
jemnik tlucznia z urzadzeniem dozujacym ma
usytuowane przed -zespolem . walcéw. zgarniajgcych,
za§ kazdemu z zestawbébw walcowych przyporzad-
kowany jest w obszarze kazdej z obu szyn co
najmniej jeden zamykany otwér Wysypowy urza-
dzenia wysypowego tlucznia, korzystnie polgczome-
g0 z podobnym urzadzeniem sterujacym zespolem
napedowym zestawébw walcowych,

Zestawy walcowe sg uksztaltowane wzglednie
ulozyskowane jako przestawne w spos6b nieza-
lezny wazgledem siebie, zwlaszeza jako przestawne
pionowo i przestawne obrotowo dla umozliwie-
nia dopasowywania ich do akfualnego, danego
profilu toru, zwlaszcza w strefie rozjazdu Ilub
skrzyzowania toré6w. Stosujac maszyne uksztaito-
wana wedlug wynalazku mozliwe jest’ po raz
pierwiszy calkowite i bezawaryjne przeprowadzi=-
ne wyréwnywanie wzglednie zgarnianie thicznia
w strefie rozjazdéw i skrzyzowan, dokonywane
w bardziej prosty i nieprzerwany sposéb. )

Zesp6ét walcoéw, przewidziany wedtug wynalazku,
umozliwia zwlaszcza celowe odsuwanie okreslo-
nych zestawéw walcowych przed najecha.n.i_em na
stala wazglednie sztywng przeszkode torowa, taka
jak np. kierownice, krzyzowmice, iglice zwrotnic
czy szyny poprzeczne, bez konieczno$ci zrezygno-
wania - z° operacji zgarniania tluczmia. w: miejscach
pomiedzy podkladami lub szynami, znajdujgcymi
sie blisko danej przeszkody.

Kazdej z obu 'szyn danego ciagu SZynowego
przyporzadkowany jest jeden Wleloczeécaowy zes-
p6t walcéw zgarniajacych. Kazdy taki zespét skia-
da sie z trzech przestawionych wzgledem ' siebie
w- kierunku ' bocznym zestawéw walcowych, prezy

‘czym $rodkowy zestaw walcowy jest zawsze pro«

wadzony w . zespole walcéw tuz obok danej szyny

‘toru, po jej wewmetrznej stronie i ma on korzy-

stnie szeroko$¢ odpowiadajacg szerokoéci omija-
nych przeszkéd, na przyklad odpowiadajacg sze-
rokosci kierownicy lub szyny skrzydlowej. Stosu-
jac tego rodzaju bardzo prosty zesp6t walcoOw
zgarniajgcych moina w zasadzie omijaé wszelkie
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zasadnicze przeszkody tarowe, zwlaszcza wystepu-
jace bezposrednio po lewej i po prawej stronie
kazdega z tcréw szynowych.

Nastepng cecha wyrézniajacg maszyne wediug

wynalazku stanowia zestawy walcowe maocowane
przegubowa, za posrednictwem diwigni ,na wsp6l-
nym wsporniku umieszezonym na ramie podwazia,
a zwlaszcza majjce przegubowe mocowanie ukszal-
fowane przesuwnie i przestawnie obrotowo
wzgledem siebie, niezaleznie jeden od drugiego,
zwlaszeza za pomocy silownikow hydraulicznych,
karzystnie dla przestawianiia obrotowego w plasz-
czyinie prostopadiej do riaszezyzny toru i idacej
w Kierunku podluznym toru. Pozwala to na zwar-
ta, aszczedna pcod wzgledem przestrzennym kon-
strulceje calej maszyny wzglednie zespolu walcaw
zgamiajacych przy stosunkowo niewielkim nakla-
dzie. konstruacy jnym.
| W zakresie wynalazku istnieje wiele mozlitvoici
razwigzafh napedu chrotawego zestawébw walco-
wych, a w karzystnej postaci wylkonania posiada
co npajmniej dla zespoldw walcéw zgarniajacych
wspdlny naped obratowy, ktéry jest polgczony
z napedem centralnym maszyny samojezdnej,
w celu oszczedzenia eksploatacyjnego mnapegdéw
obretowych oraz zestaw6w walcawych. Korzystnym
jest .polaczenie zestawéw walcowych z jednostko-
wymi hydraulicznymi napedami obrotowymi, co
umozliwia napedzanie tych zestaw&w walcowych w
spos6b niezaleiny jeden od drugiego, wzglednie poz-
wala to na wylgczanie ich, zwlaszcza w polozeniu
podniesionym oraz podczas pastoju maszyay.
. W innej postaci wykonania maszyny wediug
wynalazku umieszezone sg uklady czujnikewe w
postaci nadajnikéw sygnaldéw, przy czym sg one
korzystnie polaczone za paSrednictwem przewoddw
'z urzatizenimx sterujacym — dla sygnalizowania
przesakody wystepujacej w profilu toru, ktéra
nalezy- ominaé lub dla ewenfualnego - autamaty-
cznego .sterowania zestawéw walcowych. Stosujae
tego rodzaju.uklad operator moze skierowaé swoja
uwage na zewnatrz obserwujac tor, przeszkody
torowe i zajmowaé sie obsluga napedéw zestawdw
waleowych jak rawniez wykonywaé inne czynno-
écl zwigzane z pracq odbywajjca sie w abszarze
toru. Oprécz tego uzyskuje sie dzieki zastosowa-
niu omawianego ukladu réwniez korzysci ekono-
miezne. :

Korzystnie uklady czujnikowe s3 s'pmegniete
z- knlem pomiarowym, stanowigcym nadajnik im-
pulséw, a urzadzenie sterujace jest sprzegnicte
z urzadzeniem eop6iniajgcym, uksztaltowanym w
postaci licznika impulséw. Jest to zwlaszcza ko-
rzystne wtedy, kiedy uklady czujnikowe nie moga
byé umieszczone kezposrednio przed zestawami
walcowymi, albo ze wzgledéw konstrukcyjnych,

“-zwelaszcza- dla wspblnego zblokowania ukladu ste-

rowania ewentualnie istniejacych wypustéw pa-

‘jemnika. tlucznia araz uzyskania wyréwnania pow-

MO odcinka drogi.

. Przykiadowo na kazdy abrét kota pomiarowego
sostaje wyslany przewodami do licznika impulsaw
urzadzenia stemajacego jeden impuls. Jesli wielkos¢
odcirka drogi od urzadzenia sterujacego da zesta-

-wu walcowego odpowiada pewnej okreslone] licz-
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bie abrotéw kola pamiarowego lub tez takiej sa-
mej liczhie impulséw to czlon opéZniajacy wysyla
sygnal komunikujacy o przeszkodzie wzglednie
sygnalizujacy konieczno$é przestawienia odpowie-
dniego zestawu walcowega dopiero po odebraniu
przez ien czilon takiej samej liczby impulséw.
Tego rodzaju wykonanie szczeg6lnie nadaje sig
do wykorzystania przy stosowaniu automatycznego
sterowania. Kiedy ktéryé z zestawéw walcowych
jest prowadzony bezstykowa wazdluz powierzchrd
danej przeszkody torowej, to koniecznym jest do-
prowadzenie nastepnie tego zestawu walcowego
w polozenie rokocze. Dla przekazania tej informa-
cji do urzadzenia sterujqcego przewidziany jest
wediug karzystnej postaci wykonania wynalazku
co najmniej jeden uklad czujnikowy, umieszczony
na maszynie torowej za zespolem walcéw zgarnia-
jaeych. Tega rodzaju prowadzenie pracy moze jed-
nak byé realizowane w zasadzie réwniez i za po-
maea ukladéw czujnikoawych, umieszczonych przed
zestawami walcowymi, oraz -polaczonych. z nimi
k6l pomiarawych i urzadzen op&Zniajacych.

. Maszyna wedlug wynalazku w korzystnym
uksztaltowaniu, przed zespolem walcaw zgarniajg-
cych posiada umieszczone urzadzenie wysypowe
ttucznia, na przykiad pojemnik tiucznia z urzadze-
niem. dozujacym, przy czym kazdemu zestawowi
walcowemu lub ca najmniej kazdej grupie zesta-
wéw walcowych w cobszarze danej jednej szyny
toru przyparzidikowany jest co najmniej jeden za-
mykany otwor wysypowy urzadzenia. wysypowego
tlucznia, ktary korzystnie jest polaczony z odpo-
wiednim urzadzeniem sterujgcym, przewidzianym
do sterowania napedéw tych wlasnie elementéw
walcowych. ;

Qpisane uklady ezujnikawe, wzglednie. urzadze-
nia wyposasone w.kola pomiarowe i urzadzenie
opainiajgee -mazna prawadzié niamal w sposéb cai-
kowicie zautomatyzowany w calym obszarze toru,
zwlaszeza jednak w strefaeh rozjazdéw i skrzy-
zowan toréw, - wszystkie istatne prace zwigzane
z obrébky tlucznia podsypki torowej stanowia ope-
racje wsypywania w tor i zagarniania w;glednie
wyréwnywania tlugznia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladach wykonania na rysunkuy, na ktérym na fig.
1 uwidoczniona jest samajezdna maszyna do rob6t
torowych, wypasazona we. wiasny sunuk napedowy
i -posiadajgca pojemnik tmczma oraz urzadzenie
do zgarniania tluczria, -w widoku z boku, fig. 2
maszyne do robét torcwych w innej postaci wy-
konania w widoku z beku, fig. 3 — urzadzenie do
zgarniania tlucznia z, otworami wySypowymi dla
pojemnika tlucznia, w przekroju wzdluz linii
III-III na fig. 1 oraz w widaku z gory, fig. 4 — przed-
stawia schematycznie dwa zespoly walcow zgar-
niajacych w réznych polozeniach zestawow wal-
cowych w roznych miejscach rozjazdu, a fig. 5

- — w polozeniu omijajacym zesp6l walcow zzar-

niajacych przy przechodzeniu obck kierownicy,

w widoku w kierunku podiuznym szyn toru.
Maszyna wedlug wynalazku do robét torowych
fig, 1) posiada rame 1 i jest przejezdna w kierun-

. ku strzatki 7 jako oparta na woézkach jezdnyeh 2,

po torze kolejowym skladajacym sig z szyn 3, 4
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{ z podkladéw 5, lezacych na podsypce tluczniowej
6. Na ramie 1 maszyny znajduje sie stanowisko 8
operatora, pojemnik 9 tlucznia, powierzchnia la-
dunkowa 10 oraz zespét mpedowy‘ll. Pod ramg
1 na wsporniku 12 zamocowane jest urzgdzenie .13
do plantowania ~wzglednie 2garniania tlucznia,
ktéore w kierunku tylnym osmmete jest blacha
ostonowsq 14.

Dla wumoiliwienia obserwowania urzadzenia
zgarniajacego 13 stanowisko 8 operatora wyposazo-
ne jest w okno 15, umieszczone jako nachylone
sko$nie do dolu. W celu umozliwienia kontrolowa-
nia ilosci znajdujgcego sie jeszcze w  pojemniku
9 tlucznia w przedniej $ciance stanowiska 8 opera-
tora, nad krawedzig pojemnika 9 tlucznia, umiesz-
czone jest réwniez okno 16. Sam pojemnik 9 ttucz-
nia wyposazony jest z lewej iz prawej: strony
w stosunku do kazdej z szyn 3, 4 w otwory wy-
sypowe 17. Nad otworami wysypowymi 17 znajdu-
ja sie, wbudowane w lejowaty wylot 19 pojemnika
9, komory dozujacej 18, zamykane za pomocg uru-
chamianych hydraulicznie silownikéw 20, 21.

- Urzadzenie zgarniajace 13 jest w zasadzie wypo-
sazone w dwa zespoly 22, 23 walc6w zgarniajgeych
przyporzadkowane kazdy jednej z szyn 3, 4 toru.
Kazdy taki zespdt zgarniajacy sklada 'siQ z trzech
usytuowanych jeden obok drugiego w kierunku bocz-
Aym i przestawnych wzgledem siebie¢ nawzajem ze-
stawéw walcowych 2% 25, 26. Za poérednictwem
oddzielnej dla kazdego zestawu walcowego 24, 25,
26 diwigni 27, zestawy te s3 mocowane przegubo-
wo na wsporniku 12 i sg przestawne obrotowo,
odchylenie w kierunku do gbry — niezaleznie jeden
od drugiego — za pomocy silownikéw hydraulicz-
nych 28. Przestawianie takie ‘nastepuje w plasz-
czyinie pionowej wzgledem plaszczyzny toru, prze-
biegajace] w kierunku podluinym toru. Zestawy
walcowe 24, 25, 26 utworzone sg z tarcz 29, ulozy-
skowanych obrotowo i usytuowanych -osiowo na
koficu kazdej z diwigni 27. Tarcze 29 maja po-
wierzchnie obwodowa uzbrojona w elastyczne, ster-
czace promieniowo na zewnatrz elementy zgarnia-
jace 30, ktorymi s3 kawalki elastycznego weza.
Obrotowy naped tych zestawéw walcowych 24, 25,
28 nastepuje z centralnego zespolu napedowego 11,
albo z silnika: poprzez mechaniczne urzadzenia
przenoszace lub od hydraulicznego zespolu napg-
dowego przewodami do odpowiednich silnikéw hy-
draulicznych 31, zasilanych olejem pod ci$nieniem,

Kierunek cbrotu zestawow walcowych 24, 25, 26
odbywa sie zazwyczaj zgodnie z oznaczong ma
rysunku sirzatkg, stad tiuczen przemisszcza sie
w obszarze przed zespolem-walcéw zgarniajgcych
wzglednie korzystnie jest wyréwnywany w okien-
kach miedzy podktadami ‘toru. Podczas krétkich
okreséw postoju maszyny, np. podczas operacji
podbijania, dokonywanej przez umieszczong -na
przedzie maszyne do podbfjania rozjazdéw, mozna
zatrzymaé ruch obrotowy zestawéw walcowych, co
ma na celu zapobiezanie wygarniania ttucznia
z okienek miedzy podkladami toru.

Dla sterowania zestawami walcowymi 24, 25, 26
‘urzadzenia zgarniajacego 13, co moie sie odbywaé
recznie, pélautomatyczhie lub w sposdb calkowicie
zautomatyzowany, przewidziane jess na stanowisku
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8 operatora urzadzenie sterujace 32. Urzadzenie' ste-
rujace 32 jest z jednej strony polgczone przewodami
33 z ukladami czujnikowymi 34, uksztaltowanymi
jako nadajniki sygnaléw, a z drugiej strony z sitow-
nikami 28 za po$rednictwem przewodéw 35. Uklady
czujnikowe 34 stanowiag czujniki z odczytem mecha-
nicznym, optycznym, indukcyjnym lub elektrycznym,
ktére przy przechodzeniu obok przeszkody, jaka ma
by¢ ominieta, wysylaja sygnat do ukladu sterowania
napedéw zestawéw walcowych. Wysylane przez
uklady czujnikowe sygnaly mogg by¢ albo sygna-
lami optycznymi wzglednie akustycznymi, lub te2
moga to byé bezposrednio impulsy elektryczne,
sluzgce do sterowania napedéw zestawéw walco-
wych lub silownikéw 28. :

Uklady czujnikowe 34 sg korzystnie sprzegme-
te z kolem pomiarowym 36, uksztaltowanym jakomna-
dajnik impulséw i s3 zamocowane na korpusie 37,
przestawnym w kierunku pionowym na ramie 1
maszyny. Dla kompensowania odcinka drogi po-
miedzy ukladem czujnikowym 34 a zespolem 22, 23
walcdw zgafniajacych, urzgdzenie sterujace 32 mo-
7e byé sprzegniete z urzadzeniem opdZniajacym 38,
uksztalbtowanym jako licznik émpulséw, ktére od-
powiednio do - pewmnej, uzaleznionej od wielkosci
drogi liczby impulséw opéfmia sygnaly wysylane
przez organy czujnikowe 34 i przekazuje jedo urza-
dzenia sterujgcego 32. Przy zastosowaniu nastawio-
nych w odpowiednio rézny sposéb tego rodzaju
urzadzeh opoéiniajgcych jest ewentualnie réwniez
mozliwe, za pomoca jednego tylko ukladu czujni-
kowego przypadajgcego na jeden zestaw walcowy,
zar6wno nadawanie jak i uzyskiwanie sygnalu
przestawiania oraz sygnalu przestawiania powro-
tnego danego zestawu walcowego.

Ma'szyna wedlug wynalazku w postaci wykona-
nia przedstawionej na fig. 1 — podezas jazdy
roboczej, przeprowadzanej zwlaszcza w -polgezeniu
z wzyciem maszyny do niwelowania, podbijania
i nasuwania rozjazdéw, przesuwa sie w kierunku
strzalki 7 po torze kolejowym. Sterowanie zesta-
wéw walcowych 24, 25 26 wzglednie silownikéw
28 odbywa si¢ w najprostszym przypadku recznie.
Przy tym operator obserwuje ze stanowiska 8 po-
przez okno 15 przejezdzany odcinek toru i w przy-
podku wystepowania w torze przeszkody, ktéra
trzeba omingé mnp. iglicy, zwrotnicy,  kierownicy,
szyny skrzydlowej, ‘krzyzownicy ilub. szyny
toru zwrotnego powoduje przez odpowie-
dnie obslugiwanie urzgdzenia sterujacego 32 pod-
niesienie wgére odpowiedniego zestawu walcowego.
Réwniez po przejechaniu tego rodzaju przeszkody
zestaw walcowy zostaje opuszczony ponowmnie
w taki sam spos6b. Réwniez sterowanie otworami
wysypowymi pojemnika. tlucznia odbywa sie re-
cznie, niezaleznie od urzadzenia zgarniajacego, przy
czym korzystnie tluczen jest wysypywany w spo-

"s6b ciagly w postaci pasma wzdluz ciagu szyn,

zwilaszcza dla wypelnienia dotké6w powstalych na
skutek pracy oskardéw .poszczegblnych- podbija-
kéw w strefie miejsc krzyzowania sie szyny zpod-
kladem. W tym przypadku tylko otwory wysypowe
thucznia, znajdujgce sie w obszarze ciggnacym
sie wzdluz kierownicy czy szyny skrzydiowej lub
w obszarze iglicy zwrotnicy wzglednie .tym podob-
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nej przeszkody, gdzie nastepuje ze wzgledu na
podniesienie zestawu walcowego nie jest mozliwe
zgarnianie lub- plantowanie tlucznia, zostaja zamy-
kane na krotki okres czacu za. pomocy silownikéw
20. ’ . o

W przypadku automatycznego sterowania kolo
pomiarowe 38, sprzegniete z ukladami czujnikowy-
mi 34, jest dociskane do szyny 3 lub 4 tak, ze ko-
lo pomiarowe 38 odtacza sie po szynie toru. Jesli
teraz przez uklad czujnikowy 34 zostanie zasygna-
lizowana przeszkoda, to urzadzenie opézniajace,
uksztaltowane w postaci licznika impulséw, roz-
poczyna 7liczanie impulséw wysylanych przez "ko-
o pomiarowe. ,

Okreslona liczba impulséw umozliwia wyznacze-
nie dokladnej odleglosci pomigdzy ukladem czuj-
nikowym 34 lub majgcy zostaé ominigty przestko-
dg, 8 danym urzadzeniem, ktére ma zostaé odpo-
wiednio wysterowane, I tak po odebraniu pewnej
liczby impulséw, sdpowiadajacej wielkosci odcin-
ka drogi pomiedzy ukladami. czujnikowymi 34,
a .danym otworem wysypowym 17 pojemnika
thucznia — wysypywanie tlucznia przez atwér wy-
sypawy 17 odpowiadajacy danemu ukladowi czuj-
nikowemu 34 zostaje. przerwane i po - odebraniu
pewnej liczby - impulséw, odpowiadajacej odcinkowi
drogi. pomiedzy ukladem czujnikowym 34 a zespo-
lem 22, 23 walcoéw zgarniajacych, nastepuje pod-
niesienie odpowiednich zestawéw walcowych 24,
25, 26 odpowiadajacych danym ukladom czujniko-
wym 34. -Rozpoczecie ponwwnego dostarczania
thucznim i powrét do polozenia roboczego za po-
mocgy silownikéw 20, 21, wzglednie 28 odpowie-
dnich_zestawdéw  walcowych odbywa si¢ wediug
tej samej zasady po przejechaniu danej przeszkody
przez uklady czujnikowe 34. Przy tym urzadzenie
op6Zniajgce musi powodowaé opbdinienie wieksze
o odpowiednia ilo§é impulséw, odpowiadajacej
mniej wigcej wielkosci Srednicy zestawéw walco-
wych. Podczas przestawiania maszyny sg podnie-
sione do géry zar6wno zespoly 22, 23 walcoéw zgar-
- niajagcych jak i uklady czujnikowe 34 oraz kolo
pomiarowe 36 wraz z korpusem 37, co pozwala na
unikniecie w-sposéb- catkowicie pewny uszkadzania
tych urzadzen przez uderzenie o elementy konstru-
kcyjne toru.

Na fig. 2 i 3 pokazano inne wykonanje maszyny
‘wedlug wynalazku do robdét torowych, przy czym
istotne réiznice w poréwnaniu z postacia wykonania
tej maszyny, pokazang na fig. 1, wystepuja w ukla-
dzie napgdu obrotowego i w ukladzie sterowa-
nia elementéw walcowych. Poajiewaz w tej
ostataiej postaci wykonania maszyna nie po-
siada wlasnego napedu jazdy, natomiast jest ona
przyczepiana i ciggnigta przez inng maszyne do

rob6t torowych, zwlaszcza przez maszyne do pod-.

‘bijania rozjazdéw, naped obrotawy zestawéw wal-
cowych nastepuje tu korzystnie w spos6b mecha-
niczny za poSrednictwem mechanizmu przekladnio-
wego 40, osadzonego na osi jezdnej 39, a dalej za
poéredaictwem polaczenia napedowego 41, watu 42
i elementéw napedowych 43, prow%dzonych w
déwigniach 27, np. za ‘pomocg laficuchéw lub pa-
séw napedowych.
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Uklady czujnikowe 34 z jednej strony sg umies:-
czone nma diwigniach 27 zestawéw walcowych 24,
25, 25 dla sygnalizowania przeszkody w profilu to-
ru, ktéra powinna zosta¢ ominieta, a z drugiej
strony sa zamocowane na wsporniku blachy osto-
nowej 14 bezposrednio za zespolem walcéw zgar-
niajgcych dla przekazywania sygnaléw po przej$ciu
obok tej przeszkody. Uklady czujnikowe 34, umiesz-
czone bezposrednio przed lub za zespolem 22, 23
walcéw zgarniajgcych wysylaja bezposSrednio bez
wspoéludzialu urzadzenia opé6iniajacego sygnal na-
tychmiastowego podniesienia lub opuszczenia da-
nego zestawu walcowego, [przyporzadkowanego
odpowiedniemu ukladowi czujnikowemu.

Sterowanie napedéw zestawéw walcowych moze
odbywaé sie¢ recznie, p6lautomatycznie lub w spo-
sOb automatyczny. Sterowanie reczne nastepuje tu
w taki spos6b, jak w przypadku postaci wykonania
maszyny, pokazanej na fig. 1. W przypadku ste-
rowania pélautomatycznego przez uklad czujniko-
wy 34 w chwili zetkniecia sie jego z przeszkoda
zostaje wyslany jedynie sygnat akustyczny lub
optyczny do stanowiska 8 operatora, po czym ope-
rator uruchamia urzgdzenie sterujace 32, powo-
dujace zadzialanie silownikéw 28 podnoszacych
wzglednie opuszczajacych odpowiednie elementy
walcowe. '

W przypadku calkowicie automatycznego stero-
wania sygnaly wysylane przez zespoly czujnikowe
do urzadzenia sterujacego sa ‘impulsami- elektry-
cznymi, wykorzystywanymido bezposredniego stero-
wania napedéw silownikowych zestawéw walco-
wych, Sterowanie napedéw otworéw wysypowych
17 pojemnika tlucznia w przypadku tego rodzaju
wykonania musi odbywaé si¢ w sposéb niezalainy
od sterowania zestawéw walcowych, recznie ze sta-
nowiska 8 operatora, poniewaz uklady- czujnikowe
34 s3 umieszczone za otworami wysypowymi 17.

Na fig. 4 pokazano w spos6b schematyczny dzia-
lanie urzadzenia zgarniajacego 13 w czasie jazdy
roboczej maszyny do robét torowych wedlug wy-
nalazku, pokazanej na fig. 1 do 3, podczas prze-
jezdzania przez nig rozjazdu. Urzgdzenie zgarniajace
13 sktada sie z dwéch zespoléw 22, 23 walcéw
zgarniajacych, przy czym zesp6l walcéw zawiera
trzy zestawy walcéw 24, 25, 26. Kazdy Srodkowy
zestaw walcowy 25 jest tu prowadzony wzdluz
wewnetrznej strony szyn 3, 4 i posiada szerokosé
odpowiadajacg mniej wiecej szerokoéci kierownicy
44 lub szerokosci szyny skrzydiowej 45. W przy-
padku przeszkody odpowiedni zestaw walcowy zo-
staje podniesiony do géry. Zestawy walcowe, znaj-
dujace sie w polozeniu podniesionym sg zaznaczo-
ne na rysunku jako zakresokwane skoénie. W przy-
padku zaznaczonega linia ciggly polozemia urzadze-
nia zgarniajgcego zestaw walcowy 25 zespodu 22 wal-
cow zgarniajacych jest podniesiony do goéry nad
kierownica 44, a zestawy walcowe 24, 25 zespolu
23 walcdw zgarniajacych nad krzyzownica 46 i nad
szyng - skrzydlowg 45. W sytuacji odnoszacej sie
do $rodkewego przedstawienia ukladu zestawéw:
wolcowych, zaznaczonego liniamj kreskowymi,
tylko jeden zestaw walcowy zespolu 23 walcéw
zgarniajacych, a mianowicie zestaw walcowy 28,
jest podniesiony do géry. Natomiast w przypadku
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trzeciego mozliwego ukladu zestawéw walcowych
urzadzenia zgarniajgcego 13, znajdujacego si¢ na
rozjezdzie, podniesione sg do goéry zestaw walccwy
23 zespolu 22 walcédw. zgarniajacych i zestaw wazl-
cowy 24 zespolu 23 walcdw zgarniejgcych.

Na fig. 5 pokazano w spos6b uproszczony mo-
zliwe poloZenie -omijania, jakie zajmuje zespél
walcéw zgarniajacych na kierownicy 44. Odpowia-
da to ukladowi zespolu 22 walcéw zgarniajacych
pokazanemu w zaznaczonym linig ciggla poltozeniu
na fig. 4. W tym polozeniu zestaw walcowy 25 jest
uniesiony do géry nad kierownicg 44. Cba pozosta-
le zestawy walcowe 24, 25 moga byé prowadzone

wzdluz szyny 3 nad podkladami, bez niebezpieczeil-.

stwa ich uszkodzenia i mogg wygarniaé stamtad
tluczeh w okienka miedzy podkladami, ewentu-
alnie odcinki 30 elastycznego weza, ki6re stanowia
uzbrojenie zestawéw walcowych 24, 25 i ktdre siy-
kaig sie z szyng 3 moga byé uksztaltowane w stre-
fie wystepowania elementéw konstrukeyjnych
mocujacych szyny jako nieco krotsze. Ukltady czuj-
nikowe 34, usytuowane korzystniz przed odpowie-
dnimi zestawami walcowymi 24, 23, 26 zespolu
walcéw, obejmuja rdzen 47 walu danego elementu
i ulozyskowany na nim_ obrotowo korpus 48 tego
elementu, co _powoduje, Ze dany uklad czujnikowy
nie zawiesza sie na przeszkodzie torowej, lecz
przetacza si¢ po niej. W pokaznym przykladzie
kazdy z ukladéw czujnikowych 34, przyporzadko-
wanych odpowiednim zestawom walcowym 24 i 2§,
jest zawieszony swobodnie mniej wigcej na wyso-
koéci gléwki szyny toru, natomiast uklad czujni-
kowy 34, przyporzadkowany zestawowi walcowemu
25, odtacza sie po kierownicy 44.

W zakresie wynalazku jest réwniez moiliwe, aby
zestawy walcowe przed przeszkodami oprécz ruchu
odsuwania i omijania, wykonywanego w kierunku
do géry wykonywaly réwniez ruch przesuwania
wzglednie przestawiania obrotowego w kierunku
bocznym. Oprécz tego zestawy walcowe moga
rowniez byé korzystnie usytuowane jako uszerego-
wane jeden za drugim tak, aby podczas wykony-
wania przez nie ruchéw dosuwania wzglednie omi-
jania nie przeszkadzaly sobie nawzajem. Na skutek
skosnego ustawienia osi zestawoéw walcowych mo-
na rowniez uzyskaé dodatkowo mozliwo§é prze-
garniania thucznia, zwlaszcza w kierunku od $rod-
ka toru w strone szyn.

Zastrzezenia patentowe

1. Maszyna przejezdna do robét torowych prze-
znaczona. do obrébki podsypki tiucznicwej cla toru
kolejowego z urzadzeniem do plantowania wzgle-
dnie zagarniania tlucznia i ewentualnie z urzadze-
niem do wysypywania tiucznia, a zwlaszcza do na-
sypywania tlucznia w miejsca pomigedzy rcdkilada-
mi toru, przy czym urzadzenie co zgarniania tlucz-
nia wyposazone jest w co najmniej jeden zespél
walcéw zgarniajacych, przestawny plonowo a usy-
tuowany obrotowo zawierajacy elastyczne wysta-
jace promieniowo na zewngtrz elementy zgarnia-
jace, za$§ of tego zespolu walcdw zgarniajacych
jest usytuowana réwnolegle do plaszczyzny toru,
a poprzecznie wzgledem osi wzdluinej maszyny,
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znamienna {ym, ze zesp6t (22, 23) walcédw zganiajg-
cych sklada sie z co najmniej dwéch zestawéw
walcowych (24, 25, 26) z ktérych jeden jest nieza-
lezny wzgledem drugiego dla jego. decpasowania
W obszarze rozjazdéw i skrzyzowan. .

2. Maszyna wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze ma przyporzgdkowany obu szynom (3, 4) okre-
Slonego toru wieloczeSciowy zesp6t (22, 23)
walcOw zgarniajgcych, ktory sklada sie z trzech,
przestawnych wzgledem siebie w kierunku bocz-
nym zestawéw walcowych (24, 23, 26), przy czym
$rodkowy zestaw walcowy (25) jest prowadzony
wzdluz wewnetrznej strony szyny (3, 4).

3. Maszyna wedlug zastrz. 2, znamienna tym,
ze zestawy walcowe (24, 23, 26) ma zamocowane
przegubowo za poSrednictwem diwigni (27) na
wspbélnym wsporniku (12) ramy (1) podwozia, przy
czym zestawy walcowe (24, 25, 26) sg przestawne
wzgledem siebie kazdy jeden niezaleznie od drugie-
go, zwlaszeza za poSrednictwem silownikéw hy-
drauliczaych (28) dla umozliwienia ich obretowego
przestawiania w- plaszczyZnie przechodzacej pio-.
nowo wzgledem plaszezyzny toru, a usytuowany
w kierunku podluznym toru.

4. Maszyna -wedlug- zastrz. 3, zZnamienna tym,
z2 co najmniej dla zestawébw walcowych (24, 25,
23) posiada wspdlny zespét obrotowego napedu (40,
42), kiéry korzystnie jest polaczony z centralnym
napgdem (11).

5. Maszyna wedlug zastrz. 3, znamienna tym,
ze zestawy walcowe (24, 25, 26) ma korzystnie po-
lgczone z hydraulicznymi jednostkowymi napeda-
mi obrotowymi (31) o konstrukcji zapewniajacej
niezalezny naped jednego zestawu od drugiego jak
réwniez odlgczalnego, zwlaszcza w poltozeniu pod-
niesienia i podczas postoju maszyny.

6. Maszyna wedlug zastrz. 5, znamienna tym,
ie ma zainstalowane na- ¢o najmniej jednym ze-
stawie walcowym (24, 25, 28) uklady czujnikowe
(34) w postaci nadajnikéw sygnaléw, korzystnie
poiaczonych przewodami (33) z urzgdzeniem ste-
rujgcym (32).

7. Maszyna wedlug zastrz. 6, znamienna tym,
ze uklady czujnikowe (34) ma sprzezone z kolem
pomiarowym (36), uksztaltowanym w postaci na-
dajnika impulséw, a urzadzenie sterujgce (32) ma
csprzezone z urzadzeniem op6Zniajgcym. (38),
uksztaltowanym w postaci licznika impullséw.

8. Maszyna wedlug zastrz. 7, znamienna tym,
ze co najmniej jeden uklad czujnikowy (34) sytu-
owany jest za zespolem (22, 23) walcéw zgarniaja
cych. ) o

9. Maszyna wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze ma usytuowane przed zespolem (22, 23) walcow
zgarniajacych urzadzenie wysypowe tlucznia sta-
nowigce pojemnik (9) tlucznia z urzgdzeniem do-
zujacym (18), za$ kazdemu z zestawéw walcowych
(24, 25, 28) przyporzadkowany jest w obszarze kaz-
dej z obu szyn (3, 4) co najmniej jeden zamykany
otwér wysypowy (17) urzgdzenia wysypowego
tlucznia, ¥korzystnie polaczonego z podobnym urzg-
dzeniem sterujacym (32) zespolem napedowym ze-
stawow walcowych,
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