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(57) Resumo: BIELA DE CONEXAO ENTRE DOIS MEMBROS
MOVEIS E VEICULO AUTOMOTIVO CORRESPONDENTE A
presente biela de conexao (2) compreende um corpo alongado, um
primeiro alojamento (8) para acomodar um primeiro eixo, destinado a
ser solidario a um desses dois membros, por exemplo o grupo moto-
propulsor de um veiculo automotivo , e um segundo alojamento (12)
para acomodar um segundo eixo, destinado a ser solidario com o outro
desses membros moéveis, por exemplo, o chassis do corpo desse
veiculo. Essa biela compreende meios de ruptura programados (16)
interpostos entre os dois alojamentos (8, 12) que séo designados para
serem rompidos quando uma carga ¢ aplicada ao longo de um eixo
longitudinal do corpo, de modo a permitir a aproximagéo dos dois
alojamentos (8,12).
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‘BIELA DE CONEXAO ENTRE DOIS MEMBROS MOVEIS E VEICULO
AUTOMOTIVO CORRESPONDENTE”

A presente invencao se refere a uma biela ou tirante de conexao entre dois
membros mdveis um em relacdo ao outro, ainda que um veiculo seja
provido de ao menos uma biela de conexdo. A biela de acordocom
a invengao, é destinada a ser interposta, para fins de limitacoes de rodagem
relativa e de filtragem de vibragoes, entre os dois elementos moveis precipitados.
A presente invencao é particularmente, mas nao exclusivamente destinada a ser
interposta entre o grupo moto-propulsor, ou GMP, de um veiculo automotivo e o
chassi do corpo do veiculo do mesmo. Os membros moveis aos quais se fara
alusdo a sequir sdo entdo esse GPM e esse chassi do corpo do veiculo.
Conhece-se: pela Patente Francesa FR-A-2 853 369, uma biela de conexao que
possui um corpo alongado, no qual séo definidos dois alojamentos de
recepcao/acomodacao dos eixos correspondentes, sendo um solidario ao GPM
do veiculo 2 o outro solidario a estrutura deste ultimo. De maneira mais precisa,
é previsto uma armacao exterior tubular, que é provida do primeiro alojamento, e
de uma segunda armagao alojada no interior da armagao exterior precipitadas,
que é provida no segundo alojamento. Além disso, as massas dos materiais
elasticos siio fixadas por aderéncia sobre a face interna da primeira armacao,
assim com? sobre a segunda armagéo. Isto estando claro, a invencéo visa a
propor ume. biela de conexao que assegura uma seguranga adicional ao veiculo
automotivo ao qual esta equipado, em particular no caso de choques aos quais
estao submietidos esse veiculo. Nesse sentido, a invengéo tem por objetivo uma
biela de conexao entre dois membros mdveis, um em relacdo ao outro, em
particular entre um grupo moto-propulsor e um chassi do corpo de um veiculo
automotivo. a referida biela compreendendo um corpo alongado, um primeiro
alojamento de recepgao de um primeiro eixo, destinado a ser solidario a um dos
referidos dois membros, bem como de um segundo alojamento de recepgao de
um segunco eixo, destinado a ser solidario ao outro dos referidos membros
moveis, caracterizado por compreender meios de ruptura programados,
interpostos entre os referidos alojamentos, esses meios de ruptura programados
sendo apropriados a se romperem quando da aplicacdo de uma carga ou esforgo
de acordo com um eixo longitudinal do corpo, de maneira a permitir a
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aproximagdo entre os dois alojamentos. De acordo ainda com outras
caracteristicas da invencéo:

- 0s meios de ruptura programados compreender uma saia delgada ligando as
duas laterais do corpo;

- um dos dois alojamentos sendo formado em uma insergao, feita de um material
mais resistente que os meios de ruptura programados;

- a referida biela compreendendo igualmente meios de dissipacao da
energia produzida pela referida carga de acordo com o eixo longitudinal do
corpo;

- os meios de dissipagao da energia compreendendo ao menos uma nervura
transversal, prevista oposta ao meios de ruptura programados em relagéo a
referida inssrgao;

- sendo previstos meios de conducdo do movimento relativo dos dois
alojamentos;

- 0s meios de condugéo compreendendo duas calhas laterais ao corpo, definindo
um caminho se estreitando ao oposto da insercao.

A invengac tem igualmente por objeto um veiculo automotivo compreendendo
um chassi do corpo do veiculo , um grupo moto-propulsor e ainda uma biela de
conexdo ligando esse chassi e esse grupo moto-propulsor, a ou cada biela de
conexdo sendo tal como definida abaixo. De acordo com uma caracteristica
vantajosa cla invengao, o eixo recebido no alojamento define na insercao um
material mais resistente sendo solidario ao chassi do corpo do veiculo, em
particular do ber¢o do motor. A invengdo serd melhor compreendida fazendo-se
referéncia detalhada aos desenhos em anexo, apresentados em carater
exemplificativo, mas nao limitativo, nos quais:

- As Figuras 1A e 1B séo vistas respectivamente da parte inferior e em
perspectiva, ilustrando uma biela de conexéo de acordo com a invengao;

- A Figura 2 é uma vista da parte inferior, anloga a Figura 1A, ilustrando as
diferentes etapas da deformacgao da biela de conex&o das Figuras 1A e 1B, no
momento de um choque; e

- A Figura 3 é uma vista da parte inferior, ilustrando o grupo moto-propulsor e o
chassi do corpo do veiculo automotivo que sdo ligados por uma biela de

conexao de acordo com a invengao.
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A biela de conexao, ilustrada pelas Figuras 1A e 1B, € designada no se conjunto
pela referéncia 2. A biela compreende um corpo alongado 4, feito de material
moldado , por exemplo u m material plastico, permitindo assegurar o
constrangimento na continuidade dos esforgcos do conjunto da biela. Se notara
por outro lado que X-X é o eixo principal do corpo 4. Em u ma primeira
extremidade do corpo 4, na ocorréncia a esquerda da Figura 1A, é previsto um
primeiro anel 6 , feito de material elastdmero . Esse anel 6 podera ser moldado
sobre o corpo 4, ou ainda sobre uma armacéo inserida nesse corpo. A biela
define um alojamento 8, permitindo a recepgdo de um eixo nao representado,
que € solidario a um primeiro membro mével, igualmente nao representado nas
Figuras 1A e 1B. Esse eixo poderd se estender de modo globalmente
perpendicuiar ao plano da folha, como no exemplo ilustrado, mas igualmente
paralelamente a ele. Ao contrario do anel 6, é previsto uma insergéo 10, que é
feita de um material mais resistente que aquele do corpo. Dentro dessa ética, se
utilizard de forma vantajosa o aluminio, afim de poder gerar facilmente a ruptura
programada, que sera explicada em maiores detalhes a seguir. Essa insercao 10
define um alojamento central 12, de acomodagéo de um segundo eixo solidario
ao segundo membro movel, todos os dois nao representados. Essa insergao 10
define em autros dois pontos 14, em forma de um V formando uma saliéncia
contra o prmeiro anel 6, tudo se ampliando em oposi¢ao ao alojamento 12. De
mais, a insercédo 10 é solidaria a esses flancos laterais por intermédio de dois
pontos de ligagdo 18. Na vizinhanga dos pontos 14, uma saia 16, cuja
concavidade é voltada contra esses pontos, une os dois flancos laterais 41 e 4;
do corpo 4. Essa saia 16 é preferencialmente feita do mesmo material, que
aquele constituindo o conjunto do corpo 4. A saia 16 e o corpo tem uma rigidez
superior aquela dos pontos 18, os quais sdo capazes de absorver a energia
vibratéria ligada ao funcionamento normal do segundo membro movel. Os pontos
18 séo por exemplo feitos de elastdmero. Em uma zona intermediaria, situada
entre 0 anel 6 e a saia 16, o corpo 4 é perfurado, de maneira a definir duas
calhas laterais 20, garantindo uma fungéo de conducéo como se vera a seguir.
Essas calhas 20 formam assim um caminho se alargando em direcdo da
insercdo 10. essas calhas 20 sdo ainda conectadas por diferentes nervuras 22
curvadas, previstas na ocorréncia ao numero de trés, cuja cavidade € voltada em
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direcdo do anel 6. O funcionamento da biela de ligagéo 2, ira ser explanada com
detalhes a seguir. Em funcionamento normal essa biela se propoe a garantir as
fungdes usuais de tragido e compressao, face a presente do elastémero, previsto
ao nivel do alojamento 8 e para a fabricagdo dos pontos de ligagdo 18. No
momento de um choque axial, materializado pela flecha F, a biela &€ submetida a
uma carga ou esforco de compressao de acordo com o eixo principal. Se essa
carga apresenta uma intensidade particularmente elevada, os pontos 18
tenderdao a se deformar, de maneira que a inser¢ao 10 vir4 em contato com a
saia 16. Sendo feita a diferenca de rigidez dos seus materiais constituidos, bem
como pela finura da saia 16, sera concebido que os pontos 14 da inser¢ao 10
tenderdao a romper essa sais 16, formando assim uma zona de inicio de ruptura
da biela. Nesse sentido, se notard que em funcionamento normal, a saia 16
assegura da maneira classica uma funcao de um dispositivo para uma saliéncia
nao representada, se estendendo a partir da insercao 10. Nessas condigoes, o
material constituido dessa saia 16 devera apresentar uma rigidez suficiente para
formar o referido dispositivo tudo sendo suscetivel de se romper quando essa
saia estiver submetida a um esforco ou carga elevada, notadamente no
momento de um choque. A medida que a insergdo 10 se aproxima do primeiro
anel 6, ela entra em contato com as diferentes nervuras 22, deformando-as e
provocandc suas sucessivas rupturas. Essas nervuras garantem assim uma
fungéo de dissipacao de energia, produzida pelo choque precipitado. Os pontos
de ligacdo 18 asseguram e garantem uma fungéo de dissipacao de energia,
produzida pelo choque precipitado. Por conseguinte, quando da aproximagao da
insercdo e do anel 6, as calhas laterais 20 garantem uma funcéo de conducao da
insercao 10. Se notara que, com relagao a Figura 2, as posigdes sucessivas da
insercao 1C, @ medida de seus deslocamentos, sao designados pelas referéncias
104, 10, e 10;. No limite do deslocamento da insercdo 10, essa Ultima se
encontra na vizinhanga do primeiro anel 6. A Figura 3 ilustra a implantacao da
biela de ligagdo 2 em um veiculo automotivo (automével) , que € mostrada a
parte inferior. De maneira mais precisa, o eixo ndo representado, recebido no
alojamento 8, é solidario ao grupo moto-propulsor, o u GMP, do veiculo,
enquanto o eixo recebido no alojamento 12 de inser¢éo 10 & solidario ao chassi
do veiculo, no caso o berco do motor. O GMP e o chassi do corpo do veiculo,
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sao representados de maneira esquematica, sendo respectivamente designados
pelas referéncias 100 e 102. Devera ser notado que nessa Figura 3, a insergao
10 é dirigida contra a traseira do veiculo. No momento de um choque na parte
dianteira do veiculo, se produz uma aproximag¢ao mutua do anel 6 e da inserg¢ao
10, como explicado a seguir. Esse movimento relativo axial tem por objetivo
romper sucessivamente a saia 16, e em seguida as diferentes nervuras 22.
Devera ser notado que dependendo do referencial do veiculo, a insercéo 10 sera
fixa, visto que é solidaria ao ber¢go motor, quando o anel for mével, sendo
solidario ao GMP que se desloca sob o efeito do choque. Nessas condigoes,
uma vez que a saia 16 e as nervuras 22 deverao ser ramificadas, o movimento
do GMP empurra o corpo da biela de ligacao contra o interior do ber¢o motor.
Por conseguinte, 0 GMP se encontra conduzido, até vir em apoio sobre o berco,
de maneira que ele nao mais podera subir em direcéo a cabine. Assim, a biela
de conexac de acordo com a invencgao permite o GMP de ser conduzido no seu
plano horizontal por deformagéo e compressao da biela, permitindo se evitar a
sua subida e/fou o seu giro contra a cabine no momento de um choque. A
dissipacéo da energia produzida por esta Ultima se dispersa ent&o por intermédio
do bergo motor, que é o elemento mais favoravel para cumprir essa fungao.
Deverd entdo se notar que a solucdo proposta pela invengdo oferece uma
grande segurancga, na medida onde ela permite evitar sensivelmente todo grande
problema da elevacdo do GMP, que sera prejudicial & integridade fisica dos

passageiros.
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REIVINDICACOES
1. “BIELA DE CONEXAO ENTRE DOIS MEMBROS MOVEIS”, um em relagao
ao outro, em particular entre um grupo moto-propulsor (100) e um chassi (102)

do corpo de um veiculo automotivo, a biela compreendendo um corpo alongado
(4), um primeiro alojamento (8) de recepgao de um primeiro eixo, destinado a ser
solidario a um dos referidos dois membros, bem como um segundo alojamento
(12) de recepgao de um segundo eixo, destinado a ser solidario ao outro dos
dois referidos membros moveis, caracterizado por a biela compreender meios
(16) de ruptura programados, interpostos entre os referidos alojamentos (8, 12),
esses meios de ruptura programados sendo propostos a se romperem quando
da aplicacdo de uma carga ou esfor¢o de acordo com um eixo longitudinal (X-X)
do corpo (4), de maneira a permitir a aproximagéo entre os dois alojamentos.

2.“BIELA” de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por os meios de

ruptura programados compreenderem uma saia delgada (16) ligando os dois
flancos laterais (44, 42) do corpo (4).

3.“BIELA” de acordo com alternativamente com a reivindicagdo 1 ou 2,
caracterizada por um dos alojamentos (12) ser formado em uma insercao (10),
feita de um material mais resistente que os meios de ruptura programados (16).
4 “BIELA’” de acordo com alternativamente reivindicagédo 1, 2 ou 3, caracterizada
por compreender igualmente meios (22) de dissipagao da energia produzida pelo
referido esforgco ou carga de acordo com o eixo longitudinal do corpo.

5.“BIELA” de acordo alternativamente com a reivindicagéo 3 ou 4, caracterizada
por os meios de dissipacédo da energia compreenderem ao menos uma nervura
transversal (22) prevista na dire¢do oposta aos meios (16) de ruptura
programados com relagéo a referida insergéo.

6. “BIELA” de acordo alternativamente com a reivindicagao 1, 2, 3, 4 ou 5,
caracterizada por serem previstos meios de condugéo (20) do movimento relativo
ao dois alojamentos.

7. “BIELA” de acordo alternativamente 3 ou 6, caracterizada por 0s meios de
conducdo compreendendo duas calhas laterais (20) do corpo (4) definirem um

caminho se estreitando na dire¢ao oposta a insercéo (10).
8. “VEICUL.LO AUTOMOTIVO COMPREENDENDO UM CHASSI, UM GRUPO
MOTO-PROPULSOR E AO MENOS UMA BIELA DE CONEXAO" de acordo
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com as reivindicagdes 1, 2, 3, 4, 5, 6 e 7, caracterizado por a biela se conectar a
esse chassi do corpo do motor e & esse grupo moto-propulsor.
9. “VEICULO AUTOMOTIVO”, de acordo com a reivindicagao 8, compreendendo

ao menos uma biela de conexao, caracterizado por o eixo recebido no interior

do alojamento (12) definido na insergdo (10) ser de material mais resistente e
solidario ao chassi do veiculo, em particular do bergo motor.
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RESUMO

“BIELA DE CONEXAO ENTRE DOIS MEMBROS MOVEIS E VEICULO
AUTOMOTIVO CORRESPONDENTE”

A presente biela de conexao (2) compreende um corpo alongado, um primeiro
alojamento (8) para acomodar um primeiro eixo, destinado a ser solidario 4 um
desses dois membros, por exempio o grupo moto-propulsor de um veiculo
automotivo , e um segundo alojamento (12) para acomodar um segundo eixo,
destinado a ser solidario com o outro desses membros moéveis, por exemplo, 0
chassis do corpo desse veiculo. Essa biela compreende meios de ruptura
programados (16) interpostos entre os dois alojamentos (8, 12) que sao
designados para serem rompidos quando uma carga é aplicada ao longo de um
eixo longitudinal do corpo, de modo a permitir a aproximagdo dos dois
alojamentos (8, 12).



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

