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” PRIEMYSELNEHO ,
VLASTNICTVA

(21) 3096-91
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(71) GMEINER Wilhelm, Amberg, DE;

(72) GMEINER Wilhelm, Amberg, DE;

(54);Bozmetacié zariadenie

(57) Rozmetacie zariadenie (21) je upevnené na nosnop
vozidle (1), Obsahuje zdsobnik rozmetdvaného pate-
ridlu, pohéfané doprayné zariadenie v zé&sobniku
a rozpetacie zariadenie (21) upevnené pod doprav-
nyn zariadenip na zdsobniku, I4sobnik je vytvoreny

- ako komora (9, 38) upevnend na korbe (1) vozidla

a rovnobeine s jej pozdi%nou osou s fiou spojend,
Upevnend je k prednej a botnej bonici (15,4) a ku

. dnu (3) korby (1°). O0s doprayného zariadenia ako

aj zdvitovice (18,31) je v komore roynobeine
s pozdI¥nou osou korby (1). Doprayné zariadenie
dopravuje materidl v spere pozdl¥nej osi korby
(1) dozadu k rozpetacienu tanieru (22, 34). Komora
je rieend-vykyvne, respektivne bofne sklopne poz-
dl¥nej osi korby tak ,¥e rozmetdvany pateridl je
dopraynym zévitovkdm (18,31) privédzany postupne
podla potreby,



Py odqd -

Rozmetavaci za¥izeni

Oblast techniky

Vynidlez se tyk& rozmetdvaciho zafizeni upevnéného na nos-
ném vozidle, se zésobnikem rozmetdvaného materidlu, k rozmeté-
vani zrnitého nebo prédfkovitého materidlu, s poh&nénym dbprav-
nim zaffzenim uspoféddanym v zdsobniku rozmetdvaného materidlu
a s rozmetadvacim zafizenim upevn&nym pod dopravnim za¥izenim

na zasobniku rozmetidvaného materidlu.

Dosavadni stav techniky

Jsou znéma rozmetdvaci za¥{zeni, u nichZ je na ndkladni
korb& nosného vozidla umistén nidlevkovity zdsobnik rozmetdva-
ného materidlu, z néhoZ je tento materidl urceny k rozmet&vani-
pfivdd&n do rozmetdvaciho za¥izenf, zejména rozmetdvaciho ta-
life, dopravnim zafizenim. D4le jsou zndma zafizeni se zdsob-
nikem rozmetévaného materidlu, u nichZ je zpravidla nélevkovi—
ty z&sobnik na rozmetdvany materidl upevnén na zadnim konci
ndkladni korby k nosnému vozidlu, pf¥iemZ z&sobnik rozmetédva-
ného materidlu se plni postupné sklép&nim ndkladni korby nos-
ného vozidla dozadu.

Tyto z&sobniky rozmetdvaného materidlu jsou samostatné a
nezdvislé na ndkladni korb& rozmetdvaciho vozidla a maji tu ne-
vyhodu, Z%e pro Gplné vyprdzdnéni zdsobniku je zapotfebi vést
veSkery materiidl urdeny k rozmetdvdni rozmetdvacim zafizenim,
coZ trvad dlouhou dobu, protoZe u zndmych rozmetdvacich zafize-
ni zabird konstrukce celou loZnou plochu a montd% a demont&Z
jsou &asov® velmi ndro&né. Kdy%Z -se m4d ndkladni korba rychle
pouzit k jinym G&elim, vede to k tomu, Ze vozidlo pro tyto ji-
né udely neni p¥ipraveno. '



Okolem vyndlezu je vytvofit rozmetdvaci za¥izeni se zn4-
mym rozmetdvacim dstrojim, napfiklad rozmetdvacim talifem tak,
Ye vyprazdhovadni zédsobniku rozmetivaného materidlu je mozné
nezdvisle na stupni jeho naplnéni prakticky bez &asového zdrie-
ni a soudasn& neni nijak ovlivnovéna funk&nost rozmetdvaciho
zafizeni. D&le mad byt jimaci kapacita rozmetdvaného materidlu
v rozmetdvacim za¥izeni co moZnéd nejv&t3i a soufasné méd t&zis-
t& naplnéného z&sobniku rozmetdvaného materidlu leZfet co moZnd
nejniZ. Ddle m& byt umoZnéno pouZiti dvojité komory jako zé&sob-

niku rozmetévaného materidlu.

Podstata vyndlezu

Tento kol splhuje rozmetdvaci za¥izeni upevnéné na nosném
vozidle, se z&sobnikem rozmetdvaného materidlu, k rozmetdvéni
zrnitého nebo prédkovitého materidlu, s pohdn&nym dopravnim
za¥f{zenim uspofddanym v z&sobniku rozmetdvaného maferiélu a
s rozmetdvacim za¥izenim upevn&nym pod dopravnim zaffzenim na
z&dsobniku rozmetdvaného materidlu, podle vyndlezu, jehoZ podsta—
tou je, Ze z&sobnik rozmetdvaného materidlu je vytvofen jako
komora nasazen& na ndkladni korb& a rovnob&?n& s jeji podélnou
‘osou s ni spojend a obklopeni pfedni &elni a jednou bo&ni
postranici a pfipevné&nd k témto ob&ma postranicim a ke dnu néa-
kladni korby, osa dopravniho zaffzeni, zejména dopravniho Sne-
ku, je uspo¥iddna v komofe rovnob&Zné& s podélnou osou ndkladni
korby tak, Ze dopravuje rozmetdvany materidl ve sméru podélné
osy nékladni korby dozadu k rozmetdvacimu zafizeni, zejména k
rozmetdvacimu tali¥i a komora je spolu s ndkladni korbou uspo-
¥4dddna vykyvné, respektive bolné& sklopné& kolem podélné osy né-
kladni korby tak, Ze rozmetdvany materidl je dopravnim Snekim
p¥ivAdén postupné podle potfeby.

Vyndlezem je dosaZeno toho, Ze rozmetdvany materidl je
uloZen na celé ploSe ndkladni korby a jednoduchym zpisobem s
nepatrnymi technickymi ndklady se p¥ivddi z nédkladni korby .
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pomoci dopravniho &neku nebo podobn& piimo dozadu k rozmetd-
vacimu zatfizeni (rozmetdvacimu tali¥i), &imZ je umoZné&no pri-
vadéni extrémné velkého mnoZstvi ndkladu po Siroké plode.
Nespotfebovany materidl ur&eny k rozmetdvéni se miZe nezavis-
le na stupni napln&ni n&kladni korby prakticky chhle a jedno-
dude bez podstatného &asového zdrZeni vyklopit dozadu nebo .

do strany, takZe komora obsahujici rozmetdvany materidl, res--
pektive ndkladni korba se v nejkrat$im &ase zcela vyprézdni,
ani? by materi&l ur&eny k rozmetdvadni musel nejprve projit
rozmetdvacim za¥izenim, co? by bylo spojeno s &asovym zdrZenim,
a ani¥ by bylo nutno zdsobnik na rozmetdvany materidl odmonto-:.

vat.

To predstavuje podstatné vylepSeni oproti zndmym rozme-
tédvacim za¥izenim. MoZnosti extrémn& rychlého vyprézdné&ni ko-
mory na rozmetdvany materidl se ndkladni korba velmi rychle
uvolni a vozidlo je pfipraveno v nejkrat3im €ase k jinému
pou¥iti. VyuZitim ndkladni{ korby jako zdsobniku na rozmetdvany
materidl, pop¥ipad& integrovénim tohoto zé&sobniku do ndkladni
korby je déle umoZn&no, %e neni zapotfebi, aby tento z&sobnik
byl jako u zndmych zafizeni samostatny, pridem? t&Zidté& celé-
ho rozmetdvaciho za¥izeni s rozmetdvanym materidlem miZe le-
et extrémné nizko, coZ mid znadny vyznam pro ji{zdni vlastnosti
nosného vozidla, zejména p¥i zimnim provozu, protoZe pfi roz-
ji¥d&n{, pfi brzdéni a pfi jfzd® v zat&fkich nevznikaji Z4dné
nebo pouze zanedbatelné néklony smérem dozadu, dopfedu nebo

do strany.

U jednoho provedeni vyndlezu je rozmetdvaci zafizeni
umist&no na jedné stran& ndkladni korby a p¥ifazeno jedné
postranici (bud pravé nebo levé). Komora na rozmetdvany mate-
ri4dl miZe pf¥itom podle pot¥eby zaujimat jen C&st Zifky nebo
celou ${¥ku ndkladni korby; v druhém p¥ipadé predstavuje pro-

tilehld bo&ni sténa ndkladni korby dalS$i boéni sténu této ko-
mory.




U daldiho provedeni vyndlezu je rozmetdvaci zéfizeni
opat¥eno mezist&nou, rovnob&Znou s bo&ni postranici ndkladni
korby a pfivrécenou do vnit¥ku nédkladni korby, takZe komora
je vytvo¥ena mezi témito dvéma bo&nimi sténami a}zaujimé
pfestavitelnou &&st $ifky n&kladni korby. Tato mezisténa miZe
byt pevnd spojena se dnem z&sobniku rozmet&vaného materidlu,
miZe vsak byt-posuvné uloZena na dné& ndkladni korby jako zé4-
suvka, takZe se zménou $ifky komory na'rozmetévan§ materidl

se v opaéném pomé&ru mé&ni i $i¥ka zbylé &&sti ndkladni korby.

Vyprazdnovéni né&kladni korby, respektive objemu n&kladni
korby, ktery je mezisté&nou od komory oddélen, se provadi tak,
e prisluin& postranice se odklopi a ndkladni korba se sklopi
kolem své podélné osy, tak¥e materiidl nachdzejici se na korbé
se podle potfeby Gpln& nebo &4ste&nd po celé délce ndkladni
korby slozi. Takové sloZeni nebo vyklopeni materidlu se miZe
provést i sklopenim ndkladni korby dozadu, kdyZ se odstrani
vyménitelnd postranice spojend se zadn{f stranou zdsobniku, kte-

ré4 zbylou &4st n&kladni korby sm&rem dozadu uzavira.

Podle dal3iho provedeni vyndlezu je komora sama vytvore-
na tak, Ze jeji bodni stdna obsahuje &&st, kter4d je bezprostfed-
n& na dné& komory nebo na dn& nikladni korby upevnénd otoéné& a
kterd mi¥e byt otevfena, nap¥iklad vyklopena, takZe materi4l
pti odklopené postranici miZe z komory vystupovat, kdyZ je
nédkladni korba p¥isluin& sklopena kolem své stfedni podélné
osy. Proto je potom moZné Gplné vyprézdnéni komory v co nejkrat-
$im &ase, ani? by materidl urdeny k rozmetdvani musel projit
rozmetdvacim za¥izenim. Takové vyprdzdnéni komory je potfebné,
kdyZ md byt rozmetdvaci zarfzenf od korby odmontovdno nebo

kdyZ se m& ndkladni komora, respektive nosné vozidlo pouZit

ke zcela jinym G&elum.

Podle dalsfho provedeni vyndlezu se navrhuje upravit na
ndkladni{ korb& dvojkomorové rozmetdvaci za¥izeni{, totiZ dvé

vedle sebe uspofé&dand rozmetdvaci za¥izeni. Pf¥itom jsou obé
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komory bo&né navzadjem pfesazeny, pfifemZ oteviend strana le-

vé komory je ohranidena bo&ni stranou pravé komory a prava

komora je ohranifena nebo obklopena pravou postranici naklad- e
ni korby. U téchto dvojitych komor obsahuje zpravidla jedna
komora sl a druhd komora 3$térk, pisek apod., které maji byt
rozmetdny, prifem? komora pro S$té&rk mid obvykle podstatné& vét-
§i objem neZ komora na sil. Ob& komory maji ve viech provede-
nich odd&lené dopravni 3Zneky, maji vSak s vyhodou misto dvou
nezavislych rozmetdvacich tali¥d jeden -spole&ny rozmetdvaci )
tali¥, ptidemZ potom od vystupnich otvord obou komor vede vidy
jeden skluz apod. k jimacimu zafrizeni rozmetdvaného materidlu
spole&ného rozmetdvaciho talife. Toto jimaci za¥izen{ rozmeté-
vaného materidlu je vytvofeno tak, Ze sklopeni nékladni korby

s ob&ma komorami neovlivinuje zpdsob funkce, a navic mohou byt ,
&4sti skluzu uspo¥dddny navz4&djem posuvné, nap¥iklad teleskopic-
ky, aby se tak provedlo vyrovndni rdznych vySkovych poloh pfi
sklopeni. Misto toho v3ak mohou byt obé komory opatfeny viZdy
jednim p&sovym dopravnim za¥izenim pro p¥ivod materidlu na
rozmetdvaci talif.

U dalsiho provedeni vyndlezu je rozmetdvaci zaffzeni,
respektive rozmetdvaci talif p¥ipevnén na zadni sté&né& z&sob-
niku rozmetdvaného materidlu nebo na dn& nebo rému ndkladni
korby. Uspofdddni je pritom takové, Ze spojeni s drZidkem roz-
metdvaciho tali¥e je provedeno vykyvné& tak, Ze p¥i sklopeni
ndkladni{ korby zistdvd h¥idel a rozmetdvaci talif¥ ve své pra-
covni poloze, totiZ v pevné poloze k rému vozidla, kdy rovina
rozmetdvaciho tali¥e je s pldou. rovnob&Znd. To v3ak vyZaduje
odpovidajici vedeni h¥idele rozmetdvaciho talffe vi&i ndkladni
korbé nebo kloubové zavéSeni rozmetdvacfiho tali{fe na nédkladni
. korbé& a soucasné pevné spojeni krytu rozmetdvaciho talife s
rdmem vozidla. U daldiho provedeni vyndlezu je rozmetdvaci
tali¥ upevnén na staciondrnim rému vozidla tak, Ze si svou po-
lohu uchovav& nezdvisle na vykyvnuti nebo sklopeni ndkladni
korby. K tomu navic je rozmetdvaci tali¥ svym drZdkem p¥ipevnén



na staciondrnim rdmu vozidla tak, %e miZe byt jednoduSe uvol-

nén, napfiklad ndstré&nym spojenim s blokovénim.

Rozmetdvaci za¥izeni s rozmetdvacim talifem bude zapotfeL
bi pouze v zimnich m&sfcich, v ostatnich obdobich roku se ce-
1é zatfizeni s rozmetdvacim talifem z vozidla odmontuje a ulo-
1. Za tim GCelem se pouZije zn&mého pfepravniho stojanu po-
hyblivého na koledk4ch, ktery minim&lné& na dvou mistech rozme-
t4dvaci zarizeni uchopi a toto rozmetdvaci zaffzeni, které je
s rémem étroje nebo nakladni korbou spojeno pomoci rychlouzé-
véri, zvedne a z vozidla sundd. Pro jednodu3s{i uloZeni nebo i
pro jiny provoz na vozidlu je rozmetdvaci talif vytvofen s vy-
hodou tak, %e je proveden odklopitelny smérem vzhiru nebo od
rozmetavaciho za¥izeni jednodusSe uvolnitelny. U provedeni, u
ndho? je rozmet4vaci tali¥, respektive rozmetdvaci dfl odklo-
pitelny nahoru, je uspof&dani zvoleno tak, Ze odklopeni h¥{-
dele s rozmetdvacim tali¥em nahoru se provede kolem oto&ného
bodu G v rdviné rovnobd%né s rovinou zadni st&ny, takZe v tomto

pripadé se rozmetdvaci za¥izen{ nemusi odmontovat.

Podle daldiho provedeni vyndlezu se navrhuje upravit na
zadn{ vym&nné postranici ndlevkovity vystupni otvor, ktery je
uzaviratelny rudné& nebo ddlkovym ovlddanim, a ktery je vhodny
pro vyddvani materidlu, napfiklad ke sklé&dd&ni Sté&rku v malych
odm&¥enych hromddkéch, nap¥iklad i k plnéni beden na rozmeté-

vany materidl na okrajich komunikaci.

Prehled obrédzkd na vykresech

Vyndlez bude déle bliZ?e objasn&n na p¥ikladech provedeni
podle pfiloZenych vykresi, na nichz:

obr. 1 znazorhuje pohled na konec rozmetdvaciho zafizeni

se zdsobnikem podle vyndlezu, C&stelné v fezu,
obr. 2 bokorys proVedeni podle obr. 1,

obr. 3 schematicky rozmetdvaci za¥izeni se z&sobnikem
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podle obr. 1 v poloze vydadvaci nebo doplnovac{ smérem doleva,

obr. 4 rozmetdvaci za¥izeni se z&sobnikem podle obr. 1

v poloze vydavaci smérem doprava,

obr. 5 dal3i provedeni rozmetidvaciho za¥fzeni se z&sobni-

kem ve formé& dvojité komory,

obr. 6 dvojkomorové rozmetdvaci za¥izeni v provedeni
odlisném neZ je provedeni podle obr. 5,

obr. 7 provedeni podle obr. 6 v poloze vyddvaci nebo

doplnovaci smérem doleva,

obr. 8 rozmetdvaci zaf¥izeni se z&sobnikem podle obr. 6

v dalsim pozménéném provedeni,

obr. 9 dalsi provedeni dvojkomorového rozmetdvaciho za-

¥izeni v poloze vydadvaci smérem doleva z levé komory,

obr. 10 provedeni podle obr. 9 v poloze vyddvaci{ smérem

doprava z pravé komory,

obr. 11 schematicky p¥esuvnou mezisténu pro dvojitou ko-

moru,
obr. 12 schematicky v bo&nim pohledu vystupni otvor a

obr. 13 vystupni otvor podle obr. 12 v pohledu zepfedu.

Priklady provedeni vyndlezu

Nosné vozidlo (neznd&zornéno) je opatfeno nékladni korbou
1, pevné spojenou se sklopnym rdmem 2. Nédkladn{ korba 1 obsa-
huje dno 3, a bo&ni postranice 4 a 5. Pfedni postranice 6
privrédcend kabiné vozidla spojuje navzdjem ob& bo&ni postrani-

ce 4 a 5; zadni postranice je odstranéna.

Rozmetavaci zafizen{ sestdvd z komory 9 dopravniho, zafi-
zeni neboli Sneku 18 a vlastniho rozmetdvaciho za¥fzenf 21 s
rozmetdvacim tali¥em 22. Komora 9 je sk¥inovitd4d ve form& naho-

ru otevieného zdsobniku se zalomenymi bo&nimi sté&nami 10,11,12,



dnem 13, bo&ni stény 14 protilehlé jedné z bo&nich sté&n 10,
11, 12, kterou maZe byt postranice 5, z pfedni Celni stény
15 a zadni Celni stény 16. Bolni sténa 14 vymezuje objem ko-
mory 9 uvnit¥ n&kladniho objemu nebo prostoru ndkladni korby.
Zadni strana ndkladni korby s dnem 3, a postranicemi 4, 5 je
v roviné zadni &elni stény 16 komory 9 &&sti 17 prodlouZena
od zadni Celni stény 16 aZ k postranici 5, takZe obé& stény 16
a 17 zcela smérem dozadu ndkladni korbu uzavirajf. Cast 17
stény (vyménitelnd zadni sténa) je rozebiratelné spojena se
zadni &elni st&nou 16 komory 9 a s bo¥ni postranici 5. Uvnit¥
komory 9 je uspofddéno dopravni -zafizenf{ ve formé& dopravniho
Sneku 18, jéhoi osovy smér a smé&r dopravy jsou rovnob&ziné se
st¥edni podélnou osou 6 ndkladni korby.

Dopravni 3nek 18 dopravuje materidl urceny k rozmetdvéni
nachdzejic{ se v komofe 9 smérem dozadu k vystupu 19,pfifaze-
nému dopravnimu Sneku 18, na n&jZ navazuje skluz 20 nebo néa-
sypka nebo podobné, ktery materidl urleny k rozmetdvani doda-
vd do rozmetdvaciho zarizeni 21, sestdvajiciho z rotujiciho
rozmetdvaciho talife 22, z drZéku 23, upevnéného napf¥iklad na
zadni Celni st&né& 16 nebo na ndkladni korbé 1, a z jimaciho
za¥izenf 24, do néjZ je materidl skluzem 20 pf¥ivdd&n a dodavén
bezprostfedné na rozmetdvaci talif 22.

Zatizeni je opatfeno zdvihacim za¥izenim, s vyhodou zdvi-
hacim vadlcem 25, jehoZ zdvihaci rameno 26 je spojeno s rémem
2 nékladni korby 1 na jeji st¥edni podélné ose L, a ktery se
opird o rém vozidla. Vyji%dénim a vtahovanim zdvihaciho valce
25 se ndkladni korba 1 sklépi kolem osy L' nebovgll, takZe
nédkladni korba 1 se vyprazdnuje smérem doleva nebo doprava.
Pri vyprazdnovdni smérem doleva se zablokuje levad osa L'', pfi
vyprazdﬁovéni smérem doprava pravd osa L'. Ndkladni korba 1
je ddle rovnéz podle potreby sklopnd dozadu (kolem pfi¢né osy
Q0-Q) , takZe vyprazdnovadni ndkladni korby 1 se miZe provadét i
na zadni strané, kdyZ jsou zadni stény 16 a 17 odstranény.



Sklopeni n&kladni korby 1 doleva je schematicky zndzor-
néno na obr. 3. Toto sklopeni se provede, kdyZ se m& naklad-
ni korba 1 zcela vyprézdnit nebo kdyz se ma postupné& doplno-
vat materi&l z nakladni korby do rozmetdvaciho zafizeni 21.
P¥itom si rozmetdvaci tali¥ 22 ponech&vé svdji svislou polo-
hu, a aby tomu tak bylo, je jeho drZzak 23 kloubové& pfipojen
na zadni stdn& 16 komory 9 nebo na ndkladni korbé 1 v otoéném
bod® G (viz obr. 1) a soulasné je kryt 22' rozmetdvaciho talf-
fe 22 pomoci pfidrzné tyle 28 nebo podobné pevn& spojen s ré-
mem 29 vozidla, tak¥e celé rozmetadvaci za¥izeni 21 (s rozme-
tavacim talifem 22, drZdkem 23 a jimacim za¥fzenfm 24) si
udrZuje svoji polohu vi&i rédmu 29 vozidla a vyfovnévé'sklopn§
pohyb ndkladni korby 1. Timto zpliisobem je dosafeno toho, Ze '
rozmetdvaci talif 22 neustdle, nezdvisle na sklonu nédkladn{
korby 1 rozmetdv& materidl ve stejné roviné rovnobé&iné s po-
vrchem komunikace. Na obr. 1 je rozmetédvaci zafizenf 21 s
rozmetavacim talifem 22 zndzornéno ve zdviZené poloze &arkova-
n&. Pro zvednuti nahoru rozmetdvacfho za¥izenf 21 se pritom
pfidrznd ty&¢ 28 uvolni od krytu 22'rozmetdvaciho talife 22 a
v poloze odklopené nahoru se hifdel neboli drZzédk 23 nebo rozme-

tédvaci tali¥ 22 zajisti.

U dal%iho provedeni vyndlezu je dr2&k 23 rozmetdvaciho
zafizeni{ 21 spojen kloubové nikoli s nékladni korbou 1 nebo
zadn{ delni st&nou 16 komory 9, nybrZ je pevné spojen s rdmem
29 vozidla, napfiklad je na tento ram gg nasazen a zablokovén
pojistkou, takZe pfi odmontovéni rozmetédvaciho za¥{zeni{ 21 od
ndkladni korby 1 je nutno toto rozmetdvac{ za¥izeni 21 pouze
odpojit od rému 29 a, protoZe v3echna ostatni spojeni, napfi-
klad elektrickd nebo hydraulickd spojeni k rozmetdvacimu ta-
11¥i 22, jsou s ostatnim rozmetdvacim za¥izenim 21 spojena
pevné; zGstdvd rozmetdvaci zafizeni 21 vcelku jako jedna jed-
notka. Rozmetdvaci tali¥ 22 a jimaci zafizeni 24 mohou pfitom
byt u v3ech provedeni vyndlezu vytvo¥eny tak, Ze mohou vyk§v-

nout sm&rem nahoru, takZe pro ucpidni nebo prepaZzeni rozmeté-



vaciho za¥izeni 21 neni zapotfebi Z&dnych dild vyénivajicich
se zafizeni smérem dold nad povrch komunikace, zejména kdyz

skluz 20 je rovneéZ proveden jako odnimatelny.

Na obr. 4 je schematicky znézorné&no sklopeni ndkladni
korby 1 doprava. Toto sklopeni je zapot¥ebi, kdyZ se mi celd
nédkladni korba 1 vyprézdnit co moZné nejrychleji a vozidlo
md byt pouZito k jinému Glelu. V tomto p¥ipadé se prava postra-
nice 5 ndkladni korby 1 otevfe a nékladni korba 1 se uprostfed
zdvihne a sklopi kolem osy 27, takZe vedkery materidl M nacha-

zejici se na ndkladni korb& 1 se sloZ{ smérem doprava.

U schematického zndzorn&ni podle obr. 5 je rozmetdvaci
za¥{zen{ ve form& dvojkomorového rozmetivaciho zafizen{ s ko-
morami 9 a 30. Ka¥d& z obou komor 9, 30 je pfitom opatfena
oddélenym dopfavnim $nekem 18 a 31 a vlastnim skluzem 20, 32,
které jsou oba nasmé&rovidny do spoleéného jimaciho za¥izen{ 33,
z ndho? je materidl p¥ivadén do spole&ného rozmetdvacfho tali-
fe 34. Rozmetdvaci tali¥ 34 je pomoc{ schematicky nazna&eného
drzéku 35 rozebiratelné& pfipojen k rdmu 29 vozidla, takZe sklo-
pen{ n&kladni korby 1 nemd #4dny vliv na polohu rozmetdvaciho
talife 34. Pfitom je rozmetdvaci tali¥ 34 spojen s rozmetédva-
cim zatizenim elektrickymi a hydraulickymi vedenimi (nezndzor-
néno), takfe v pPipadd® potfeby miZe byt od rdmu 29 vozidla

odpojen a spolu s celym rozmetdvacim zafizenim odejmut.

Komory 9 a 30 jsou navzdjem oddéleny spolelnou mezisté-
nou 36, namontovanou bud jako pevnd mezist&na 36 nebo miZe -
byt uspofdddna i pohyblivé, aby objem obou komor 9 a 30 mohl
byt prom&nlivy. Dopravni Zneky 18 a 31 jsou pohdn&ny bud spo-
1e&n& s rbtznymi pr¥evody nebo odd&len&, prilemZ dopravni vykon
dopravnich #nekd 18, 31 se vidy prizpisobi poZadovanému mno%-
stvi dod4dvanému skluzy 20 a 32. Na ndkladni korb& 1 zistdva
mezi komorou 30 a pravou postranici 5 prostor 37, ktery miZe
byt pouZit k libovolnému G&elu. Komory 9 a 30 vSak mohou podle
pot¥eby zaujmout.cely objem ndkladni korby 1, takZe volny



prostor 37 odpadne. Komory 9 a 30 jsou pro uloZenf riznych
materidla, napfiklad soli a Stérku, dimenzovany na jedinou
ndkladni korbu 1l; pfitom je objem komory, kter4d je urend pro
ulozeni &tdrku, podstatné v&t3i ne? objem komory pro .uloZeni

soli.

U pfikladu provedeni podle obr. 6 a 7 je uspofddani dvo-
jité komory takové, Ze na ndkladni korb& 1 jsou vedle sebe
uspofdddna dvé rozmetdvaci zafizeni. PF¥itom jsou obé komory }
9, 38 thvofeny jako zcela samostatné a na sob& nezdvislé a ‘
jako takové jsou tyto komory 9, 38 usporédény tésné vedle se-
be. Stejné jako u provedeni podle obr. 5 vychdzejf{ z obou ko-
mor 9, 38 oddé&lené skluzy nebo podobn&, které pfivddéji mate-
ri4l pres jimaci za¥fzeni do rozmetdvaciho talife 22 tvofici-
ho rozmetdvaci za¥izeni 21. U provedeni podle obr. 6 a 7 je
rozmetédvaci za¥fzeni 21 vykyvné spojeno pomoci svého drZdku
23 podobné jako na obr. 1 se zadnf &elni sténou 16 komory 2
nebo podle pot¥eby se zadnim ohranic&eni ndkladni korby 1 a
pro udrZovédni své polohy pomoci pfidriné tyCe s ramem 29 vo-
zidla.

Jak zndzornuje obr. 7, jsou skluzy 39 a 42 nasm&rované
do spole&ného jimaciho zaffzeni vytvofeny jako dvou nebo vice-
dilné. Oba dily 40, 41 a 40, 44 kaZzdého skluzu 39, 42 jsou
dimenzovdny tak, Ze p¥i sklopeni nédkladni korby 1 se telesko-
picky v sob& pohybuji, takZe je zajiZt&no bezvadné vysypavani
materidlu do jimaciho zaf¥izeni i pfi sklopeni nékladni korby
1. Ka¥dy z obou skluzd 39, 42 nebo podobn& miZe byt pfitom
sestaven z mnoha elementd, které jsou do sebe navzdjem zasunu-
‘telné, takZe podle sklonu sklopené ndkladni korby 1 se skluzy
39, 42 podle potfeby prodlouZi nebo zkrdti. Misto té&chto te-
leskopickych skluzd 39, 42 mohou byt pouzZity rovné&Z elastic-
ké, napfiklad ve formé& tahaci harmoniky provedené trubky,
ohebné hadice nebo podobné, které zajisti pfeddvani materidlu
z komor 9, 38 do jimaciho zafizeni.
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Vystup materidlu z komor 9, 38 do jimacihd za¥{zeni se
viak mi%e provAddét i zplhsobem schematicky zndzornénym na obr.
8, totiz pomoéi dopravnfho pésu 45, ktery je uspofé&dadn hned
pod vystupnim otvorem materidlu p¥islu3né komory 9, 38 a je-
ho? vystupni konec je pfifazen jimacimu za¥izeni. Dopravni
pés 45 je spojen s ndkladnf korbou 1 a p¥i sklopeni nékladni
korby 1 zaujme odpovidajici sklon&nou polohu. Takovy dopravni
péds 45 miZe byt podle potfeby upraven u pfedchdzejicich prove-

deni, ptidem? u zdvojenych komor miZe mit kaZdad komora zvlast-

ni dopravni pds. Podle potfeby miZe byt dopravni pds 45, jak
je zndzorné&no na obr. 8, pfifazen komofe 38, kterd je od jima-
ciho za¥izeni vzddlena ddle, zatimco u druhé komory 9 miZe byt

upraven skluz podle pY¥edchdzejicich provedeni.

U pfikladu provedeni podle obr. 9 je uspofddadni s dvéma
komorami 9 a 38 vytvofeno tak, Ze v levé komofe 9 je dolni
gast 46 stény, odpovidajici pevné bo&ni st&né 12 z obr. 1,
uloZena oto&né& v ose 47 ot&leni, takZe C4st 46 st&ny je odklo-
pitelnd, &imZ vznikne otvor 48, kterym miZe vystupovat mate-
ridl ven. Tim je moZné vyprézdnéni'komory 9 i v nejkrat3im &a-
se, ani? by materidl musel byt dlouhou dobu dopravovan doprav-

nim Snekem.

Na obr. 10 je schematicky zndzorné&no vysypdvani materid-
lu z druhé komory 38. Podobné jako u provedeni podle obr. 4
se zde pro vyprézdnéni komory 38 odklopi pravd bo&nice 5 a
nédkladni korba 1 se sklopi doprava kolem osy 27, takZe komora

se vyprdzdni velmi rychle.

U provedeni podle obr. 11 jsou ob& komory 9 a 38 této
dvojkomory vytvofeny tak, Ze je mezi nimi upravena spole&né
mezisté&na 49, kterd je, jak je naznafeno Sipkou 50, pfestavi-
telnd smérem doprava i doleva, aby se mohla mé&nit v zAvislosti
na sob& kapacita obou komor 9 a 38. Mezisténa 49 je pfitom
pevné spojena s deskou 51 na dné, kter4d je pF¥estavitelné p¥i-
pevnénd k pfisluSnym dnim komor 9 a 38.



Jak je schematicky zndzorn&no na obr. 12 a 13, mid zadni
st&na komor takové specidln{ provedeni, Ze na jednu vn&jdi sté-
nu komory, nap¥iklad zadni &elni st&nu 16 n=bo na vym&nitelnou
gast 17 je nasazeno vystupni hrdlo 52, napfiklad trychtyg,
kterym materidl nachdzejici se v komo¥eé vystupuje ve sméru.
gipky 53 ven. Toto opatfeni se provaddi napfiklad v pfipadé
ddvkovaného vyddvani Stérku, pisku nebo podobn& ve formé jed-
notlivych hromddek, nap¥fklad na okraji komunikace, pro plné-
ni beden s piskem atd. Otvor 54 sté&ny z4sobniku se pfitom ¥i- :
zené zavird a otevird, bud p¥imo ru&n& nebo hraditkem nebo

ddlkovym ovl&da&nim z kabiny ¥idice.

Dopravni $nek 18, popfipad& kaZdy dopravni Snek 18 a 31
miZe byt opat¥en zndmym kypricim za¥izenim 55, napfiklad ve
form& michadla, sestdvajiciho z ot&lejici se hfidele opatfe-
né lopatkami, prsty apod., které pusob{ na materidl uvnit¥ ko-

mor a napomdhaji ¢innosti dopravnich Snekd 18 a 31.
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PATENTOUVE NAROKY

1. Rozmetdvaci zafizeni upevnéné na nosném vozidle, se
zésobhikem rozmetdvaného materidlu, k rozmetdvani zrnitého
nebo préskovitého materidlu, s pohdnénym dopravnim za¥fzenim
uspof4ddanym v z&sobniku rozmetdvaného materidlu a s vlastnim
rozmetdvacim zafizenim upevn&nym pod dopravnim zaffzenim na
zdsobniku rozmetdvaného materiélu, vyznac¢ujici

se tim, Ze

a) z&sobnik rozmetdvaného materidlu je vytvofen jako komora
(9, 38) nasazend na ndkladni korbé& (1) a rovnobé&Zné& s je-
ji podélnou osou (L) s ni spojend a obklopend pfedni &el-
ni a jednou bo&¢ni postranici>(15, 4) a pYipevnénd k témto
ob&ma postranicim (15, 4) a ke dnu (3) ndkladni korby (1),

b) osa dopravniho za¥izen{ (18, 31), zejména dopravniho 3Sne-
ku, je uspoféddédna v komofe (9, 38) rovnob&Zné& s podélnou
osou (L) ndkladni korby (1) tak, Ze dopravuje rozmetdvany
materidl ve sméru podélné osy (L) nékladni korby (1) doza-
du k vlastnimu rozmetdvacimu za¥izeni (21), zejména k
rozmetdvacimu tali¥i (22, 34) a

c) komora (9, 38) je spolu s ndkladni korbou (1) uspofédéna
vykyvné&, respektive bo&né sklopné& kolem podélné osy (L)
ndkladni korby (1) tak, Ze rozmetdvany materidl je doprav-
nim Snekim (18, 31) pfivddén postupné podle potfeby.

2. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 1, vy z n ad&u-

jici se t {im, Ze komora (9) je smérem do vnitfku ndklad-

ni korby (1) otev¥end, takZe komora (9) pokraduje do ndkladni
korby (1) a tim je celd nédkladni korba (1) vyuZita jako komo-

ra (9) pro rozmetdvany materidl.



3. Rozmetdvaci zafizen{ podle ndroku 1, vy zna<cu-
jici se t im, Ze komora (9) je na strané pXivréacené
vnit¥ku ndkladni korby (1) uzavfena mezisténou (36, 49) uspo-

¥4danou rovnobé&zZné s podélnou osou (L) ndkladni korby (1).

4. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 3, vy znacu -
jici se tim Ze mezisténa (36) je spojena se dnem (3)
a pfedni a zadni &elni sté&nou (15, 16) komory (9) a tvofi

ohranieni komory (9).

5. Rozmetdvaci za¥izeni podle niroku 3 nebo 4, vy zna -
Cujici se tim, Ze mezisténa (36, 49)je kolmo k po-
délné ose (L) uvnit¥ nédkladni korby (1) p¥esuvnd nebo vykyvné

pro zvétSeni nebo zmenSeni komory (9).

6. Rozmetdvaci zar¥fzeni podle ndroku 5, vy z na ¢ u ~
jici se tim, Ze mezisténa (36, 49) je kolem osy (27)
rovnob&in& s podélnou osou (L) ndkladni korby (1) a se svislou
rovinou pfesuvnd a/nebo sklopitelné.

7. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 4 nebo 5, vy zna -

Cujici se tim Ze mezisténa (36, 49) je vytvofena

ve formé& zasuvky s otevienou z&suvnou stranou.

8. Rozmetdvaci zarizenf{ podle jednoho z narokd 1 az 7,
vyznac¢uijici se tim, Ze komora (9) je jednodil-

nou vlozZkou uspofddanou v ndkladni korbé& (1).

9. Rozmetdvaci za¥izeni podle jednoho z ndrokd 1 a% 8,



vyznad&dujici se tim Ze komora na rozmetdvany
materidl je vytvofena jako dvojitd komora (9, 30), jejiZ jed-
na dil&i komora (9) je vytvofena mezi levou sté&nou pfifazenou
levé postranici (4) a mezisténou (36)a druhé d11&{ komora (30)
je vytvofena mezi pravou st&nou pfifazenou pravé postranici

(5) a mezisténou (36).

10. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 9, vy ™z nacu-
jici se tim, Ze mezisténa (36) je pfesuvna a jejim
pfesouvdnim se objem levé komory (9) zvétSuje a pravé komory

(30) zmenSuje nebo naopak.

11. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 9 nebo 10, v y -
znadujici se tim, e elementy vlastniho rozmeté-
vaciho za¥izeni jsou upraveny jak v pravé,tak v levé komofe
(9, 30).

12. Rozmetdvaci za¥izeni podle nidroku 9 nebo 10, v y -
znacujici se tim Ze Cadsti elementd vlastniho -
rozmetdvaciho za¥izeni (21), zejména rozmetdvaci tali¥ (22)

S nosnym zafizenim je spoleény pro obé komory (9, 30), a ze
od den (3) obou komor (9, 30) je k spoleCnému rozmetdvacimu
talifi.(22) vedeno vzdy jedno pfeddvaci za¥izeni rozmetdvaného

materiélu.

13. Rozmetdvaci zafizeni podle jednoho z ndroka 1 az 12,
vyznac¢ujici se tim, e sténa komory(9) pfifa-
zend pfislusSné bolni postranici je vytvofena jako dvoudilné,
Ze dolni CA&st (46) sté&ny je upevnéna kloubové jako zAvé&s na

dnu kohory (9), a %e tato 34st (46) je od horni pevné sténové
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&4dsti (11) odklopitelnd sm&rem ven nebo je vytvorena jako po-

suvné hraditko.

14, Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 13, v'y‘z nac¢u-~-
jici se tim, Ze dolnf{ pohyblivd &4st (46) sté&ny mirné
horni st&novou &4st (11) prekryvd a tim uté&snuje prichod pro
materidl. '

15. Rozmetdvaci zaFizeni podle jedroho z ndrokd 1 aZ 14,
vyznadéujici se tim Ze na vyménitelné zadni
st&n& (16) ndkladni korby (1) je upraven otvor s pfipojenym
nidlevkovitym za¥fzenim pro vyddvidni materidlu, které je vytvo-

Yeno uzaviratelné.

16. Rozmetdvaci za¥izeni podle jednoho z ndrokd 1 aZ 15,
vyznadujici se tim, Ze pfeddvaci zafizeni mate-
ridlu ur&eného k rozmetdvani m& formu skluzu (20), nasypky

nebo pidsového dopravniho za¥{zeni.

17. Rozmetdvaci za¥fzenf{ podle jednoho z ndrokd 12 nebo
16, vyznad&dujici se t{m Ze preddvaci zafizeni
materidlu urcéeného k rozmetdvani ve formé skluzu (20), né-
- sypky nebo pdsového dopravniho za¥izeni jedné komory (9) je ’
prifazeno skluzu (32), ndsypce nebo pdsovému dopravnimu za¥i-
'zeni druhé komory (30) vedenému ke spolelnému rozmetdvacimu

tali¥i pro pfeddvéni materidlu urdeného k rozmetdvani do roz-
metdvaciho talifte. '

18. Rozmetdvaci za¥izeni podle ndroku 16, vy z na & u -
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jici se tim Ze skluz (39, 42),nésypka nebo trychty¥
sestdvd z jednotlivych elementd teleskopicky do sebe nebo

pfes sebe presuvnych.

©19. Rozmetdvaci zafizeni podle jednoho z ndrokd 1 aZ 18,
vyznaduijici se tim, Ze rozmetdvaci talif (22)
je upevné&n na rdmu (29) vozidla a pf¥i sklopeni zdkladni kor-

by (1) je nehybny.

20. Rozmetdvaci zafizeni podle jednoho z ndrokd 1 aZ 19,
vyznad&ujici se tim Ze dopravni 3nek (18, 31)
komory (9, 38) je opat¥en kyp¥icim za¥izenim materidlu ve for-
m& oto&ného h¥idele s na ném upevnénymi radidlnimi lopatkami,
prsty nebo podobné.

21. Rozmetdvaci za¥izen{ podle jednoho z ndrokdt 1 az 20,
vyznadujici se tim, Ze C4st rozmetdvaciho zafi-
zeni (21-24) je kolem oto&ného bodu (G)v roviné rovnob&Zné s
rovinou zadni &elni stény (16) odklopitelnd nebo vykyvnutelné
o asi 180" smé&rem nahoru a v této vykyvnuté poloze je zajisti-
telna.

v
A R AT

B e R R

et



Seznam vztahovych znadek

ndkladni korba 1
sklopny ram 2

dno 3

postranice 4
postranice 5

p¥edni postranice 6
komora 9

bo&ni sténa 10

boéni sténa 11

bo&ni sténa 12

dno 13

bo&ni sténa 14
pfedni &elni sténa 15
zadni &elni sténa 16
¢4st 17 stény
dopravni Snek 18
vystup 19

skluz 20

rozmetdvaci za¥izeni 21

rozmetdvaci tali¥ 22
kryt 22'

drzék 23

jimaci za¥izeni 24
zdvihaci vélec 25
zdvihaci rameno 26
osa 27, 27'
ptidrinad ty& 28
rédm 29 vozidla
komoré 30
dopravni sSnek 31
skluz 32

jimaci za¥izeni 33
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Seznam vztahovych znalek

(pokradovani)

rozmetdvaci tali¥ 34
drzdk 35

mezisténa 36
prostor 37

komora 38

skluz 39

dil 40

dail 41

skluz 42

dil 43

dil 44

dopravni pés 45
E4st 46 stény

osa 47 otéddlenti
otvor 48

mezist&na 49

Sipka 50

deska 51

vystupni hrdlo 52
gipka 53

otvor 54

kypfici za¥izeni 55
podélnd osa L

osa L', L'' sklépéni
osa Q-Q

otolny bod G
materidl M
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