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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Offnen und SchlieRen von an einem Mdbel-
korpus gelagerten Mobelturen oder Mobelklappen mit einem elektrischen Antrieb.

[0002] Eine Vorrichtung mit einem federbeaufschlagten Antrieb ist bereits aus der
EP 1785 063 A1 bekannt, in der aber lediglich ein Offnungsmechanismus fiir Mobeltiiren ge-
zeigt ist. Dabei stoRt ein sogenannter Abdricker mit Schwenkhebel und Rolle die Mobeltire
auf, wonach die Mdbeltiire wieder handisch geschlossen werden muss.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine gegeniiber dem Stand der Technik verbesserte Ein-
richtung zum Offnen und SchlieBen von Mébeltiiren bzw. Mabelklappen anzugeben. Insbeson-
dere soll diese Einrichtung gut in ein Mobel integrierbar sein, sowohl das Offnen als auch das
Schlieflen moglichst automatisch durchfiihren, auf Bewegungen der Mobeltiire bzw. Mobelklap-
pe reagieren und auch bei grol3en Belastungen nicht zerstort werden.

[0004] Diese Aufgabe bzw. Aufgaben wird/werden dadurch gelést, dass der elektrische Antrieb
einen motorisch verschwenkbaren Hebel aufweist, der an seinem freien Ende einen Schlitten
tragt, der in bzw. an einer Fihrung verschiebbar gefihrt ist. Durch diese Ausfihrung kann der
elektrische Antrieb die Tlre sowohl 6ffnen als auch schlieBen und bietet somit eine gegenuber
dem Stand der Technik wesentlich handlichere, verbesserte und funktionellere Einrichtung zur
Bewegung von Mobelklappen bzw. Mobeltiren.

[0005] Gemal’y einem bevorzugten Ausfihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass der elekirische
Antrieb am Mdbelkorpus befestigbar, vorzugsweise angeschraubt oder angeklebt, ist und dass
die Fuhrung an der Mébeltire oder Mdhelklappe hefestighar, vorzugsweise angeschraubt oder
angeklebt, ist. Damit kann das Gewicht des elektrischen Antriebs vom Mdbelkorpus selbst
getragen werden und durch den verschwenkbaren Hebel die Mobeltire bzw. Mabelklappe
mitsamt Flhrung auf- und zubewegt werden. Bevorzugt ist bei dieser Bewegung vorgesehen,
dass der Hebel und der Schlitten gelenkig miteinander verbunden sind, wobei insbesondere in
diesem Bereich der Hebel vom Schlitten, vorzugsweise iber eine Schnappverbindung, [6sbhar
ist.

[0006] Vorteilhaft kann auch vorgesehen sein, dass der Schlitten einen - vorzugsweise im
Querschnitt T-férmigen - Absatz aufweist, mit dem der Schlitten in die Fihrung eingreift und in
bzw. an dieser verschiebbar gefihrt ist, wobei wiederum vorgesehen sein kann, dass der Schlit-
ten vom Absatz - und somit von der Flhrung - 16sbar ist. Um die Montage generell zu erleich-
tern, kann der Schlitten bereits mit der Fiihrung verbunden sein und mitsamt dieser an der
Mbbeltiire bzw. Mobelklappe angebracht werden, wéhrend der elektrische Antrieb mitsamt
Hebel und einem Teil der Schnappverbindung am Mobelkorpus angebracht wird. Nach exakter
Ausrichtung und Montage der beiden genannten Hauptkomponenten kann die Schnappverbin-
dung dann die Teile miteinander verbinden, um die Einrichtung zum Offnen und Schliefen
betriebsbereit zu machen. Generell muss hierzu gesagt werden, dass die Flihrungsschiene
unterschiedlichste Ausgestaltungsvarianten aufweisen kann, solange an dieser der Hebel,
vorzugsweise mit einem separaten Schilitten, verfahrbar ist. Somit kann die Schiene beispiels-
weise in Form eines L-Profils, C-Profils oder eines Langlochs ausgefihrt sein.

[0007] Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform kann vorsehen, dass der elektrische An-
trieb eine Einrichtung - vorzugsweise in Form eines Potentiometers - zur Erfassung einer von
aullen, inshesondere handisch auf die Mdbeltiire oder Mobelklappe aufgebrachten Bewegung
des verschwenkbaren Hebels sowie eine elektronische Steuereinrichtung aufweist, die in Ab-
hangigkeit von der erfassten Hebelbewegung den Hebel motorisch antreibt. Dadurch wird eine
Automatisierung der Tir- bzw. Klappenbewegungen erreicht.

[0008] Bevorzugt ist dabei vorgesehen, wenn in geschlossener Stellung der Mobeltlre oder
Maobelklappe durch Einwirkung einer driickenden oder ziehenden Kraft auf die Mdbeltire oder
Mabhelklappe der verschwenkbare Hebel durch den elektrischen Antrieb derart bewegt wird,
dass dieser die Mébeltire oder Mdbelklappe in eine zumindest teilweise gedffnete Stellung
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bewegt. Die driickende Kraft ist hierbei derart zu verstehen, dass sie im Sinne einer SchliefL_t_)e-
wegung der Mobeltiire bzw. -klappe ablauft, wahrend die ziehende Kraft im Sinne einer Off-
nungshewegung wirkt.

[0009] Weiters kann besonders bevorzugt vorgesehen sein, dass in zumindest teilweise geotff-
neter Stellung der Mdbeltlre oder Mébelklappe bei Einwirkung einer drickenden oder ziehen-
den Kraft auf die Mobeltire oder Mdbelklappe der durch den elektrischen Antrieb angetriebene,
verschwenkbare Hebel die Mobeltire oder Mobelklappe der einwirkenden Kraft folgend bewegt.
Somit wird bei dieser Ausfiihrungsform nicht immer eine Offnungsbewegung durchgefiihrt son-
demn je nach einwirkender Kraft die Mobeltiire geschlossen bzw. gedffnet.

[0010] Weiters kann bevorzugt vorgesehen sein, dass das Potentiometer entsprechend einer
Spannungs- bzw. Widerstandsanderung aufgrund einer Bewegung des Hebels ein Signal an die
Steuereinrichtung leitet. Das Potentiometer detektiert dadurch einerseits eine auf sie wirkende
Bewegung und andererseits die absolute Stellung des Hebels, denn je nach Stellung des He-
bels muss entschieden werden, ob bei driickender Kraft die Tur geschlossen oder getffnet wird.
Das Potentiometer reagiert somit auf die Winkelstellung des Hebels und auf die Veradnderung
des Winkels, wobei auch die Beschleunigung der Veranderung selbst gemessen wird. Das
heilit, wenn nur eine ganz geringe Beschleunigung der Winkelveranderung vorliegt, wird davon
ausgegangen, dass kein beabsichtigtes Offnen oder SchlieRen vorliegt, wodurch eine entspre-
chende Reaktion ausbleibt. Dies wird durch die Steuer- und Regeleinrichtung in Abhangigkeit
der Signale des Potentiometers gesteuert und geregelt.

[0011] Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform kann vorsehen, dass von einem Motor des
elektrischen Antriebs Uber den Hebel, den Schlitten und die Fihrung ein Antriebsstrang zum
Offnen und SchlieRen der Mdbeltiire oder Mdbelklappe ausgebildet ist. Dieser Antriebsstrang
wirkt sowohl in 6ffnender als auch schlieRender Richtung. Um Uberlastschaden zu verhindern,
ist dabei vorgesehen, dass im Antriebsstrang zwischen Motor und Hebel eine Kupplung ange-
ordnet ist, die den Antriebsstrang bei zu hoher, auf die Kupplung einwirkender Belastung unter-
bricht. Bevorzugt wird eine solche Kupplung dabei als Freilaufkupplung ausgebildet. Beispiel-
haft konnen Kupplungen, wie sie in der WO 2008/049141 A1 und in der AT 503139 A1 be-
schrieben sind, verwendet werden.

[0012] Schutz wird auch begehrt fir ein Mdbel mit einer Einrichtung nach einem der genannten
Anspriche.

[0013] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der Figu-
renbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiele im Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

[0014] Fig. 1 eine Ansicht des Mobels,
[0015] Fig. 2und 3  Ansichten des elektrischen Antriebs mit Fihrung,
[0016] Fig. 4 eine Draufsicht auf den elektrischen Antrieb und die Schnappverbindung,

[0017] Fig. 5und 6 Explosionsdarstellungen des elektrischen Antriebs,
[0018] Fig. 7und 8 Ansichten des Getriebes,

[0019] Fig. 9 und 10 Explosionsdarstellungen der Kupplung,

[0020] Fig. 11 und 12 Detailansichten der Kupplung

[0021] Fig. 13 eine Ansicht der Kupplung und

[0022] Fig. 14 eine schematische Darstellung des Antriebsstrangs.

[0023] Fig. 1 zeigt eine mit dem Mdbelkorpus 1 iber Scharniere 14 verbundene Mdbeltlre 2,
wobei im oberen Eckbereich des Mdbelkorpus 1 der elektrische Antrieb 3 angebracht ist, der
tber den Hebel 4 und den in der Fiihrung 6 gefithrten Schlitten 5 die Mobeltiire 2 bewegen bzw.
verschwenken kann.

2/13



>'dsterreichischcs AT 11 823 U1 2011-05-15
l/ patentamt

[0024] Fig. 2 zeigt den elektrischen Antrieb 3 mit Potentiometer 9a und den durch den elektri-
schen Antrieb 3 entlang des Offnungsschlitzes 30 bewegbaren Hebel 4, der hierbei noch nicht
mit dem Fihrungsschlitten 5 und der Fihrung 6 verbunden ist. Dies ist eine mogliche Ausflh-
rung der erfindungsgemafen Einrichtung vor Montage am Mdbelkorpus 1 bzw. an der Mobelti-
re oder Mobelklappe 2.

[0025] Fig. 3 zeigt nun die Einrichtung in verbundenem Zustand von Hebel 4 und Schlitten 5,
wobei am elektrischen Antrieb 3 ein elektrischer Anschluss 15 fir die Stromversorgung ange-
ordnet ist.

[0026] In Fig. 4 und im Detailausschnitt A ist die Schnappverbindung 7 erkennbar, wobei der
Teil 7a der Schnappverbindung 7 am Hebel 4 angebracht ist, wahrend der korrespondierende
Teil 7b der Schnappverbindung Teil des Schlittens 5 ist.

[0027] In Fig. 5 sind die wesentlichen Teile des elektrischen Antriebs 3 erkennbar, wobei die
Gehéauseteile 16a, 16b und 16¢ einerseits fir Schutz der innenliegenden Teile sorgen und
andererseits die Montage am Mobelkorpus 1 bzw. an der Mébeltire 2 erleichtern. Der Antrieb
des Hebels 4 erfolgt dabei ausgehend vom Motor 11 Uber die Schnecke 20 auf das Unterset-
zungsgetriebe 21. Von diesem wird die Kraft auf das Antriebsteil 22 und das Abtriebsteil 18b
weitergeleitet, welches wiederum mit dem Zahnrad 18a in Verbindung steht. An diesem Zahn-
rad 18a und am nicht freien Ende des Hebels 4 sind Verbindungspunkte 31 und eine dazwi-
schen anordenbare Beilagscheibe 17 vorgesehen, wodurch die Kraftiibertragung vom Motor 11
auf den Hebel 4 erreicht ist. Dieses Zahnrad 18a dreht sich um die Lagerachse 19, die am
Gehauseteil 16b befestigbar ist und durch das Gehauseteil 16b, die Beilagscheibe 17, den
Hebel 4 und das Zahnrad 18a durchgreift bzw. diese fuhrt.

[0028] Die Bewegung des Hebels 4 wird iiber die Zahnrader 18a, 18b, 18¢, 18d und 18e an das
Potentiometer 9a Gbermittelt. Eine Winkelverdanderung des Hebels 4 wirkt sich somit in einer
Spannungs- bzw. Widerstandsadnderung im Potentiometer 9a aus, der ein entsprechendes
Signal an die Steuerung 10 Ubermittelt. Beispielsweise wird durch Tippen oder Ziehen an der
Mobeltiire 2 die Winkelstellungsveranderung des Hebels 4 (iber die entsprechenden Zahnrader
18a bis 18e an das Potentiometer derart weitergegeben, dass die Steuereinheit 10 entspre-
chend den Motor 11 aktiviert.

[0029] Fig. 6 zeigt nochmals die Explosionsdarstellung des elektrischen Antriebs 3 aus einer
anderen Perspektive. Der gesamte Getriebebereich ist im Ausschnitt C detaillierter gezeigt,
wobei im Detail das Untersetzungsgetriebe 21 mit den Zahnradern 21a, 21b und 21¢ gezeigt ist,
welche durch die Antriebsschnecke 20 angetrieben werden. Bereits erkennbar ist der Aufnah-
meteil 23 der Kupplung 13.

[0030] Fig. 7 zeigt eine Unteransicht und Fig. 8 eine Schragansicht des Getriebes.

[0031] In Fig. 13 ist die Uberlastkupplung bzw. Freilaufkupplung 13a in kompakter Bauweise
dargestellt. Sie besteht im Wesentlichen aus dem Antrigbsteil 22 und dem Abtriebsteil 18b.
Generell ist dabei wichtig, dass die Kupplung 13a eine Uberlastung des gesamten Antriebs-
strangs 12 in jeder Drehrichtung verhindert. Bei normaler Offnungs- und SchlieRbewegung
korrespondiert die Bewegung des Abtriebsteils 18b mit der Bewegung des Antriebsteils 22.
Wenn nun eine zu hohe Last auf der Kupplung 13a wirkt, wird die Kupplung 13a geoffnet, wo-
durch keine kraftwirkende Verbindung mehr zwischen Antriebsteil 22 und Abtrighsteil 18b, im
Speziellen zwischen den Klemmké&rpern 25 und dem Kupplungsgehauseteil 28, herrscht. Dies
ist in den Explosionsdarstellungen (Fig. 9 und 10) der Uberlastkupplung bzw. Freilaufkupplung
13a detaillierter dargestellt. Um das Eingriffsteil 27 - das jede Drehung des Antriebsteils 22
mitmacht - sind dabei die Klemmkdrper 25 mit einer diese umgebenden Klemmkdorperhalterung
32 angeordnet, welche sich bei Drehung des Eingriffsteils 27 - egal in welche Richtung - zwi-
schen Eingriffsteil 27 und Kupplungsgehauseteil 28 verklemmen (siehe Fig. 12) und somit die
Kraft auf das ber die Befestigungselemente 29 mit dem Kupplungsgehauseteil 28 verbundene
Abtriebsteil 18b ubertragen. Die Klemmkdrper 25 sind im Rollenkafig 24 des Aufnahmeteils 23
gefuhrt, wobei das Aufnahmeteil 23 von einem Federmittel 26 (Schlingfeder) umgeben ist,
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welches um das Aufnahmeteil 23 schleifen kann. Im gekuppelten Zustand wird die Kraft vom
Motor 11 (iber die jeweiligen Teile auf das Abtriebsteil 18b (bertragen, wahrend bei entgegen
gesetzter oder berdrehender, vom Hebel 4 her wirkender Kraft das Kupplungsgehéauseteil 28
von den Klemmkdrpern 24 geldst wird (siehe Fig. 11), wodurch die Kupplung 13a auskuppelt
bzw. keine Kraftiibertragung zwischen Klemmkdrpern 25 und Kupplungsgehauseteil 28 mehr
vorliegt und somit ein Uberlastschutz (Freilauf) in beide Drehrichtungen gegeben ist.

[0032] Fig. 14 zeigt schematisch den Antriebsstrang 12 vom Motor 11 Uber die Antriebsschne-
cke 20, das Untersetzungsgetriebe 21, die Kupplung 13 und die Zahnrader 18 auf den Hebel 4.
Fur den Antriebsstrang 12 sind generell nur der Motor 11 und der Hebel 4 zwingend vorgese-
hen, wobei vorteilhaft durch Vorsehen einer Kupplung 13 Schaden im Antriebsstrang 12 vorge-
beugt werden kann. Der Sensor 9 bzw. das Potentiometer 9a sind dabei zwischen Kupplung 13
und Hebel 4 angeordnet, womit garantiert ist, dass jegliche Bewegung des Hebels 4 vom Sen-
sor 9 erfasst wird. Von diesem Sensor 9 wird ein Signal an die Steuereinheit 10 Ubermittelt,
welches wiederum den Motor 11 entsprechend steuert und regelt. Generell ist bevorzugt, wenn
der gesamte Antriebsstrang 12 selbsthemmend wirkt, jedoch kdnnte auch ein nicht selbsthem-
mender Antriebsstrang vom Motor 11 méglichst direkt auf den Hebel 4 wirken. Die gesamte
Kupplungsvorrichtung 13 kann auch eine Art Sicherheitsvorrichtung bilden, die bei starkem
Zuschlagen der Mobeltire 2 knapp vor der Schliel3stellung die SchlieRbewegung der Mabeltiire
2 herunterbremst. Dies kann dadurch erreicht werden, dass das Potentiometer 9a die Be-
schleunigung und die Winkelstellung erfasst und entsprechend durch die Bewegung des Motors
11 und durch Einkuppeln der Kupplung 13 die Mdbeltlre 2 sicher und abgebremst schlieft.

[0033] Eine bevorzugte Ausfuhrung der Erfindung sieht eine Doppelfreilaufkupplung vor, die in
Offnungs- und SchlieBrichtung wirkt. Fiir die Erfindung ist es generell von Vorteil, wenn durch
die Kupplung ein schnelleres oder langsameres héndisches Offnen der Tire als durch den
Hebel vorgegeben mdglich ist (sogenannter Freilauf). Wenn keine Bremsung oder Beschleuni-
gung der Bewegung der Ture erfolgt, wird die Tire entsprechend dem elektrischen Antrieb
bewegt. Beim Schliellen der Tire kann die Bewegung unterbrochen werden, indem beispiels-
weise handisch die Ture offengehalten wird. Zusatzlich kann eine Dampfung bei zu schnellem
Schlielvorgang maoglich sein.

[0034] Die hier vorliegende Erfindung zeigt somit einen Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir
eine Mdbelklappe bzw. Mébeltlre, die elektrisch angetrieben ist, durch eine Flhrungsschiene
die Offnungs- und SchlieRbewegung gewahrleistet, eine Touch-Latch-Funktion besitzt, Schaden
durch eine Kupplungsvorrichtung verhindert und durch die Steuereinheit in Zusammenarbeit mit
einer Erfassungseinrichtung zur Erfassung einer auf den Hebel wirkenden Bewegung einen
intelligenten Offnungs- und SchlieRmechanismus ergibt.

Anspriiche

1. Einrichtung zum Offnen und Schliefen von an einem Mdbelkorpus gelagerten Mdbeltiiren
oder Mdbelklappen mit einem elektrischen Antrieb, dadurch gekennzeichnet, dass der
elektrische Antrieb (3) einen motorisch verschwenkbaren Hebel (4) aufweist, der an seinem
freien Ende einen Schlitten (5) tragt, der in bzw. an einer Fihrung (6) verschiebbar gefihrt
ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der elektrische Antrieb (3)
am Mobelkorpus (1) befestigbar ist und dass die Fiihrung (6) an der Mobeltiire oder M&-
belklappe (2) befestigbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (4) und
der Schlitten (5) gelenkig miteinander verbunden sind.

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel
(4) vom Schlitten (5), vorzugsweise uber eine Schnappverbindung (7), [6sbar ist.
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5. Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlit-
ten (5) einen - vorzugsweise im Querschnitt T-formigen - Absatz (8) aufweist, mit dem der
Schlitten (5) in die Fiihrung (6) eingreift und in bzw. an dieser verschiebbar geflhrt ist.

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitten (5) vom Ab-
satz (8) - und somit von der Fiihrung (6) - I3sbar ist.

7. Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der elekt-
rische Antrieb (3) eine Einrichtung (9) - vorzugsweise in Form eines Potentiometers (9a) -
zur Erfassung einer von auflen, insbesondere handisch auf die Mobeltlire oder Mobelklap-
pe (2) aufgebrachten Bewegung des verschwenkbaren Hebels (4) sowie eine elektronische
Steuereinrichtung (10) aufweist, die in Abhangigkeit von der erfassten Hebelbewegung den
Hebel (4) motorisch antreibt.

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass in geschlossener Stellung
der Mobeltiire oder Mobelklappe (2) durch Einwirkung einer driickenden oder ziehenden
Kraft auf die Mébeltiire oder Mdbelklappe (2) der verschwenkbare Hebel (4) durch den
elektrischen Antrieb (3) derart bewegt wird, dass dieser die Mébeltire oder Mébelklappe
(2) in eine zumindest teilweise gedffnete Stellung bewegt.

9. Einrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass in zumindest teilwei-
se gedffneter Stellung der Mdbeltiire oder Mobelklappe (2) bei Einwirkung einer driicken-
den oder ziehenden Kraft auf die Mdbeltiire oder Mdbelklappe (2) der durch den elektri-
schen Antrieb (3) angetriebene, verschwenkbare Hebel (4) die Mébeltire oder Mdbelklap-
pe (2) der einwirkenden Kraft folgend bewegt.

10. Einrichtung nach einem der Anspriche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Po-
tentiometer (9a) entsprechend einer Spannungs- bzw. Widerstandsanderung aufgrund ei-
ner Bewegung des Hebels (4) ein Signal an die Steuereinrichtung (10) leitet.

11. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass von
einem Motor (11) des elektrischen Antriebs (3) uber den Hebel (4), den Schlitten (5) und
die Fihrung (6) ein Antriebsstrang (12) zum Offnen und SchlieRen der Mdbeltiire oder Mo-
belklappe (2) ausgebildet ist.

12. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass im Antriebsstrang (12)
zwischen Motor (11) und Hebel (4) eine Kupplung (13) angeordnet ist, die den Antriebs-
strang (12) bei zu hoher, auf die Kupplung (13) einwirkender Belastung unterbricht.

13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplung (13) in Form
einer Freilaufkupplung (13a) ausgebildet ist.

14. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hebel (4) zumindest teilweise gebogen bzw. sichelférmig ausgebildet ist.

15. MObel mit einer Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14.

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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Technische Abteilung 1B

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemas IPC®:

E05F 15/12 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geman ECLA:
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Recherchierter Prifstoff (Klassifikation):

A47B, E05D, EO5F

Konsultierte Online-Datenbank:
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Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 7. Oktober 2009 eingereichten Anspriichen erstellt.

Die in der Gebrauchsmusterschrift veroffentlichten Anspriiche kdnnten im Verfahren gedndert worden sein (§ 19 Abs. 4 GMG), sodass
die Angaben im Recherchenbericht, wie Bezugnahme auf bestimmte Anspriiche, Angabe von Kategorien (X, Y, A), nicht mehr zutreffend
sein mussen. In die dem Recherchenbericht zugrunde liegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt wahrend
der Amtsstunden Einsicht genommen werden.

Kategorie’ Bezeichnung der Veréffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verodffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentli-
chungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich

X WO 2008/006616 A2 (ALFIT AG) 1-5,7-9,11,15
17. Janner 2008 (17.01.2008)

Figuren 14 bis 16 und 21 bis 24; Seite 7 Absatz 2; Seite 26
Absatz 3; Anspriiche 1 bis 5 und 13;
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