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DESCRIPCION

Estructura de carroceria para un vehiculo a motor.

La invencidn se refiere a una estructura de carro-
cerfa para un vehiculo de acuerdo con el predambulo
de la reivindicacién 1.

En los vehiculos, en particular los vehiculos agri-
colas, surge el problema de que sobre el larguero del
bastidor de la estructura de la carroceria puede llegar
agua sobre un travesafio de soporte a un apoyapié si-
tuado por fuera.

La tarea de la invencién consiste en proponer una
estructura de carroceria, en particular un sellado en
la estructura de carroceria, que impida la entrada de
agua en los apoyapiés exteriores laterales del vehicu-
lo.

Una pieza de tabique de sellado es ya conocida por
ejemplo por el documento US 6146565. Una protec-
cién contra la corrosién en los travesafios de soporte
y los apoyapiés mediante un completo relleno de es-
puma es ya conocida por el documento BE 722601.

En una estructura de carroceria esta tarea queda
resuelta segun la invencién por medio de las carac-
teristicas de la reivindicacién 1. Otras caracteristicas
ventajosas estdn contenidas en las reivindicaciones
dependientes.

Las ventajas principalmente conseguidas con la
invencién consisten en que por medio de una deno-
minada pieza de tabique de sellado se consigue un se-
llado frente a la entrada de agua en el apoyapié. Esta
estd dispuesta entre un resalte del larguero del basti-
dor que estd del lado del apoyapié y el travesaiio de
soporte. Mediante la pieza de tabique de sellado se
cierra herméticamente frente al agua el drea de paso
formada por el resalte del larguero del bastidor y el
perfil en U del travesaiio de soporte.

La pieza de tabique de sellado en el estado mon-
tado estd dispuesta en un plano vertical y se compone
de un soporte basico rodeado por una espuma que se
puede hinchar, el cual esta dispuesto a cierta distancia
en el 4rea de paso. Esta espuma que se puede hinchar
rodea al soporte basico, y después de las fijaciones,
por ejemplo mediante enganches de grapas, la espuma
puede ser hinchada por medio de calor o similar todo
lo necesario para que el drea de paso en el travesafio
de soporte hacia el apoyapié lateral quede cerrado de
modo estanco al agua.

En los dibujos se describe un ejemplo de ejecucién
que a continuacion se explicard con mayor detalle.
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Se muestran:

Figura 1 una representacion en perspectiva de una
parte de un larguero del bastidor de la estructura de
carroceria con un travesafio de soporte dispuesto so-
bre él que en su lado extremo estd unido con un apo-
yapié lateral, y

Figura 2 una seccién segtn la linea II - II de 1a fi-
gura 2 a través del travesafio de soporte y del larguero
del bastidor.

En la figura 1 se ha representado una parte de un
larguero 2 del bastidor con una parte de un travesafo 3
de soporte y una parte de un apoyapié 4 lateral de una
estructura 1 de vehiculo perteneciente a un vehiculo.
Visto en la direccién F de la marcha se ha mostrado el
lado izquierdo de la estructura.

El larguero 2 del bastidor estd compuesto sustan-
cialmente de un perfil en U con resaltes 5 y 6 sobre
los cuales estd apoyado el travesafio 3 de soporte. Es-
te dltimo se compone de un perfil 7 en U superior y
un perfil 8 en U inferior cuyos resaltes 7a, 7b y 8c, 8d
estdn apoyados unos sobre otros, lo cual se muestra
con mayor detalle en la figura 2. En la figura 1 el per-
fil 8 en U situado en la parte de abajo del travesafio 3
de soporte no esta representado.

Entre el resalte 6 del larguero 2 del bastidor y el
perfil 7 en U situado arriba del travesafio 3 de soporte
estd dispuesta una pieza 10 de tabique de sellado que
estd unida con el resalte 6 del larguero 2 del bastidor
mediante broches o grapas 11, 12.

Esta pieza 10 de tabique de sellado comprende un
soporte 13 basico que estd rodeado por una pieza 14
de espuma que se puede hinchar. Esta pieza 14 de es-
puma se muestra en la figura 2 en el estado inicial I
(lineas cruzadas). En el estado II hinchado (drea de
puntos) la espuma se extiende directamente contra la
pared interior del perfil 7 del travesafio 3 de soporte y
la superficie del resalte 6 del larguero 2 del bastidor,
con lo cual el area D de paso queda toda ella hermé-
ticamente cerrada todo alrededor y por consiguiente
ya no puede llegar nada de agua desde el larguero 2
del bastidor al apoyapié 4. La entrada de agua en el
larguero 2 del bastidor puede producirse a través de
las aberturas 15 y desde aqui llegar al apoyapié 4 a lo
largo del travesafio 3 de soporte a través de las solda-
duras.

La pieza 14 de espuma se lleva a su estado hin-
chado mediante la accién del calor y ello asegura que
el sellado en el estado II es absolutamente estanco al
agua y duradero.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de carrocerfa para un vehiculo, con
largueros de bastidor, con apoyapiés y con un trave-
safio de soporte que estd dispuesto transversalmente
respecto al larguero del bastidor y a los apoyapiés ex-
teriores y unido con estos, y el larguero del bastidor
se compone de un perfil en U con resaltes que estan
realizados como apoyos superiores para el travesafio
de soporte que consiste en un perfil en U y que a su
vez estd unido frontalmente con el apoyapié, caracte-
rizada porque entre un resalte (6) del larguero (2) del
bastidor que estd dirigido hacia el apoyapié (4) y el
travesafio (3) de soporte estd dispuesta una pieza (10)
de tabique de sellado que cierra de modo estanco al
agua el drea de paso (D) formada por el resalte (6) y
el perfil en U del travesafio (3) de soporte.

2. Estructura de carroceria segun la reivindicacién
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1, caracterizada porque la pieza (10) de tabique de
sellado en la situacién (I) montada estd compuesta de
un soporte (13) bésico dispuesto en un plano vertical
con una espuma (14) que se puede hinchar y que lo
rodea, la cual estd dispuesta en el drea (D) de paso a
cierta distancia de las piezas de los perfiles (2 y 3).

3. Estructura de carroceria segun las reivindicacio-
nes 1 o 2, caracterizada porque el area (D) de paso en
el estado (I) final esta rellena por completo de modo
estanco con la espuma (14) que se puede hinchar.

4. Estructura de carroceria segin las reivindica-
ciones 1, 2 o 3, caracterizada porque el soporte (13)
bdsico estd unido por medio de elementos (11, 12) de
fijacién con el resalte (6) del perfil (2) del larguero del
bastidor.

5. Estructura de carroceria segun la reivindicacién
4, caracterizada porque los elementos (11, 12) de fi-
jacién consisten en grapas.
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