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(54) Achskdrper aus Eisenguss fiir Kraftfahrzeuge.

(57) Die Erfindung betrifft einen Achskérper aus Eisenguss faur
Kraftfahrzeuge, vorzugsweise Nutzfahrzeuge, einer nicht ange-
triebenen Achse und dessen Herstellverfahren. Der Achskérper
beinhaltet eine Querverbindung (2), Anbindungsstellen (3) und
Federauflagen (4), wobei die Querverbindung (2) als Hohlk&rper
ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Achskérper aus Eisenguss flr Kraftfahrzeuge vorzugsweise Nutzfahrzeuge einer nicht
angetriebenen Achse und das Verfahren zur Herstellung beinhaltend eine Querverbindung, Anbindungsstellen und Fe-
derauflagen.

[0002] Solche Achskdrper sind aus dem Stand der Technik bekannt. Meist sind sie als Schmiedeteil ausgebildet, wobei
auch Achskdrper bekannt sind die mittels Ziehprozess hergestellt wurden.

Aufgrund der hohen Belastungen, die auf den Achskérper durch die statischen Kréfte, die durch das Gewicht des Fahr-
zeugs und ebenso die dynamischen Krafte speziell in extremen Fahr- und Bremssituationen entstehen, sind die Achskér-
per entsprechend massiv ausgelegt und weisen dementsprechend meist ein unerwlinscht hohes Gewicht auf.

[0003] Um den Anforderungen der Biege- und Torsionsfestigkeit zu entsprechen werden oft Doppel-T-Profile eingesetzt,
die durch ihren entsprechend dimensionierten Querschnitt aufgrund der auftretenden Belastungen ein hohes Gewicht
aufweisen.

[0004] Die DE 10 2005 037 211 A1 offenbart einen Achskérper mit einem Doppel-T-Profil als Querschnitt und verstarkten
Bereichen die hohen Belastungen unterliegen.

[0005] Nachteilig hierbei ist, dass durch die verstérkien Bereiche das Gewicht des Achskdrpers erhéht wird.

[0006] Die DE 10 2009 020 099 A1 offenbart einen Achskérper der ein Doppel -T oder U-Profil als Querschnitt aufweist
und zu dessen Gewichtsreduktion Ausnehmungen eingebracht sind.

[0007] Nachteilig hierbei ist der hohe Aufwand zur Herstellung des Achskérpers im Schmiedeverfahren.

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es einen Achskérper und ein damit verbundenes Verfahren zu dessen Herstellung vor-
zuschlagen, der den Belastungen stand halt und ein méglichst geringes Gewicht aufweist wie auch kostenglinstig in der
Herstellung ist.

[0009] Die Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch geldst, dass die Querverbindung des Achskdrpers als Hohlkérper
ausgebildet ist und der Achskdrper im Eisengussverfahren hergestellt wird.

[0010] Der Achskorper ist als einteiliges Eisengussstiick ausgebildet und beinhaltet eine Querverbindung, die sich zwi-
schen den Anbindungsstellen erstreckt. Die Anbindungsstellen dienen der beidseitigen Radanbindung, sie kénnen zur
Aufnahme von lenkbaren Aufhdngungsteilen eines rechten und linken Rades vorzugsweisen Vorderrads ausgebildet sein
wie auch fur nicht lenkbare Aufh&ngungsteile bzw. Réder.

Die sich zwischen den Anbindungsstellen erstreckende Querverbindung ist als Hohlkérper ausgebildet. Der Hohlkérper
weist als Querschnitt einen Vierkant vorzugsweise ein Rechteck auf. Die Ecken des Querschnitts und somit die Kanten,
die sich entlang der Querverbindung erstrecken sind vorzugsweise abgerundet bzw. weisen einen Radius auf.

Durch die hohl ausgebildete Querverbindung ist der Querschnitt als hohler Vierkant bzw. hohles Rechteck ausgebildet
wodurch ein hohes Widerstandsmoment gewahrleistet ist. Zudem kann durch die hohle Ausgestaltung der Querverbin-
dung trotz Material- und demzufolge Gewichtseinsparung ein Widerstandsmoment erreicht werden, das einem massiven
Achskérper ohne Hohlraum entspricht. Mittels des erfindungsgeméassen Achskérpers kann die geforderte Biege- und Tor-
sionsfestigkeit mit geringem Gewicht erreicht wird.

[0011] An der Querverbindung sind vorzugsweise zwei Federauflagen angeordnet an denen bspw. Federn montiert wer-
den kénnen um den Achskdrper federnd mit der Karosserie des Kraftfahrzeugs zur verbinden.

[0012] Der Achskérper ist vorzugsweise symmetrisch in Bezug auf die Fahrtrichtung aufgebaut.
[0013] Der Achskérper ist vorzugsweise als Vorderachse eines Kraftfahrzeugs ausgebildet.

[0014] Die Querverbindung weist Kernéffnungen auf. Diese dienen einerseits der Abstlitzung des Kerns in der Gussform
und andererseits der Entleerung des Kernsands nach dem Giessen des Achskdrpers.

[0015] Vorzugsweise sind die Kerndffnungen rund oder als Langloch ausgebildet wodurch keine Spannungsspitzen im
Lastfall um die Kerndffnungen entstehen, sondern ein gleichmassiger Spannungsverlauf dber den Achskérper erfolgt.

[0016] Der Achskérper bzw. die Querverbindung weist mindestens drei Kernéffnungen auf. Als bevorzugte Ausgestaltung
sind die Kernéffnungen auf mindestens zwei Seiten des Querverbinders angeordnet. Dies kommt daher, dass der Kern
méglichst optimal in der Gussform abgestltzt sein sollte.

[0017] Der erfindungsgemasse Achsenkérper wird im Eisengiessverfahren hergestellt. Als bevorzugtes Eisengiessver-
fahren wird das Sandgussverfahren angewandt, speziell bevorzugt Griinsand.

[0018] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der Figuren beschrieben, wobei sich die Erfindung nicht nur
auf das Ausflihrungsbeispiel beschrankt. Es zeigen:

Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht eines erfindungsgemassen Achskérpers,

Fig. 2 eine Draufsicht eines erfindungsgemassen Achskérpers,
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Fig. 3 eine Schnittansicht durch einen erfindungsgeméassen Achskdrper im Bereich von Kernéffnungen und

Fig. 4 eine Schnittansicht durch einen erfindungsgeméassen Achskérper.

[0019] Fig. 1 zeigt eine dreidimensionale Ansicht eines erfindungsgemassen Achskdrpers 1 aus Eisenguss. Der erfin-
dungsgemasse Achskorper 1 wird fur Kraftfahrzeuge vorzugsweise Nutzfahrzeuge eingesetzt. Der Achskérper erstreckt
sich zwischen den beiden Radanbindungen und ist vorzugsweise als einteiliges Eisengussteil ausgebildet. Der Achskér-
per 1 beinhaltet eine Querverbindung 2, die sich zwischen zwei Anbindungsstellen 3 erstreckt und Federauflagen 4. Die
Anbindungsstellen 3 kénnen fur lenkbare Aufh&ngungsteile wie auch fur nicht lenkbare Aufh&ngungsteile ausgebildet sein,
wobei die in den Fig. 1-4 abgebildete Variante mit Anbindungsstellen 3 fir lenkbare Aufhdngungsteile ausgebildet ist. Um
Gewicht einzusparen aber dennoch der geforderten Festigkeit bzw. Biege- und Torsionsfestigkeit zu entsprechen ist die
Querverbindung 2, die sich zwischen den Anbindungsstellen 3 erstreckt als Hohlkérper ausgebildet. Durch die hohle Aus-
gestaltung der Querverbindung 2 kann das Gewicht reduziert werden und das Widerstandsmoment der Querverbindung
2 bzw. des Achskérpers 1 dennoch im selben bzw. &hnlichen Umfang beibehalten werden.

Am Achskérper 1 angeordnet sind Federauflagen 4, welche zur Verbindung des Achskérpers 1 mit der Karosserie eines
Kraftfahrzeugs dienen indem Federn oder Dampferelemente an den Federauflagen 4 angebracht sind, die den Achskdrper
1 federnd mit der Karosserie verbinden.

Fig. 2 zeigt den erfindungsgeméassen Achskdrper 1 von oben. Vorzugsweise ist der Achskdrper 1 entlang der Fahrtrichtung
des Kraftfahrzeugs spiegelsymmetrisch aufgebaut.

Die Querverbindung 2 des Achskérpers 1 weist vorzugsweise einen Querschnitt auf der als Vierkant vorzugsweises Recht-
eck ausgebildet ist. In Fig. 3 und 4 sind Schnittansichten dargestellt, die den Querschnitt der Querverbindung 2 an zwei
unterschiedlichen Stellen zeigen. Fig. 3 zeigt eine Schnittansicht im Bereich einer Kerndffnung 5 und Fig. 4 zeigt eine
Schnittansicht in einem Bereich wo keine Kerndffnung 5 angeordnet ist. In Fig. 3 und 4 ist der Querschnitt der Querver-
bindung 5 ersichtlich der als Vierkant vorzugsweise als Rechteck ausgebildet ist. Die Wandstérke der Querverbindung
2 ist mdglichst konstant ausgebildet. Die Wandstarke bzw. die Dimension des Hohlraums der Querverbindung ist derart
ausgebildet, dass sich das Widerstandsmoment im Vergleich zu einer Querverbindung aus Vollmaterial nur geringfligig
bzw. kaum verandert. Die Ecken bzw. die Kanten, die sich entlang der Querverbindung erstrecken sind vorzugsweise
abgerundet. Dies ist auch gut in den Fig. 3 und 4 erkennbar in denen die dusseren Ecken als Radius ausgebildet sind.
Der Achskérper 1 weist Kernéffnungen 5 auf. Die Kerndffnungen 5 dienen einerseits der Abstitzung des Kerns in der
Gussform und andererseits der Entleerung des Kernsands nach dem Giessvorgang.

[0020] Die Kernéffnungen 5 sind vorzugsweise rund oder als Langloch ausgebildet wie auch in Fig. 1 gut erkennbar ist
kédnnen die Kernéffnungen 5 unterschiedlich ausgebildet sein sowohl in Grosse als auch Form.

[0021] Der Achskérper 1 weist vorzugsweise mindestens drei Kernéffnungen 5 auf. Die Kernéffnungen sind mindestens
auf zwei Seiten des Achskérpers 1 angeordnet, so dass der Kern stabil der der Gussform liegen kann.

[0022] Der erfindungsgeméasse Achskorper 1 wir durch das Eisengussverfahren hergestellt um die benétigten Festigkeits-
werte zu erreichen.
Vorzugsweise ist der Achskdrper 1 im Sandgussverfahren speziell bevorzugt im Griinsandverfahren hergestellt.

Bezugszeichenliste

[0023]
1 Achskérper

2 Querverbindung

3 Anbindungsstelle
4  Federauflage
5

Kernéffnung

Patentanspriiche

1. Achskérper (1) aus Eisenguss fir Kraftfahrzeuge vorzugsweise Nutzfahrzeuge einer nicht angetriebenen Achse bein-
haltend eine Querverbindung (2), Anbindungsstellen (3) und Federauflagen (4), dadurch gekennzeichnet, dass die
Querverbindung (2) als Hohlkérper ausgebildet ist.

Achskérper (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Achskérper (1) als Vorderachse ausgebildet ist.

3. Achskdrper (1) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Querschnitt der Querverbin-
dung (2) als Vierkant vorzugsweise Rechteck ausgebildet ist.

4. Achskérper (1) nach einer der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass in der Querverbindung (2) Kernoff-
nungen (5) angeordnet sind.
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Achskérper (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Kernéffnungen (5) rund oder
als Langloch ausgebildet sind.

Achskérper (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens drei Kernéffnungen
(5) in der Querverbindung (2) angeordnet sind.

Achskérper (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Kernéffnungen (5) unterschiedliche Formen und
Grossen aufweisen kénnen.

Achskérper (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Kernéffnungen (5) auf mindestens zwei
Seiten des Querverbinders (2) angeordnet sind.

Verfahren zur Herstellung eines Achskérpers (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der Achskérper (1) im Eisengussverfahren hergestellt wird.

Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Achskérper (1) im Sandgussverfahren vorzugsweise
Grinsand hergestellt wird.
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Fig. 2
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