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(54) ABGASANLAGE MIT 2 UBEREINANDER ZUGEORDNETEN SCHALLDAMPFERN
(57) Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit

angeschlossener Abgasanlage (1), die einen Schall-
dampfer und eine der Nachbehandiung des Abga-
ses dienende, in den Schalldampfer integrierte
Abgasnachbehandlungsvorrichtung umfasst. Bei der
Abgasanlage (1) wird das motorseitige Abgas dem
Schalldampfer iber eine Zuleitung (2) zugefihrt und
das gereinigte Abgas iber eine Ableitung (3) abge-
fuhrt. Der Schalldampfer ist in zwei Teilschalldamp-
fer (6; 7) unterteilt die parallel zueinander angeord-
net sind und (ber je einen angeflanschten Verteiler
(4; 5) mit der Zuleitung (2) und mit der Ableitung (3)
verbunden sind. Die Teilschalldampfer (6; 7) weisen
je eine Abgasnachbehandlungsvorrichtung auf.
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2 AT 505 256 B1

Gegenstand der Erfindung ist ein Nutzfahrzeug mit einer Abgasanlage mit wenigstens zwei
Schalldampfern entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Heutige Abgasanlagen sehen vielfach je einen Vorschallddmpfer und einen Hauptschallddmpfer
vor, die seriell hintereinander geschaltet sind. Aus DE 10 2005 056 423 ist die Abgasfihrung
bei einem Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit V-férmig angeordneten Zylinderban-
ken bekannt. Die Abgaskanale jeweils einer Zylinderbank miinden in ein gemeinsames Abgas-
sammelrohr ein. Die Brennkraftmaschine ist zusammen mit einem an die Brennkraftmaschine
angeflanschten Getriebe, zwischen zwei Langsholmen eines Fahrgestelirahmens eines Nutz-
fahrzeuges angeordnet.

Die oberhalb des Fahrgestellrahmens liegenden Abgassammelrohre sind Uber jeweils eine
Turbine eines Abgasturboladers mit Abgasrohren verbunden, die jeweils zwischen den Langs-
holmen und dem an die Brennkraftmaschine angeflantschten Getriebe hindurch nach unten
filhren und in einen unterhalb der Langsholme angeordneten Vorschalldampfer munden, in den
der Hydrolysekatalysator und wenigstens ein Oxidationskatalysator integriert sind. Stromab folgt
ein Hauptschalldampfer mit wenigstens einem integrierten SCR-Katalysator.

Die US 3,247,665 = D1 offenbart einen Schalldampfer, der wenigstens einen Katalysator zur
Abgasreinigung enthalt. Die D1 zeigt drei Auspufftdpfe und umfasst eine Vielzahl austauschba-
rer Katalysatorkammern. Fur die Zu- und Abfiihrung des Abgases verfigt der Schalldampfer
Uber je einen Zufuhrungs- und Abflihrungsverteiler.

Aus der US 3,631,792 = D2 wird ein Abgasreinigungssystem offenbart, das eine ventillose
Katalysator-Brennkammer aufweist. In der Brennkammer erfolgt eine akustisch resonante
Verbrennung, die sich den Abgasstrom zu Nutzen macht. Die Schallwelle unterstitzt die Reini-
gung der katalytischen Flachen. Der Katalysator erhalt die akustisch resonante Verbrennung
aufrecht.

Bei den Ublichen Konstruktionen muissen die Abgasanlagen fir jeden Nutzfahrzeugtyp neu
entwickelt und die einzelnen Komponenten an die jeweiligen Gegebenheiten des Fahrzeugtyps
angepasst werden. Winschenswert wére es bei der Konzeption eines neuen Nutzfahrzeugtyps
auf bestehende Systeme und Komponente zuriickgreifen zu kénnen. Es ist daher die Aufgabe
der Erfindung die Abgasanlage eines Nutzfahrzeugs entsprechend zu modifizieren.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost.

Die Teilschalldampfer sind als Hauptschalldampfer ausgelegt. Im Weiteren wird von zwei Teil-
schalldampfern ausgegangen, denen jeweils weitere Nachschalldampfer angegliedert werden
konnen. Die Teilschalldampfer konnen dabei parallel Ubereinander oder nebeneinander ange-
ordnet werden. Zur platzsparenden Anordnung ist nach MaRgabe der Erfindung nur noch eine
Zuleitung und eine Ableitung fir die vorhandenen Teilschalldampfer erforderlich. Hierdurch
kénnen die Herstellungskosten der Abgasanlage spirbar gesenkt werden. Ein Austausch bzw.
die Wartung der Abgasanlage ist einfacher durchfiihrbar. Zwei oder mehrere Teilschalldampfer
kénnen je nach der Abgasmenge und in Abgéngigkeit des Reinigungserfordernisses miteinan-
der kombiniert werden. Hierbei kann bei der Neukonzeption des Nutzfahrzeugs bzw. bei der
Wartung auf bekannte Standartteilschalldampfer zuriickgegriffen werden. Vorteilhaft ist, dass
angesichts der lediglich jeweils einen erforderlichen Zuleitung bzw. Ableitung die erforderliche
Hitzeabschirmung gegentiiber benachbarter Bauteile und Aggregate deutlich reduziert werden
kann. Zur Anbindung mehreren Teilschalldampfer an die Zu- bzw. die Ableitung werden wenigs-
tens zwei Verteiler eingesetzt. Die Erfindung ermdglicht den Einsatz mehrerer Gruppen von
Abgasanlagen mit wenigstens jeweils zwei Teilschalldampfern. Ein Ruckgriff auf bekannte
Serienbauteile fiir Fahrzeuge und Motoren unterschiedlicher Groe und Abgasausstof’ begins-
tigt die Reduktion der Herstellungskosten des jeweiligen Nutzfahrzeugs.
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Nach einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung sind der die Zuleitung mit dem Teilschall-
dampfer verbindende Verteiler und der den Teilschalldampfer mit der Ableitung verbindende
Verteiler gleichachsig an derselben Stirnwand des jeweiligen Teilschalldéampfers angeordnet.

Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung sind der die Zuleitung mit den Teilschall-
dampfern verbindende Verteiler und der die Teilschalldampfer mit der Ableitung verbindende
Verteiler gleichachsig an einander gegeniberliegenden Stirmwanden der Teilschalldampfer
angeordnet.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Teilschallddmpfer identisch aus-
gebildet.

Nach einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung sind die Teilschallddmpfer unterschiedlich
ausgebildet. Auf diese Weise konnen im Reparaturfall genormte Teilschalldampfer unterschied-
licher GroRe und unterschiedlichen Volumens ausgetauscht werden.

Nachstehend ist die Erfindung anhand mehrerer in der Zeichnung dargestellter Ausfihrungs-
beispiele naher erlautert. Hierbei zeigen:

Fig. 1 die erfindungsgemafe Abgasanlage mit Zu- und Ableitung,
Fig. 2 die Schallddmpfer mit je einem Verteiler und
Fig. 3 einen Verteiler der Abgasanlage.

Fig. 1 zeigt in Draufsicht die Abgasanlage 1 mit einer Zuleitung 2 und einer Ableitung 3. Die
Zuleitung 2 und die Ableitung 3 sind liber Verteiler 4 und 5 mit den Teilschalldampfern 6 und 7
verbunden.

Die Zufilhrung des Abgases zu den Teilschallddmpfern 6 und 7 erfolgt motorseitig Uber die
Zuleitung 2, die mit einem Flansch 8 am Motor (nicht gezeigt) angeordnet ist. Die Abgase wer-
den den beiden Teilschalldampfern 6, 7 Uber die Zuleitung 2 zugefiihrt. Die Zuleitung 2 und die
Ableitung 3 kénnen aus starren Metallrohren bestehen, die entweder einstiickig sind oder aus
mehreren durch Profilschellen 9 mit einander verbundenen Einzelstiicken 11. Denkbar ist, zur
Erhéhung der Flexibilitat der Zu- und Ableitung 2 und 3 flexible Zwischenstiicke 10 zu verwen-
den, die beispielhaft aus einem biegsamen Metallschlauch bestehen. Die Verteiler 4 bzw. 5
weisen gegentiber der Zuleitung 2 bzw. der Ableitung 3 je einen Eingang 12 bzw. einen Aus-
gang 13 auf. Die Verteiler 4; 5 ermdglichen durch Einmindungen 16 den Eintritt des Abgases in
die Teilschalldampfer 6; 7 bzw. den Austritt des gereinigten Abgases aus den Teilschalldamp-
fern 6; 7 in die Ableitung 3. Jeder Verteiler 4, 5 ist dabei mit Hilfe von Profilschellen 9 an den
Teilschalldampfern 6, 7 befestigt.

in der Fig. 1 sind die Teilschalldampfer 6 und 7 senkrecht ibereinander angeordnet. Die Teil-
schalldampfer 6 und 7 kénnen in oder entgegen der Fahrtrichtung oder quer zu dieser angeord-
net sein. Die Teilschalldampfer 6, 7 werden dabei in Fig. 1 zur Reinigung des Abgases von
diesem in paralleler Richtung durchstromt. Erkennbar wird dies in Fig. 1 daran, dass die Zulei-
tung 2 und die Ableitung 3 mit den Einmindungen 16 an derselben Stirnwand 15 des jeweiligen
Teilschalldampfers 6 bzw. 7 angeordnet sind. An der Auspufféffnung 14 wird das gereinigte
Abgas in die Atmosphare freigesetzt.

Fig. 2 zeigt zwei Uibereinander angeordnete Teilschalldampfer 6 und 7 entsprechend Fig. 1. Zur
gasdichten Verbindung mit der Zuleitung 2 bzw. der Ableitung 3 (jeweils nicht gezeigt) weisen
die Verteiler 4 bzw. 5 Profilschellen 9 auf. Je nach GréRe und Volumen der Teilschallddmpfer 6
und 7 kénnen Verteiler 4; 5 Einmiindungen 16 mit unterschiedlichen Durchmessern aufweisen.
Uber die Einmiindungen 16 gelangen die Abgase von der Zuleitung 2 in die Teilschallddmpfer 6
und 7 bzw. aus den Teilschalldampfern 6 und 7 in die Ableitung 3 (jeweils nicht gezeigt).
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Fig. 3 zeigt, dass der Verteiler 4; 5 entsprechend den Fig. 1 und 2 am Eingang 12 bzw. am
Ausgang 13 in die Zuleitung 2 bzw. die Ableitung 3 (jeweils nicht gezeigt), Gbergeht. Mit den
Bezugsziffern 16 sind die Einmindungen der Verteiler 4; 5 in die Teilschalldampfer 6; 7 darge-
stellt.

Bezugsziffern:

Abgasanlage
Zuleitung
Ableitung
Verteiler (Zuleitung)
Verteiler (Ableitung)
Teilschalldampfer
Teilschalldédmpfer
Flansch/Motor
Profilschellen

10 Zwischenstlick

11 Einzelstlcke

12 Eingang

13 Ausgang

14 Auspufféffnung

15 Stirnwand

16 Einmindung

OCONOO L WN =

Patentanspriiche:

1. Nutzfahrzeug mit einer Brennkraftmaschine mit angeschlossener Abgasanlage (1), die
einen Schalldampfer und eine der Nachbehandlung des Abgases dienende, in den Schall-
dampfer integrierte Abgasnachbehandlungsvorrichtung umfasst und bei der das motorsei-
tige Abgas dem Schalldampfer Uber eine Zuleitung (2) zugefiihrt und das gereinigte Abgas
-Uber eine Ableitung (3) abgefiihrt wird und der Schalldampfer in zwei Teilschalldampfer (6;
7) unterteilt ist, die parallel zueinander angeordnet sind und Uber je einen angeflanschten
Verteiler (4; 5) mit der Zuleitung (2) und mit der Ableitung (3) verbunden sind und die je ei-
ne Abgasnachbehandlungsvorrichtung aufweisen, dadurch gekennzeichnet, dass der die
Zuleitung (2) mit dem Teilschalldampfer (6; 7) verbindende Verteiler (4) und der den Teil-
schalldampfer (6; 7) mit der Ableitung (3) verbindende Verteiler (5) an derselben Stirnwand
der Teilschalldampfer (6; 7) angeordnet sind.

2. Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Teilschalldampfer (6; 7) identisch ausgebildet sind.

3. Nutzfahrzeuge mit einer Abgasanlage (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Teilschalldampfer (6; 7) unterschiedlich ausgebildet sind.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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