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本申请涉及一种道路交通减速带，包括减速

带本体，减速带本体包括底座，底座的上端面开

设有连接槽，连接槽内上下滑动连接有升降板，

升降板的相背两侧均可拆卸连接有截面呈直角

三角形的减速条，减速条与升降板外侧壁紧贴的

一侧为纵面，减速条与底座上端面紧贴的一侧为

横面，减速条背离升降板的一侧为斜面，减速条

的斜面与纵面之间的夹角角度和斜面与横面之

间的夹角角度不同，升降板的相背两侧均沿自身

长度并列设置有至少两个燕尾条，减速条的纵

面、横面以及斜面均沿自身长度方向并列开设有

至少两个供燕尾条分别卡入的燕尾槽，底座上端

面的两端均设置有用于限制升降板上下滑移的

限位件。根据不同的减速需求，减速带本体能够

改变自身坡度。
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1.一种道路交通减速带，包括减速带本体(1)，其特征在于：所述减速带本体(1)包括嵌

设在路面上的底座(2)，所述底座(2)的上端面开设有连接槽(21)，所述连接槽(21)内上下

滑动连接有升降板(3)，所述升降板(3)的相背两侧均可拆卸连接有截面呈直角三角形的减

速条(4)，所述减速条(4)与升降板(3)外侧壁紧贴的一侧为纵面(41)，所述减速条(4)与底

座(2)上端面紧贴的一侧为横面(42)，所述减速条(4)背离升降板(3)的一侧为斜面(43)，所

述减速条(4)的斜面(43)与纵面(41)之间的夹角角度和斜面(43)与横面(42)之间的夹角角

度不同，所述升降板(3)的相背两侧均沿自身长度并列设置有至少两个燕尾条(31)，所述减

速条(4)的纵面(41)、横面(42)以及斜面(43)均沿自身长度方向并列开设有至少两个供燕

尾条(31)分别卡入的燕尾槽(44)，所述底座(2)上端面的两端均设置有用于限制升降板(3)

上下滑移的限位件(5)。

2.根据权利要求1所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述限位件(5)包括与底

座(2)一端的上端面连接的限位板(51)，所述限位板(51)上螺纹连接有限位螺栓(52)，所述

限位螺栓(52)朝向延伸板(6)的一侧连接有限位条(53)，所述限位条(53)背离限位螺栓

(52)的一侧连接有限位柱(54)，所述升降板(3)朝向限位条(53)的一端沿竖直方向间隔设

置有三个供限位柱(54)卡入的限位孔(32)。

3.根据权利要求2所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述限位条(53)的一端沿

自身长度方向开设有定位孔(531)，所述限位螺栓(52)的一端卡入定位孔(531)内且套设有

转动齿轮(55)，所述定位孔(531)的两端分别滑动连接有第一定位条(56)和第二定位条

(57)，所述第一定位条(56)朝向第二定位条(57)的一侧的上端连接有与转动齿轮(55)上端

啮合的第一齿条(561)，所述第二定位条(57)朝向第一定位条(56)的一侧的下端连接有与

转动齿轮(55)下端啮合的第二齿条(571)。

4.根据权利要求3所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述限位螺栓(52)为内六

角螺栓，所述限位板(51)背离升降板(3)的一侧连接有环绕于限位螺栓(52)的螺帽外侧的

防松环(511)，所述防松环(511)的内侧壁沿周向连接有橡胶环(512)。

5.根据权利要求4所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述防松环(511)远离限

位板(51)的一端螺纹连接有用于封闭防松环(511)的密封盖(513)。

6.根据权利要求1所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述升降板(3)的上端面

沿自身长度方向开设有延伸槽(33)，所述延伸槽(33)内设置有延伸板(6)，所述延伸板(6)

的相背两侧均连接有橡胶垫(61)，两个所述橡胶垫(61)背离延伸板(6)的一侧均与延伸槽

(33)的内侧壁紧贴。

7.根据权利要求6所述的一种道路交通减速带，其特征在于：两个所述橡胶垫(61)的表

面均涂有夜光漆。

8.根据权利要求7所述的一种道路交通减速带，其特征在于：所述延伸板(6)的上端沿

自身长度方向连接有固定条(7)，所述固定条(7)与延伸板(6)呈垂直状态，所述固定条(7)

上嵌设有第一磁铁(71)，所述升降板(3)的上端面嵌设有与第一磁铁(71)相互吸引的第二

磁铁(34)。
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一种道路交通减速带

技术领域

[0001] 本申请涉及减速设施的领域，尤其是涉及一种道路交通减速带。

背景技术

[0002] 道路减速带安装在公路上使经过的车辆减速的交通设施，形状一般为条状，也有

点状的，材质主要是橡胶，也有是金属的，一般以黄色黑色相间以引起视觉注意，使路面稍

微拱起以达到车辆减速目的，一般设置在公路道口、工矿企业、学校、住宅小区入口等需要

车辆减速慢行的路段和容易引发交通事故的路段，是用于减速机动车、非机动车行使速度

的新型交通专用安全设置。

[0003] 目前，公告号为CN107386140B的专利公开了一种道路减速带，其包括采用金属材

料制成的实心减速带，减速带的两端为倾斜导向面，两倾斜导向面上均设置有一个圆弧形

的集水槽，集水槽的底部设置有一个以上的回水通道，减速带的底部安装一集水箱，集水箱

与各回水通道连接导通，减速带的中间设置有一出水槽，集水箱内的水从出水槽内喷出并

超出减速带上端面形成一道以上的水柱。车辆在经过减速带时能够通过射出的水柱有效起

到警示减速的目的，大幅度降低车辆速度，且通过水柱降低减速带周边的灰尘量，对车辆轮

胎进行清洗。

[0004] 针对上述中的相关技术，发明人认为该减速存在以下缺陷：该减速带的高度固定，

无法适配不同地区的减速要求，因此有待改进。

发明内容

[0005] 为了解决减速带无法适配不同地区的减速要求的问题，本申请提供一种道路交通

减速带。

[0006] 本申请提供的一种道路交通减速带采用如下的技术方案：

一种道路交通减速带，包括减速带本体，所述减速带本体包括嵌设在路面上的底座，所

述底座的上端面开设有连接槽，所述连接槽内上下滑动连接有升降板，所述升降板的相背

两侧均可拆卸连接有截面呈直角三角形的减速条，所述减速条与升降板外侧壁紧贴的一侧

为纵面，所述减速条与底座上端面紧贴的一侧为横面，所述减速条背离升降板的一侧为斜

面，所述减速条的斜面与纵面之间的夹角角度和斜面与横面之间的夹角角度不同，所述升

降板的相背两侧均沿自身长度并列设置有至少两个燕尾条，所述减速条的纵面、横面以及

斜面均沿自身长度方向并列开设有至少两个供燕尾条分别卡入的燕尾槽，所述底座上端面

的两端均设置有用于限制升降板上下滑移的限位件。

[0007] 通过采用上述技术方案，根据不同的减速需求，将升降板从连接槽内升起适当的

高度并通过限位件固定，接着将升降板上的燕尾条卡入减速条上的燕尾槽内，从而将减速

条安装在升降板上；减速条的纵面或横面与升降板紧贴时，能够提供两种不同的坡度，从而

满足不同的减速需求；当需要禁止车辆通过时，将升降板升起，并将燕尾条卡入减速条斜面

上的燕尾槽内，从而阻碍车辆通过，同时减速条能够给升降板提供缓冲，避免车辆撞坏升降
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板。

[0008] 优选的，所述限位件包括与底座一端的上端面连接的限位板，所述限位板上螺纹

连接有限位螺栓，所述限位螺栓朝向延伸板的一侧连接有限位条，所述限位条背离限位螺

栓的一侧连接有限位柱，所述升降板朝向限位条的一端沿竖直方向间隔设置有三个供限位

柱卡入的限位孔。

[0009] 通过采用上述技术方案，调整好升降板升起的高度之后，旋紧限位螺栓，将限位板

上的限位柱卡入升降板上的限位孔内，从而将升降板固定。

[0010] 优选的，所述限位条的一端沿自身长度方向开设有定位孔，所述限位螺栓的一端

卡入定位孔内且套设有转动齿轮，所述定位孔的两端分别滑动连接有第一定位条和第二定

位条，所述第一定位条朝向第二定位条的一侧的上端连接有与转动齿轮上端啮合的第一齿

条，所述第二定位条朝向第一定位条的一侧的下端连接有与转动齿轮下端啮合的第二齿

条。

[0011] 通过采用上述技术方案，转动限位螺栓，将限位柱卡入限位孔内时，转动齿轮也能

够带动第一齿条和第二齿条移动，使得第一定位条和第二定位条伸出定位孔，第一定位条

和第二定位条能够分别限制两个减速条产生滑移。

[0012] 优选的，所述限位螺栓为内六角螺栓，所述限位板背离升降板的一侧连接有环绕

于限位螺栓的螺帽外侧的防松环，所述防松环的内侧壁沿周向连接有橡胶环。

[0013] 通过采用上述技术方案，用六角扳手将限位螺栓的螺帽旋入防松环内，从而避免

人们徒手旋出限位螺栓；另外，将防松环内的橡胶环受到限位螺栓的挤压后而形变，从而顶

紧限位螺栓的螺帽，进而避免限位螺栓松动。

[0014] 优选的，所述防松环远离限位板的一端螺纹连接有用于封闭防松环的密封盖。

[0015] 通过采用上述技术方案，安装好限位螺栓，将密封盖旋紧在防松环上，从而将限位

螺栓与外界隔离，避免限位螺栓锈蚀。

[0016] 优选的，所述升降板的上端面沿自身长度方向开设有延伸槽，所述延伸槽内设置

有延伸板，所述延伸板的相背两侧均连接有橡胶垫，两个所述橡胶垫背离延伸板的一侧均

与延伸槽的内侧壁紧贴。

[0017] 通过采用上述技术方案，当减速带处于禁止通行的状态时，将延伸板从延伸槽内

拉出，从而增加升降板的高度，进而能够醒目地警示过往车辆禁止通过。

[0018] 优选的，两个所述橡胶垫的表面均涂有夜光漆。

[0019] 通过采用上述技术方案，橡胶垫上的夜光漆能够在光线不足的情况下，及时提醒

过往车辆进行避让和改道。

[0020] 优选的，所述延伸板的上端沿自身长度方向连接有固定条，所述固定条与延伸板

呈垂直状态，所述固定条上嵌设有第一磁铁，所述升降板的上端面嵌设有与第一磁铁相互

吸引的第二磁铁。

[0021] 通过采用上述技术方案，将固定条放置在升降板的上端面，升降板上的第二磁铁

与第一磁铁相互吸引，从而将固定条固定在升降板的上端面，进而避免延伸板意外脱离延

伸槽；另外，根据道路情况，当减速带安装于单行道时，可将延伸板从延伸槽内拉出，并将固

定条放置在地面上，从而将延伸板摆放在道路的路口处，及时阻止过往车辆驶入单行道，避

免造成交通拥堵。
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[0022] 综上所述，本申请包括以下至少一种有益技术效果：

根据不同的减速需求，将升降板从连接槽内升起适当的高度并通过限位件固定，接着

将升降板上的燕尾条卡入减速条上的燕尾槽内，从而将减速条安装在升降板上；减速条的

纵面或横面与升降板紧贴时，能够提供两种不同的坡度，从而满足不同的减速需求；当需要

禁止车辆通过时，将升降板升起，并将燕尾条卡入减速条斜面上的燕尾槽内，从而阻碍车辆

通过，同时减速条能够给升降板提供缓冲，避免车辆撞坏升降板；

转动限位螺栓，将限位柱卡入限位孔内时，转动齿轮也能够带动第一齿条和第二齿条

移动，使得第一定位条和第二定位条伸出定位孔，第一定位条和第二定位条能够分别限制

两个减速条产生滑移；

附图说明

图1是本实施例的结构示意图；

图2是本实施例中底座、升降板以及减速条的爆炸结构示意图；

图3是本实施例的部分爆炸结构示意图；

图4是本实施例中图3中A区域的放大示意图。

[0023] 附图标记说明：1、减速带本体；2、底座；21、连接槽；3、升降板；31、燕尾条；32、限位

孔；33、延伸槽；34、第二磁铁；4、减速条；41、纵面；42、横面；43、斜面；44、燕尾槽；5、限位件；

51、限位板；511、防松环；512、橡胶环；513、密封盖；52、限位螺栓；53、限位条；531、定位孔；

54、限位柱；55、转动齿轮；56、第一定位条；561、第一齿条；57、第二定位条；571、第二齿条；

6、延伸板；61、橡胶垫；7、固定条；71、第一磁铁。

具体实施方式

[0024] 以下结合附图1-4对本申请作进一步详细说明。

[0025] 本申请实施例公开一种道路交通减速带。参照图1、图2，一种道路交通减速带，包

括减速带本体1，减速带本体1包括嵌设在路面上的呈矩形的底座2，底座2的上端面沿自身

长度方向开设有连接槽21，连接槽21内上下滑动连接有呈矩形的升降板3，升降板3的相背

两侧均可拆卸连接有截面呈直角三角形的减速条4。

[0026] 参照图1、图2，减速条4与升降板3外侧壁紧贴的一侧为纵面41，减速条4与底座2上

端面紧贴的一侧为横面42，减速条4背离升降板3的一侧为斜面43，减速条4的斜面43与纵面

41之间的夹角角度为60度，斜面43与横面42之间的夹角角度为30度。升降板3的相背两侧均

沿自身长度并列固定连接有两个燕尾条31，减速条4的纵面41、横面42以及斜面43均沿自身

长度方向并列开设有两个供燕尾条31分别卡入的燕尾槽44，底座2上端面的两端均设置有

用于限制升降板3上下滑移的限位件5。根据不同的减速需求，将升降板3从连接槽21内升起

适当的高度并通过限位件5固定，接着将升降板3上的燕尾条31卡入减速条4的纵面41上的

燕尾槽44内，使得减速条4的横面42与底座2的上端面紧贴，从而形成坡度为30度的减速带；

将升降板3上的燕尾条31卡入减速条4的横面42上的燕尾槽44内时，减速条4的纵面41与底

座2的上端面紧贴，从而形成坡度为60度的减速带，进而满足不同地区的减速需求。当需要

禁止车辆通过时，将升降板3升起，并将燕尾条31卡入减速条4斜面43上的燕尾槽44内，从而

阻碍车辆通过，同时减速条4能够给升降板3提供缓冲，避免车辆撞坏升降板3。
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[0027] 参照图2，升降板3的上端面沿自身长度方向开设有延伸槽33，延伸槽33内上下滑

动连接有呈矩形的延伸板6，延伸板6的上端沿自身长度方向固定连接有呈矩形的固定条7，

固定条7与延伸板6呈垂直状态。延伸板6的相背两侧均沿自身长度方向固定连接有橡胶垫

61，两个橡胶垫61背离延伸板6的一侧均与延伸槽33的内侧壁紧贴，两个橡胶垫61的表面均

涂有夜光漆。当减速带处于禁止通行的状态时，将延伸板6从延伸槽33内拉出，从而增加升

降板3的高度，进而能够醒目地警示过往车辆禁止通过；另外，根据道路情况，当减速带安装

于单行道时，可将延伸板6从延伸槽33内拉出，并将固定条7放置在地面上，从而将延伸板6

摆放在道路的路口处，及时阻止过往车辆驶入单行道，避免造成交通拥堵；橡胶垫61上的夜

光漆能够在光线不足的情况下，及时提醒过往车辆进行避让和改道。

[0028] 参照图2，固定条7上嵌设有第一磁铁71，升降板3的上端面嵌设有与第一磁铁71相

互吸引的第二磁铁34。将固定条7放置在升降板3的上端面，升降板3上的第二磁铁34与第一

磁铁71相互吸引，从而将固定条7固定在升降板3的上端面，进而避免延伸板6意外脱离延伸

槽33。

[0029] 参照图2、图4，限位件5包括沿竖直方向与底座2上端面的一端固定连接的呈矩形

的限位板51，限位板51背离升降板3的一侧螺纹连接有限位螺栓52，限位螺栓52为内六角螺

栓。限位螺栓52朝向延伸板6的一侧转动连接有限位条53，限位条53背离限位螺栓52的一侧

的中部一体成型有截面呈矩形的限位柱54，升降板3朝向限位条53的一端沿竖直方向间隔

开设有三个供限位柱54卡入的限位孔32。用手六角扳手旋紧限位螺栓52能够将限位柱54卡

入限位孔32内，当限位柱54分别卡入三个的限位孔32内时能够确定升降板3伸出连接槽21

的三种高度，升降板3伸出连接槽21的三种高度分别与减速条4的纵面41、横面42以及斜面

43的宽度相同。

[0030] 参照图3、图4，限位条53的一端沿自身长度方向开设有定位孔531，定位孔531的两

端均与外界连通。限位螺栓52的一端卡入定位孔531内且固定套设有转动齿轮55，定位孔

531的两端分别滑动连接有第一定位条56和第二定位条57，第一定位条56朝向第二定位条

57的一侧的上端固定连接有与转动齿轮55上端啮合的第一齿条561，第二定位条57朝向第

一定位条56的一侧的下端固定连接有与转动齿轮55下端啮合的第二齿条571。转动限位螺

栓52，将限位柱54卡入限位孔32内时，转动齿轮55也能够带动第一齿条561和第二齿条571

移动，使得第一定位条56和第二定位条57伸出定位孔531，第一定位条56和第二定位条57能

够分别限制两个减速条4产生滑移。

[0031] 参照图3、图4，限位板51背离升降板3的一侧固定连接有环绕于限位螺栓52的螺帽

外侧的防松环511，防松环511的内侧壁沿周向固定连接有橡胶环512。防松环511远离升降

板3的一端螺纹连接有用于封闭防松环511的密封盖513。用六角扳手将限位螺栓52的螺帽

旋入防松环511内，从而避免人们徒手旋出限位螺栓52；另外，将防松环511内的橡胶环512

受到限位螺栓52的挤压后而形变，从而顶紧限位螺栓52的螺帽，进而避免限位螺栓52松动。

安装好限位螺栓52，将密封盖513旋紧在防松环511上，从而将限位螺栓52与外界隔离，避免

限位螺栓52锈蚀。

[0032] 本申请实施例一种道路交通减速带的实施原理为：若需要坡度为30度的减速带

时，将升降板3从连接槽21内升起与减速条4纵面41宽度相同的高度并将升降板3上的燕尾

条31卡入减速条4的纵面41上的燕尾槽44内，使得减速条4的横面42与底座2的上端面紧贴；
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接着旋紧限位螺栓52，使得限位柱54卡入其中一个限位孔32内，从而形成坡度为30度的减

速带；若需要坡度为60度的减速带时，将升降板3从连接槽21内升起与减速条4横面42宽度

相同的高度并将升降板3上的燕尾条31卡入减速条4的纵面41上的燕尾槽44内，使得减速条

4的纵面41与底座2的上端面紧贴；接着旋紧限位螺栓52，使得限位柱54卡入其中一个限位

孔32内，从而形成坡度为30度的减速带，进而满足不同地区的减速需求。当需要禁止车辆通

过时，将升降板3升起，并将燕尾条31卡入减速条4斜面43上的燕尾槽44内，从而阻碍车辆通

过。

[0033] 以上均为本申请的较佳实施例，并非依此限制本申请的保护范围，故：凡依本申请

的结构、形状、原理所做的等效变化，均应涵盖于本申请的保护范围之内。
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