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Samosb&raci{ viz posedenych travin
z melioraénich kandld sestdvd ze zdklad-
niho nosného rdmu, ktery je umistdn na

podvozku, a na némZ
unisténo shrabovaci

travin, shrnovac{ Znek a metal travin.
Na horni &4sti zdkladnfiho nosného ramu
je umisté&na pojezdovd dréha pro uloZeni

vyménného zivésného

nén do nosnych rémi, opat¥enych pojezdo-
vymi kladkami. Na koncfch pojezdovych drah
je ve dvoijici p¥irub uloZena dvojice Fe-
tézovych kladek, spojenych &lénkovymi ¥e-
tézy. Na posledni sekci nosného rému je
umisté&na dvojice zdvésnych ok pro nalo-

Zen{ zdvésného vaku

stfedek. Podvozek miZe byt s vyhodou opa-
t¥en jednim pevnym kolem a druhym sklcp-

nym Wolem, které je

ny z&vés, ke kterému je pfipojen p¥imodary
hydromotor, ukotveny k nosnému rému. Sa-
mosbé&raci viz poselenych travin z melio-
raénich kandlt je vyuZitelny p¥i Gdribé
t&chto odvodhovacich za¥fizenf a p¥ipadné&
v zem&délstvi v té&Zko p¥istupnych terénech

pro sb&r posedengch
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(64) Samoshéraci viiz pose&enych travin z melioraénich kansla

je v pf¥edni &4sti
za¥izen! poselenych

vaku, ktery je upev-

na jiny dopravni pro-

p¥ipojeno na stavitel-

travin.,
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Vyndlez se tyké samosbéracfho vozu poselenych travin z meliora®nfho kandlu.

Dosud zndmé konstrukce samosbéracich vozl na poselené traviny jsou v p¥ednf &&sti opat¥fe-
ny shrabovacim a nakl&dacim za¥fzenim, na které navazuje Glo¥ny prostor vlastnfho vozu pro
naklddku a odvoz travin. Vozy majf nejlast&ji jednu pevnou osu podvozku uprost¥ed rému a
v pfedni Celni{ &4sti maji z4vé&sné za¥izeni pro pfipojeni k taZné jednotce, traktoru. Pro
zv¢¥en{ objemu naklédky maj{ ndkdy sklopni, respektive p¥{idavné, postranice. Shrabovaci za¥i-
zeni, které prihrnuje poselené traviny k naklddacimu za¥fzenf, tvo¥{ nejlastéji rotadni vdlec
o délce odpovidajfici{ E{¥ce z4b&ru nakléddacfiho za¥izenf{, na jehoZ obvodu jsou umist&na hrabla.
Naklddaci za¥izenf je %asto pneumaticky dopravnik s otolnym nédstavcem pro moZnost smérovéani
dopadu nakladanych travin do samosb&raciho vozu. Nevyhodou této b&iné koncepce samosbéraciho
vozu je jeho hmotnost a rozmdrnost a nemo¥nost jeho pouZiti v $ikmém svahu melira&niho kané&lu.
Navic je nutny odvoz tohoto vozu do mista uskladn&ni poselenych travin po kaZdém jeho naplné-
ni, kdy tyto skl&dky mohou byt p¥i sklizu travin z meliora&nfch kandli ve v&t3{ vzd4lenosti.

Jiné konstrukce samosb&racich vozl maji ve své spodni &4sti umistén h¥eblovy dopravnik,
respektive pasovy dopravnik s h¥ebly, pro posun naklddanych travin do zadni{ T4sti vlastniho
naklddaciho prostoru vozu. Nakléddaci za¥fzen{ je op&t pneumaticky dopravnik, p¥ip. Fada nad
sebou umisté&ngch rotadnich v¢lcd s h¥ebly, kterd postupné& vyhrnujf traviny pfes horni hranu
delnf stény samosb&raciho vozu. Nevfhody pouZiti tohoto vozu v melioraénich kandlech jsou
obdobné jako u predchoz{ koncepce vozu.

Jingm p¥fkladem samosb&raciho vozu je vlelny viz, ktery mé4 na spodni &&sti &elni strany
v drovni terénu pevnd hrabla, kterd souasné tvo¥i dno naklédaciho prostoru vozu. Odpadéd
tak mechanicky pohdn&né shrabovac{ a naklddac{ za¥fzenf, protoZe poselené traviny jsou hrnuty
pfimo do naklédaciho prostoru tafenim samosb&racfho vozu. N&které konstrukce nemaji postranice
v celé délce vozu, ale maj{ podélné ulo%end hrabla, respektive vetknuté bodce, kterd zadrZuji
poselené traviny v naklddacim prostoru vozu. Pro usnadnéni odvozu travin méji nékteré vozy
sklopny podvozek, jeho? pomoci je po naleifenf travin zvyZena poloha dna, respektive pevnych
hrabel, nad urovef terénu. Nevfhodou tohoto Fe¥enl je prdv& konstrukce naklidaciho zaffzeni
s pevnymi hrably, kter& nelze poufft p¥i sb&ru travin v p¥{&ném profilu melioraéniho kandlu,
kde je dasto nerovny a neudrZovany terén.

Jiné samosbéraci vozy nemajl shrabovac{ a nakl&dacf za¥fzen{ a nakl&danf poselenych
travin provdd{ obsluha taZné jednotky, traktoru, ktery je vybaven hydraulickym ramenem s dra-
pdkovym za¥fzenfm. Toto Ffefenf umofiuje i vyki&dku travin z vozu. Pro mechanizovanou vykl&dku
jsou n&které konstrukce vozld vybaveny sklopnymi bo&nicemi nebo vytladovac{ klapkou, respektive
sklopngm dnem vozu. Nevyhodou je pevnd osa vozu, ktery by mohl sklouznout do p¥i¢ného profilu
meliorad&niho kand&lu a nutnost odvozu celého vozu po jeho naplnéni do mfsta uskladné&ni travin.

Jingm p¥ikladem samosb&raciho vozu je viz, ktery m4d v p¥edni %4sti shrabovaci za¥{zeni,
to je rota®ni vdlec s hrably, na které navazuje nakladaci zaffzenf. Toto za¥fzeni tvofi svisly
pasovy dopravnik s h¥ebly, kterd vyhrnuji traviny na Sikmy skluz nad p¥ednf horni hranou
naklddacf{ho prostoru vozu. Ve spodni &4sti nakliddaciho prostoru je obdobny, ale vodorovny
pésovy dopravnik pro posun travin a v zadnf &4sti je vyhrnovaci za¥izeni pro vykl&dku posele-
nych travin. Konstrukce tohoto vozu je p¥{fli¥ robustni a vz je pro uZit{ na koruné& meliorac-
nfho kandlu p¥flis t&Zky.

Uvedené nedostatky odstranuje samosb&raci viz poseengch travin z melioraénfch kandly,
ktery sestdvd ze zdkladniho nosndho r&mu, ktery je umistén na podvozku a na ném? je v pfednd
84sti umistdno shrabovaci za¥izeni posedenych travin, shrnovaci #nek a metad travin, podle
vyndlezu. Jeho podstata spofivd v tom, %e na hornf &&sti zékladniho nosného rému je umisténa
pojezdové drdha pro ulo¥enf vym&nného z4vé€sného vaku, ktery je upevnén do nosnych rémli, opa-
t¥enych pojezdovymi kladkami, p¥ifemZ na koncich pojezdovych drah je ve dvojici p¥frub uloZena
dvojice Yet&zovych kladek, spojenych &lénkovymi Ffetézy. Na posledn{ sekci nosného ramu je
s vyhodou umist&na dvojice z4v&snych ok pro naloZeni zdvésného vaku na jin¥ dopravni prost¥e-
dek. Vfhodné je také, kdyZ podvozek vozu je opatfen jednim pevnym kolem a druhym sklopnym
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kolem, které je p¥ipojeno na stavitelny z4vds, ke kterému je pFipojen p¥fmo¥ary hydromotor,
ukotveny k nosnému rému.

24kladni vyhoda samosb&racfho vozu podle vyndlezu spodivé v moZnosti sbéru posetenych
travin ze svahl melioraénfch kandlt do vymEnného z&vEsného vaku, ktery lze po naplndni spustit
z pojezdové drdhy nosné konstrukce vozu na korunu melioradnfho kanélu, nahradit ho pré&zdnym
vakem pro daldf{ nakl&ddni travin a tyto zdv&sné vaky pak spole&nd odvézt do prostoru skladky
travin., TaZ¥nd jednotka nemusi s timte sanoghdracim vozem stdle vyj{%dét z p¥i&ného profilu
melioraénfho kandlu po ka%dém naplnéni vozu a zabezpelovat jeho odvoz do prostoru sklédky
z t&hto kandll, které jsou Casto vzddleny od vefejnych komunikacf a jsou i td%ko piistupné.
Dal8f{ vyhodou je ufiti podvozku vozu s jednfim kolem skiopnym do svahu kandlu pro lep3{ manipu-
laci v tomto terénu. Pfedpokladem je ufitf obdovného podvozku i u taZné jedotky, aby celd
souprava mohla pojf{fdét v p¥i&ném profilu melioradnfho kandlu, to je ve svahu a po jeho hornf
hran&, tedy koruné, kandlu. Postupné skl&ddni naplné&nych vakl podél melioradnfho kanédlu a
jejich ndsledny svoz zvySuje Glinnost sb&ru posedengch travin p¥i ni¥%i energetické néro&nosti.

Vyndlez a jeho d&inky jsou blife vysv&tleny v popise p¥fkladu jeho provedeni podle p¥i-
pojenych vfkresl, kde obr. 1 zndzorfiuje v bokorysu, obr. 2 v pidorysu a obr. 3 v &elnim ndrysu
samosbéraci viz poselenych travin z melioradnich kauald podle vyndlezu, obr. 4 zndzorhuje
v fezu p¥i&nou osou vozu odzadu podvozek samosbé&raciho vozu podle vynédlezu, na obr. 5 je
znAzornén v néryse rdm vyztu¥ui: ol zdvésny vak pro sbdr travin a vedeni{ tohoto rédmu v nosné
konstrukci samosb&racfhn vozu podle vyndlezu, obr. & v bokoryse a obr. 7 v ndryse zndzornuiji
napinac{ Gstroji pro posuv zdv&sného vaku v pojezdovd drédze nosné konstrukce samosb&raciho
vozu podle vyndlezu, obr. 8 zndzornuje v bokoryse uchyceni zsvésného vaku do rému vaku, na
obr. 9 je v bokoryse a na obr. 10 je v ndryse zndzorndno vypinaci Wstrojf{ pro shoz plného
zAvésnéhn vaku z pojezdové drdhy samosbdragiho vozu podle vyndlezu, obr. 11 zndzorhuje v Fezu
v ndryse ulo¥eni vétve Yetdzu v kladkéch rdmu zdvésného vaku u samosbdraciho vozu posedenych
travin z melioraénich kandld podle vynélezu.

zékladem samosbéraciho vozu poselengch travin 7 meliora&nfch kandll podle vyndlezu e
zdkladni nosny rém 11, ke kterému je v piednf &&sti upevnéno shrabovaci za¥izenf 2 posedenych
travin, shrnovaci Snek 3 a metad 1 travin, coZ je vlastnd pneumaticky dopravnik. V p¥edni
¢4sti zdkladniho nosného rédmu 11 je ddle umistén t¥iramenny stavitelny z&vés 12 pro pfipojent
celého vozu k taZné jednotce. P¥ihradovd konstrukce zékladnfho nosného rdmu 11 je umisténa
_bud na podvozku 45 s pevnou osou obou koi 9 nebo na podvozku 45 s jednim pevnym kolem 9
a jednim sklopnym kolem 8 pro jfzdu po koruné melioraénfho kandlu. Sklopni kolo 8 je uloZeno
na sklopném rameni 7 s p¥imoCarym hydromotorem 10 pro ovlddéni polohy kola 8. Kola 8, 9 jsou
opat¥ena flotadnimi pneumatikami pro lep&f{ »nrijezd na nezpevné&nych svazlch kandld. Pojezdo-
vou drdhu 6 tvo¥fi nosniky ve tvaru pismene I po obou strandch vozu, na kterych jsou p¥ivare-
ny zardfky 23, Celni zard¥ka 24 a pi¥iruby 38, 35 Fetézovych kladek. Na zadnim konci pojezdové
drdhy 6 je umfsté&na koncovd vykldpdéc{ zardZka 32 s otodnym Cepem 33 a pojistkou 36. zavésny -
vak 5 je v uréitych rozte&ich upevn&n do nosnych rdmd 17. Spodni &ést trubkového nosného
rému 17 md tvar pismene U. Horni p¥{&nik 13 nosného rdmu 17 je pfipevnén ke spodni &&sti
Sroubovym spojenim 14 a tvo¥i tak spolu uzav¥eny rém obdélnfkového tvaru. Oba krajnf a pro-~
st¥edni nosné rémy 17 majf{ uprost¥ed p¥fniku 13 Sroubovym spojen upevnéno zadvé&sné oko 39.
Zsdni nosny rém 17 md navic ve spodni &&sti vyprazdnovaci z&vésné oko 40. Z&vésny vak 5 je
ulofien v uréitgch roztedich v, p¥f{lnfku 13 a svislicich nosného ré&mu 17 pomoci upevihovacich
pruhil 18 14tky, které jsou pferuSeny v mistech pro upevnéni kladek 1€ v nosném rému 17 a
zdvésnych ok 39 v p¥i¢niku 13. Svislice nosného rdmu 17 jsou opat¥eny pojezdovymi kladkami
16. Ve slo%ené poloze zavésného vaku 5 jsou pojezdové kladky 16 zajiStény proti samovolnému
pojiZdéni na pojezdové drdze 6 zar&ikami 23. Proti vyboleni pojezdovych kladek 16 z pojezdové
dréhy 6 jsou ve svislicfch nosného rdmu 17 pojistky 22. Pojezdovd kladka 16 je otoln? uloZena
na €epu 19, ktery je vetknut do svislice nosného rdmu 17. V misté& vetknuti je nosry rdm 17
zesf{len trubkou 21. Cep 19 je pojistén proti vysunuti z nosného rému 17 zévlialkou 20 a dalsi
zévlalkou 44. Pojezdovd kladka 16 je pojifténa podloZkou se zdvlalkou 20. Na koncich obou
pojezdovych drah 6 je ve dvojici p¥irub 28, 35 uloZena dvojice fetézovych kladek 27, 34.
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Spole&ny h¥idel 30 obou predrich Ieté&zovych kladek 27 je na jednom konci opat¥en rohatkou

26 se zdpadkou a pdkou 25 ruéniho pohonu Fet&zov§ch kladek 27. PEiruby:35 nesou krétké h¥idele
43 pro uloZeni zadnich Fetlzovych kladek 34, které jsou jiSté&ny podloZkou a zdvlalkou 37.

Pfes oba péary Fet&zovych kladel 26, 34 jsou napnuty &l&nkové fetdzy 29. Pojezdové kladky

16 posledni sekce ncsného rdmu 17 zAv&sného vaku 5 majf delff Zepy 19 neZ ostatni pojezdové
kladky 16, a to pro upevnéni k hornim vétvim fetézu 29. Proti vysmeknutf{ z Cepu 19 jsou Feté&zy
pojiftény kolikem nebo zAvla&kou 31. Na konci pojezdové drdhy 6 je na otolném &epu 33 uloZena
koncové vykl&p8ci zard%ka 32, kterd se skldpi kolem osy otofnéhc &epu 33 po vyjhuti zajidto~
vaciho svornfku, respektive pojistky J6.

Za¥izen{ podle vyndlezu je v pfednf Udsti pomocf stavitelného zav&su 12 p¥ipevn&no k tai-
né jednotce, kterd poji%di po koruné meliora&niho kandlu, na kterou je vyhrnuta poseend
travina ze svahu meliora¥niho kandlu. Polohu staviielného zdvésu 12 lze ménit pomoci telesko-
pického ramena 15 stavitelného zdvésu 12. V pfedni &4sti zdkladnfho nosného rému 11 samosb&-
raciho vozu je upevnéno shrabovaci zaffzeni 2 poselengch travin. Shrabovaci zaffzeni 2 je
opatfeno hrably 42, jejichZ pomoci je posefend travina pfihrnovéna ke shrnovacimu Zneku 3.
Fixaci polohy shrabovacfiho zaFfzeni 2 nad terénem zabezpefuj{ distan®ni kola 4l. Travina
shrnutéd se zem& a p¥isunutd ke shrnovacimu 3neku 3 pomoci shrabovacfho zaffzeno 2 je v tomto
shrnovacim ¥neku 3 hrnuta k jeho stfedu pravou a levou Snekovic{ shrnovacfho Zneku 3. Na
stfedn{ prostor shrnovacfho Zneku 3 navazuje metad 1 travin, ktery tvo¥{ pneumaticky doprav-
nik. Posefend travina je pomocf metae 1 travin dopravovéna do zdvésného vaku 5 posefenych -
travin. Shrabovac{ a naklidaci zaifzenf, to je rotadni véalec s hrably 42, shrnovac{ #nek
3 a metad 1 travin, respektive pneumaticky dopravnik maji hydraulicky pohon 4 s p¥ivodem
tlakové kapaliny od taZné jednotky.

V prvni f&zi plndni samosb&raciho vozu podle vyndlezu posefenou travinou je zévésny
vak 5 ve svinuté poloze, to znamend, ¥e tento z&vdsny vak 5 je fixovén ve vychozi poloze
pomoci zardiek 23. Obsluba ta%fné jednotky posouvd postupné zav&sny vak 5, ktery je upevné&n
do nosnych ramd 17 s pojezdovymi kladkami 16 p¥es ruln& ovlddanou pdku 25 s rohatkou 26 a
se zépadkou, pomoc{ které se\natééi fetdzové kladky 27 na p¥ednf hrand pojezdové dréhy 6,
kterd je souddstf zdkladnfho nosného rému 11. Ret&zové kladky 27, které jsou spfaZeny hifdelem
30, posouvaji dvé vdtve &ldnkového ¥et&zu 29, ke kterému jsou piipevnény p¥es &epy 19 koncové
pojezdové kladky 16 posledni sekce nosného rdmu 17 zdv&sného vaku 5. Tim je z4vésny vak 5
postupné rozvinovdn podle stupn& zapln&ni naklédanymi travinami. Sfla pékového p?evodu péky
25 rudni obsluhy je dostate&n& velk& pro p¥ekonani zard%ek 23. Po Uplném rozvinut{ z4vé&sného
vaku 5 a jeho napln&nf posedenymi travinami uvolni obsluha'taZné jednotky pojistku 36, respek-
tive zajisfovaci svornfk, koncové vyklap&c{ zardfky 32 pro uvoln&ni pojezdové dréhy 6 pro
skluz napln&ného zdv&sného vaku 5 ze z4kladnfho nosného rému 11 samosb&racfho vozu. Z4vé&sny
vak 5 se vyprazdhuje vysypsnim, kdy ho lze zav&sit na dvojici z&v&snych ok 39, 40 poslednf
sekce nosného rdmu 17. Plny z&v&sny vak 5 lze p¥evdZiet ji¥ na b&Znych dopravnich prostfedcich
pro odvoz travin, kdy lze zdvésny vak 5 s travinami naklddat pomoc{ zé&v&snych ok 39.

Samosbéraci viz pojifdi po korund meliorainfiho kandlu pevnym kolem 9 podvozku 45 a ve
svahu tohoto kandlu sklopnym kolem 8 na sklopném rameni 7 tohoto sklopného keola 8. Polohu
sklopného kola 8 ovl4d4 obsluha taZné jednotky p¥es hydraulicky obvod pomoci piimo&arého
hydromotoru 10. Obdobn§ princip podvozku m4 i ta¥nd jednotka. Tim je zabezpeleno, Ze celé
za¥f{zen{ pojf%d{ pouze v p¥{f&ném profilu melioraléniho kandlu, to je na svahu a jeden metr
Ziroké koruné& tohoto kandlu.
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PREDMET VYNALEZU

1. Samosbérac{ vlz posefenych travin z meliora®nich kandll, sestdvd ze zdkladnfiho nos-
ného rému, ktery je umistén na podvozku a na ném¥ je v pfedni &4sti umisténo shrabovaci{ za¥i-
zen{ posefenych travin, shrnovacf 3nek a meta® travin, vyznadujicf se tim, %e na hornf &4sti
zdkladniho nosného rdmu (11) je umist&na pojezdovd drdha (6) pro ulofeni vyménného z&vé&sného
vaku (5), ktery je upevn&n do nosngch ramd (17), opatfenych pojezdovymi kladkami (16), p¥i&emZ
na koncich pojezdovych drah (6) je ve dvojici p¥frub (28, 35) uloZena dvojice Feté&zovych
kladek (27, 34), spojenych &lankovymi Fetdzy (29).

2. Samosbérac{ viz podle bodu 1, vyzna¥ujfci se tim, e na posledni sekci nosného rému
(17) je umisténa dvojice z4vésnych ok (39, 40) pro nalofenf zédv&sného vaku (5) na jiny doprav-
ni prostiedek.

3. Samosbdraci viz podle bodd 1 a 2, vyznadujicif se tim, ¥e podvozek (45) nosného rému
(11) je opatfen jednim pevnym kolem (9) a druhym sklopnym kolem (8), které je p¥ipojeno na
stavitelny zdvés (12), ke kterému je pfipojen pf{moéary hydromotor (10), ukotveny k nosnému
rému (11).
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