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Wynalazek dotyczy zaworu zespolonego,
sktadajacego sie z zaworu rozrzadczego i
nastawczego, do narzadéw, uruchomianych
sprezonem powietrzem i uzywanych przy
wozkach samoczynnie wyladowujacych sig,
stuzacych do przewozu cial sypkich, jak np.
wegla, piasku i t. d. Zawér rozrzadczy re-
guluje cisnienie powietrza sprezonego w cy-
lindrze, ktérego ttok za posrednictwem od-
powiednich narzadéw powoduje oproéznia-
nie i ponowne ustawianie skrzynek wywrot-
nych wézkéw lub otwieranie i zamykanie
ruchomych klap woézkow.

Zawor zespolony wedlug wynalazku
taczy si¢ z jednej strony ze zbiornikiem po-
mocniczym powietrza, napelnianym przez

zawor zwrotny z przewodu, ktéry jest stale
wypelniony sprezonem powietrzem, z dru-
giej za§ — z przewodem, ktéry jest napel-
niany sprezonem powietrzem z lokomoty-
wy tylko w czasie wyladowywania wozkéw,
przyczem w przewodzie tym wytwarza sie
ci$nienie wyzsze od panujacego w zbiorni-
ku pomocniczym. Kanaly, przez ktére od-
bywa si¢ napelnianie lub opréznianie cy-
lindra nastawczego lub cylindra, ktérego
tlok uruchomia klapy, przechodza przez
czop kurka nastawnego, umieszczonego w
ostonie zaworu zespolonego. Odpowiednie
przekrecenie czopa kurka wywoluje zmiane
cinienia powietrza w gérnej lub dolnej
przestrzeni cylindra nastawczego lub uru-
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chomiajacego narzady do wytadowania. Je-
zeh -zag wyiaciowame woézka ma sie odby-

i '~Wac* reciies: nalé%'y czop kurka tak prze-

krec1é aby polaczyl “obie przestrzenie cy-
lindra, wskutek czego nastapi w nich wy-
réwnanie ci$nienia powietrza. Odpowiednie
przekrecenie czopa kurka zamyka réwniez
kanaly doplywowe, prowadzace do cylin-
dra nastawczego.

W znanych urzadzeniach, uruchomia-
nych sprezonem powietrzem i stuzacych do
samoczynnego wyladowania woézkéw, np.
wozkow ze skrzynkami wywrotnemi, nalezy
stosowaé dla réznych przebiegéw ruchu dwa
oddzielne urzadzenia rozrzadcze, a miano-
wicie: suwak lub ttok, odgrywajacy role za-
woru rozrzadczego, oraz kurek lub suwak
obrotowy jako przyrzad mnastawny. Oprocz
tego cylinder, dostarczajacy sprezone po-
wietrze musi posiadaé dwa kurki, zapomoca
ktérych opréznia si¢ komory cylindra pod-
czas obstugi recznej.

W mys]l wynalazku zawér rozrzadczy
polaczono z nastawczym; kurki, oproznia-
jace wspomniany cylinder, sa zbyteczne, a
tlok zaworu rozrzadczego zastepuje sie
szczelna przepona, czula na drobne réznice
cisniefi. Przepone te mozna wykonaé w
ksztalcie stozkowej miseczki z gumy lub po-
dobnego materjatu; posiada ona na koricu
szerszym pierscieniowy kolnierz, wystajacy
nazewnatrz, a na koricu wezszym — kol-
nierz, siegajacy do wmetrza. Zapomoca
pierwszego kolnierza przymocowywa sie
przepone do osfony. Kotlnierz wewnetrzny
wprowadza si¢ miedzy tarcze, ktére lacza
przepone z trzonem tloka. Podczas ruchu
suwaka powietrze przyciska przepone do
Scianki oslony, wskutek czego tylko czesé
jej wygieta odwija si¢ bez oporu po $ciance.

Rysunek uwidocznia schemat zaworu
zespolonego wedtug wynalazku,

Fig. 1 przedstawia przekréj urzadzenia
w czasie podnoszenia skrzynki wywrotnej
wzglednie w czasie zamykania klap do wy-
tadowania, gdy sprezone powietrze z paro-

wozu spowodowalo opréznienie wozkéw.
Fig. 2 uwidocznia czgéci urzadzenia w po-
tozeniu zamkniecia, w ktére czesci te wpro-
wadza sie w wozku odstawionym. Po wla-
czeniu wézka do pociagu czesci te musza
pozostawaé w polozeniu zamknigcia dopéty,
dopoki zbiornik pomocniczy nie zostanie
catkowicie napelniony, co daje rekojmie, ze
suwak tlokowy zajmie polozenie wlasciwe.
Czesci wozkow, ktére przy wyladowywaniu
pociaggu same wytadowaniu mie podlegaja,
zajmuja polozenie zamknigcia.

Fig. 3 przedstawia urzadzenie w czasie
oprézniania recznego poszczegélnych wéz-
kéw zapomoca dzialania sprezomego powie-
trza ma tlok cylindra i.

Fig. 4 uwidocznia urzadzenie w poloze-
niu, w ktérem opréznianie uskutecznia sie
recznie bez wspétudzialu powietrza sprezo-
nego, przyczem obie przestrzenie cylindra i
sa polaczone ze soba, wskutek czego w oby-
dwéch przestrzeniach ciénienia sa wyréwna-
ne i reczne poruszanie thoka nie mapotyka
na zadne przeszkody.

Fig. 5 przedstawia raczke kurka nastaw-
czego.

W mys$l wynalazku urzadzenie sktada
sie z zaworu rozrzadczego a i kurka nastaw-
czego b, ktéry mozna zastapié odpowiednim
zaworem lub suwakiem. Obie cze$ci mie-
szcza si¢ we wspolnej ostonie. W' zaworze
a znajduje sie suwak c, ktéry przesuwa sieg
pod dzialaniem przepony d. Komora suwa-

kowa zaworu a laczy sig¢ ze zbiornikiem po-

mocniczym powietrza e, ten za§ — przez za-
wér zwrotny f z przewodem napelniajacym
8, przeprowadzonym wzdtuz pociagu. Jako
przewéd napelniajacy moze byé uzyty prze-
wéd gléwny hamulca, uruchomianego spre-
zonem powietrzem. Do przestrzeni tlokowe;j
wchodzi przewod h, ktéry w celu przechy-
lenia i wyladowania wézkéw napelnia sie
powietrzem sprezonem za posrednictwem
zaworu, znajdujacego sie na lokomotywie.
Cylinder nastawczy i, ktérego ttok powodu-
je uruchomianie przyrzadu wywrotnego lub



klapy do wytadowania, taczy sie¢ z ostong
kurka nastawczego b zapomoca przewodow
k i 1. Suwak ¢ zastania lub odstania kanaty
m, n i o, Wloty dwéch pierwszych kanalow
w czopie kurka b, zmajduja si¢ na dwéch
koricach jego srednicy. Kanal o prowadz
do atmosfery. Czop kurka b jest zaopatrzo-
ny w rozmaite wydrazenia i kanaly p, g ir,
ktorych cel wyjasnia opis dzialania i rysu-
nek.

Urzadzenie dziala w ¢poséb nastepuja-
cy. Gdy natadowano kolejke, sktadajaca sie
z wozkéow samowyladowujacych sig lub wy-
wrotnych, i w zwiazku z tem podniesiono
wywrotne skrzynie lub zamknieto klapy do
wyladowania, to jednoczesnie zapomoca za-
woru, znajdujacego si¢ na lokomotywie, na-
stapito oproéznienie przewodu h. Powietrze
sprezone, przeplywajace ze zbiornika po-
mocniczego, wygina przepone d, przyczem
suwak ¢ zaworu a 1aczy ze soba kanaly n
i 0, wskutek czego powietrze, napelniajace
dolng komore cylindra i, odplywa naze-
wnatrz przez kanaty [, r, n, 0. Powietrze
sprezome ze zbiornika pomocniczego e ply-
nie przez odsloniety przez suwak ¢ kanatl
m, nastgpnie przez kanaly p i & do gornej
komory cylindra i i przesuwa tlok ku do-
towi. Wskutek tego wywrotne skrzynki po
uskutecznionem wyladowaniu zostajg usta-
wione w polozenie zwykle i w polozeniu
tem utrzymywane, dopoki nie zamknie sig
klap do wyladowania.

Jesli chcemy natadowane wézki pociagu
opréznié, woéwczas wpuszczamy Sprezone
powietrze ze zbiornika gléwnego parowozu
przez zawér, znajdujacy sie na pomoscie,
do przewodu h. Powietrze to porusza prze-
pone d i suwak ¢, ktéry laczy kanaly m i o,
odstaniajac przytem kanal n. Wskutek te-
go dolna komora cylindra napelnia sie po-
wietrzem sprezonem, przeplywajacem ze
zbiornika pomocniczego e, a gorna komora
cylindra laczy si¢ z atmosfera. Tlok w cy-
lindrze i przesuwa si¢ ku goérze, a wozki
oprézniaja sie. Pomiewaz przewéd h za-

zwyczaj sie odpowietrza, poszczegolne wiec
wozki oprozniaja sie przez dzialamie spre-
zonego powietrza na tlok, znajdujacy sie w
cylindrze i, W tym celu przekreca sie czop
kurka b w polozenie, uwidocznione na fig. 3.
Wskutek tego kanal I, prowadzacy do dol-
nej komory cylindra, laczy sie z kanalem m
i powietrze plynie ze zbiornika pomocnicze-
go do dolnej komory cylindra, podczas gdy
kanal k, prowadzacy do gérnej komory cy-
lindra, uzyskuje. polaczenie z otworem o,
prowadzacym do atmosfery. Powrotne prze-
krecenie czopa kurka b w polozenie, uwi-
docznione ma fig. 1, zmienia potaczenie ko-
mér cylindra z atmosferg i ze zbiornikiem
pomocniczym e. W celu przechylenia lub
oproznienia wézka recznie, nalezy czop
kurka b przekrecié w polozenie, uwidocz-
nione na fig. 4. W tem polozeniu kanaly /
i k tacza sie ze soba za posrednictwem ka-
naléw p, ¢ i kanalu bocznego s. Powietrze
sprezone z gornej komory cylindra i plynie
czesciowo do komory dolnej, dopoki nie na-
stapi w obu komorach wyréwnanie cisnien.

Kurkowi nastawczemu mozna nadaé po-
tozenie, uwidocznione na fig. 4, tylko wéw-
czas, gdy przesuwny trzpieniek f w raczce
kurka nastawczego zostal wyciagniety o ty-
le, iz przy pokrecaniu czopa kurka $lizga
si¢ on po krawedzi v tarczy prowadniczej.

Zastrzezemia patentowe,

1. Zawér zespolony, cktadajacy sie z
zaworu rozrzadczego i nastawczego, do na-
rzadéw, uruchomianych sprezonem powie-
trzem i uzywanych przy woézkach samoczyn-
nie wytladowujacych si¢, znamienny tem, ze
zawor rozrzadczy (@), zaopatrzony w suwak
(c) oraz przepone (d), dzialajaca jako ttok
rozrzadczy, jest polaczony z jednej strony
ze zbiornikiem pomocniczym (e), laczacym
si¢ z przewodem (g), stale wypelnionym
cprezonem powietrzem, z drugiej za§ — z
przewodem (h), napetnianym sprezonem po-
wietrzem o ci$nieniu wyzszem, niz w_ zbior-



niku pomocniczym, tylko w czasie wytado-
wywania woézkéw, przyczem rozrzadzamie
napelnianiem lub opréznianiem cylindra na-
stawczego (i) odbywa si¢ zapomoca kurka
{b), zaopatrzonego w wydrazenia i kanaly,
ktore odpowiednio lacza sie¢ z kanalami
(1, k), prowadzacemi do cylindra nastaw-
czego (i), jak réwniez — z kanatami, pmo-
wadzacemi do komory suwakowej zaworu
(a).

2. Zawor zespolony -wedlug zastrz, 1,
znamienny tem, ze suwak zaworu rozrzad-
czego (@) jest potaczony za posrednictwem
trzonu z przepona (d) z gumy lub podobne-

go materjalu, ktérej czeéé wypukla odwija
si¢ po $ciance ostony przy przesunieciu su-
waka.

3. Zawbr zespolony wedlug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze ksztalt wewnetrznej
powierzchni ostony jest dostosowany do
ksztattu, jaki przybiera catkowicie odwi-

nigta przepona (d).

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaft,
Zastepca: M. Skrzypkowski.

rzecznik patentowy.
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