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Title: MOTOR VEHICLE DOOR
Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGTUR

(57) Abstract: The invention relates to a motor
vehicle door comprising a motor vehicle door lock
(2), also a manipulation element (5) which is
accessible from the outer side of the door and which
can be impinged upon, in addition to a security unit
(8, 10, 11) in the motor vehicle door lock (2) and
driven by a motor (10) by means of one or more
output elements (11). Said security unit, (8, 10, 11)
can be controlled by a motor or manually by means of
the manipulation element (5) so that it is placed in a
"locked" "unlocked " position. Said manipulation
element (5) is connected to at least one output
element (11) of the motor (10).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine
Kraftfahrzeugtiir mit einem Krafttahrzeugtiirschloss
(2), ferner mit einem von einer TirauBlenseite her
zugénglichen sowie beaufschlagbaren
Manipulationselement (5), und mit einer durch einen
Motor (10) iiber ein oder mehrere Abtriebselemente
(11) angetriebenen Sicherungseinheit (8, 10, 11) im

Kraftfahrzeugtiirschloss (2), wobei die
Sicherungseinheit (8, 10, 11) motorisch und
gegebenentalls manuell iiber das
Manipulationselement  (5) in  wenigstens die

Positionen "gesichert" und "entsichert" steuerbar ist,
wobei das Manipulationselement (5) an zumindest
einem Abtriebselement (11) des Motors (10)
angeschlossen ist.
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Kraftfahrzeugtir
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur, mit einem Kraftfahrzeugtirschloss,
ferner mit einem von einer TurauBenseite her zugénglichen sowie beaufschlag-
baren Manipulationselement, und mit einer durch einen Motor Uber ein oder
mehrere Abtriebselemente angetriebenen Sicherungseinheit im Kraftfahrzeug-
turschloss, wobei die Sicherungseinheit motorisch und gegebenenfalls manuell
Uber das Manipulationselement in wenigstens die Positionen "gesichert" und
"entsichert" steuerbar ist.

Bei einer Kraftfahrzeugtur des eingangs beschriebenen Aufbaus entsprechend
der DE 10 2009 001 851 A1 ist die Sicherungseinheit als Verriegelungseinheit
ausgelegt. Bei dem Manipulationselement handelt es sich um ein Betéatigungs-
element einer Notverriegelungseinrichtung, welches als Notverriegelungsschalt-
nuss ausgelegt ist. Die Notverriegelungsschaltnuss ist an der Kraftfahrzeugtur
von auflen verdeckt angeordnet, und zwar derart, dass an ihrer Lage von aufen
nicht zu erkennen ist, ob die betreffende Kraftfahrzeugtiir ohne Weiteres von
auBen gedffnet werden kann oder nicht.

Beim Ausfall einer Zentralverriegelungseinrichtung bzw. der motorisch verstell-
baren Sicherungseinheit kann die Notverriegelungsschaltnuss in eine Sperrstel-
lung tberfuhrt werden. Diese korrespondiert zu der Position "gesichert" bzw. zur
Stellung "verriegelt" der bekannten Zentralverriegelungseinrichtung nach der DE
10 2009 001 851 A1. Dadurch ist die beschriebene Notverriegelung méglich und
lasst sich realisieren, und zwar besonders fiir den Fall, dass das ubliche
Verriegelungssystem nicht funktionsfahig ist und folglich das entsprechende
Fahrzeug nicht diebstahisicher verriegelt werden kann. Derartige Notfalle im
Zentralverriegelungssystem konnen beispielsweise dann auftreten, wenn eine
Fahrzeugbatterie entladen ist oder keine ausreichende Spannung mehr erzeugt,
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um das typischerweise elektrisch erzeugte Ver- und Entriegeln mit Hilfe des
Elektromotors zu bewirken.

Zu diesem Zweck ist das bekannte Manipulationselement als Notverriegelungs-
schaltnuss ausgelegt und an das Lager einer zugehérigen Auenverriegelungs-
schaltnuss angebunden. Auf diese Weise kann die AuBenverriegelungsschalt-
nuss und folglich die Verriegelungseinheit bzw. Sicherungseinheit mit Hilfe des
Manipulationselementes manuell in die Position "gesichert" bzw. "verriegelt"
Uberfuhrt werden.

Bei einem Schloss mit Zentralverriegelungseinrichtung entsprechend der DE 41
08 561 C2 ist ein Drehkérper an der Kraftfahrzeugtiir vorgesehen. Nach Ausfall
der Zentralverriegelungseinrichtung ermdéglicht der Drehkérper ein mecha-
nisches Verstellen eines Sicherungshebels in die Sicherungsstellung. Auf diese
Weise ist die eingeschwenkte Kraftfahrzeugtir von au3en verschlossen.

Mit einer vergleichbaren Notverriegelungseinrichtung befasst sich auch das Ge-
brauchsmuster DE 203 12 347 U1 der Anmelderin. Hier ist eine mit Hilfe einer
Abdeckung temporar verschlieBbare Gehauseéffnung zum Einfihren eines
externen Manipulationswerkzeuges vorgesehen. Mit Hilfe dieses Manipulations-
werkzeuges lasst sich der im Gehause gelagerte Verriegelungshebel in eine
Verriegelungsstellung Gberfilhren. Hierdurch soll eine sichere Funktionsweise
Uber das gesamte Autoleben gewahrleistet werden.

Der Stand der Technik kann nicht in allen Aspekten zufriedenstellen. So arbeitet
das Manipulationselement regelmaRig uber einen oder mehrere Hebel auf die
Sicherungseinheit bzw. beaufschlagt einen oder mehrere Hebel der Siche-
rungseinheit im Innern des Kraftfahrzeugtiirschlosses. Das setzt typischerweise
voraus, dass Bewegungen des Manipulationselementes umgelenkt werden
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mussen. Dadurch entstehen nicht nur Reibungsverluste, sondern ergibt sich
zudem ein relativ komplexer Aufbau. AuBerdem sind zusatzliche Elemente
erforderlich, die gegebenenfalls die Funktionssicherheit Uber lange Zeitskalen
gesehen beeintrachtigen oder beeintrachtigen kbnnen, zumindest jedoch nicht
unerhebliche Kosten verursachen. Hier setzt die Erfindung ein.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, eine Kraftfahrzeugtur des
eingangs beschriebenen Aufbaus so weiterzuentwickeln, dass eine manuelle
Beaufschlagung der Sicherungseinheit mit erhdhter Funktionssicherheit und
verringertem baulichen Aufwand sowie folglich reduzierten Kosten einhergeht.

Zur Losung dieser technischen Problemstellung ist eine gattungsgemafe Kraft-
fahrzeugtir im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass das Mani-
pulationselement an zumindest ein Abtriebselement des Motors angeschlossen
ist.

Im Regelfall sind das Manipulétionselement und das Abtriebselement einstuickig
ausgebildet. Dabei hat es sich zusammenfassend bewahrt, wenn das Mani-
pulationselement und das Abtriebselement eine Baueinheit aus beispielsweise
Kunststoff definieren. Eine solche Baueinheit aus Kunststoff |asst sich besonders
einfach und kostengiinstig realisieren, so dass mit dem Manipulationselement
verbundene Kosten praktisch nicht ins Gewicht fallen im Vergleich zu einer
Kraftfahrzeugtiir ohne ein solches Manipulationselement.

Neben der beschriebenen Kostenersparnis wird auch eine Steigerung der Funk-
tionssicherheit erreicht. Denn das Manipulationselement und das Abtriebsele-
ment sind vorteilhaft als Baueinheit ausgelegt, so dass eine manuelle Beauf-
schlagung des Manipulationselementes unmittelbar das Abtriebselement in ge-
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winschter Art und Weise beaufschlagt. Auf diese Weise kann das Manipu-
lationselement direkt in den Abtriebsstrang des Motors der Sicherungseinheit
eingreifen und die Funktion des Motors gleichsam ersetzen.

Hierbei geht die Erfindung von der Erkenntnis aus, dass es sich bei dem Motor
typischerweise um einen Elektromotor handelt, der Gber keine allzu grofe
Selbsthemmung verfiigt. Folglich kann das Manipulationselement problemlos
dazu genutzt werden, die Funktion des Motors gleichsam zu Ubernehmen oder
darzustellen, indem mit Hilfe des Manipulationselementes das Abtriebselement
entsprechend beaufschlagt wird, um die gewiinschte Position der Sicherungs-
einheit darstellen zu kénnen.

Im Regelfall handelt es sich bei der Sicherungseinheit um eine Verriegelungs-
einheit. Folgerichtig wird das an das Abtriebselement angeschlossene Manipu-
lationselement meistens dazu genutzt, die Verriegelungseinheit in die Position
"verriegelt" zu Uberfihren. Das gilt besonders fur den Fall, dass die Verriege-
lungseinheit bzw. dessen Motor ausgefallen ist. Bei der Verriegelungseinheit
handelt es sich typischerweise um eine Zentralverriegelungseinheit.

Im Einzelnen ist zu diesem Zweck das Manipulationselement als Schaltnuss mit
Betatigungsschlitz ausgelegt. Das heilt, das Manipulationselement bzw. die
Schaltnuss lasst sich wenigstens in die Funktionsstellungen "verriegelt" oder
"entriegelt" Uberfuhren, sofern es sich bei der Sicherungseinheit um die bevor-
zugte Verriegelungseinheit handelt. Grundsatzlich kann die Sicherungseinheit
alternativ aber auch beispielsweise als Diebstahlsicherungseinheit ausgelegt
sein. In jedem Fall lasst sich mit Hilfe des Manipulationselementes das Ab-
triebselement des Motors und folglich die Sicherungseinheit insgesamt so be-
éufschlagen, dass diese beispielsweise die Funktion "gesichert" einnimmt. Als
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Folge hiervon kann die zugehorige Kraftfahrzeugtiir im Regelfall nicht geoffnet
werden.

Das Manipulationselement ist typischerweise in einer Offnung eines Tirschloss-
gehauses gelagert. Bei dem Turschlossgehause handelt es sich im Regelfall um
ein solches aus Kunststoff. Da das Manipulationselement und das Abtriebs-
element vorteilhaft einstiickig aus Kunststoff ausgebildet sind und eine Bauein-
heit aus eben diesem Kunststoff definieren, werden an dieser Stelle geringe
Reibzahlen beobachtet, ndmlich im Sinne von "Kunststoff-Kunststoff". Das trégt
erganzend zur Funktionssicherheit und einfachen Bedienung bei.

In diesem Zusammenhang hat es sich weiter bewéahrt, wenn das Manipulations-
element zylindrisch und die bereits beschriebene Offnung im Turschlossgehéduse
als korrespondierende zylindrische Offnung ausgebildet ist. Auf diese Weise
reicht es aus, das Manipulationselement schlicht und ergreifend in die Offnung
einzustecken. AuBerdem steht das Manipulationselement im Allgemeinen auf der
Abtriebsscheibe bzw. allgemein dem Abtriebselement auf. Ferner ist das
Manipulationselement meistens zentral im Vergleich zur Abtriebsscheibe
angeordnet, so dass das Manipulationselement unmittelbar die Abtriebsscheibe
zentrisch beaufschlagt und auch beaufschlagen kann.

Wie bereits erlautert, handelt es sich bei dem Abtriebselement vorteilhaft um eine
Abtriebsscheibe. Die Abtriebsscheibe kdmmt im Allgemeinen mit einem an eine
Abriebswelle des Motors angeschlossenen Schneckenrad. Da der Motor
regelmaRig als Elektromotor ausgelegt ist und folglich Gber relativ geringe
Selbsthemmungskréafte verfugt, kann mit Hilfe des Manipulationselementes die
Abtriebscheibe unschwer in die Position "gesichert" (und auch "entsichert")
Uberfuhrt werden. Bei diesem Vorgang wird der Motor bzw. Elektromotor mit-
genommen.
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Die Position "gesichert" der Sicherungseinheit bzw. nach vorteilhafter Ausge-
staltung der Verriegelungseinheit korrespondiert bevorzugt zur Stellung "ver-
riegelt". Diese Stellung "verriegelt" der Kraftfahrzeugtir lasst sich besonders
einfach und zielgenau dann umsetzen, wenn die Abtriebsscheibe auf ein
AuRenverriegelungselement und/oder Innenverriegelungselement arbeitet. Im
Regelfall verschwenkt die Abtriebsscheibe das AuRenverriegelungselement bzw.
den AuBenverriegelungshebel, und zwar in eine Position, bei welcher Be-
aufschlagungen eines zugehdorigen TurauBengriffes leer gehen. Das ist die
Ubliche Funktionalitat in der Stellung "verriegelt" der Verriegelungseinheit.

Im Ergebnis wird eine Kraftfahrzeugtur zur Verfugung gestellt, die mit einem
einfach aufgebauten und besonders funktionssicheren Manipulationselement
ausgeristet ist. Das Manipulationselement ist von der AuRenseite her zugénglich
und lasst sich manuell beaufschlagen, beispielsweise in dem ein
Schraubendreher, ein Schlusselbart oder ein vergleichbares Manipulations-
werkzeug in eine Nut bzw. den Betatigungsschlitz der Schaltnuss eingesteckt
wird. Grundsétzlich kann das Manipulationselement aber auch mit einem Griff-
knopf mit Riffelung oder dergleichen ausgeristet werden. In jedem Fall Iasst sich
anhand der Lage des von auen her zuganglichen Manipulationselementes nicht
auf die Stellung der Sicherungseinheit im Innern des Kraftfahrzeugtirschlosses
rickschlieRen, wie dies allgemein fiir solche Notverriegelungseinrichtungen der
Fall ist.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung néher erlautert; es zeigen:
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Fig. 1und 2 die Kraftfahrzeugtir mit dem daran angebrachten Kraftfahr-
zeugturschloss in verschiedenen Einbausituationen in einer
Frontansicht und

Fig. 3 das Kraftfahrzeugtirschloss nach den Fig. 1 und 2 in einer
Ruckansicht bei gedffnetem Gehause.

In den Figuren ist eine Kraftfahrzeugtiur dargestellt, die lediglich in der Fig. 1
angedeutet wird und sich hier anhand einer Stirnseite 1 der betreffenden Kraft-
fahrzeugtir manifestiert. Im Inneren der Kraftfahrzeugtir ist ein Kraftfahrzeug-
turschloss 2 angeordnet, von dem man in den Fig. 1 und 2 primar ein Kraft-
fahrzeug-Tilrschlossgehduse 3 und einen Schlosskasten 4 Ublicher Funktionali-
tat erkennt. In der Fig. 3 ist das gedffnete Kraftfahrzeug-Turschlossgehduse 3
aus Kunststoff mit abgenommener Haube dargestellt. Im Unterschied zum
Kraftfahrzeug-Turschlossgehéuse 3 ist der Schlosskasten 4 aus Metall gefertigt.

Zum weiteren wesentlichen Aufbau gehort ferner ein von einer TirauBenseite her
zugangliches sowie beaufschlagbares Manipulationselement 5. Anhand der
Darstellungen insbesondere in den Fig. 1 und 2 erkennt man, dass das Mani-
pulationselement 5 vorliegend zylindrisch ausgebildet und in eine korrespondie-
rende zylindrische Offnung 6 im Kraftfahrzeugtiirschlossgehduse 3 aus Kunst-
stoff eingreift. '

Bei dem Manipulationselement 5 handelt es sich vorliegend um eine Schaltnuss
5, die mit einem Schlitz bzw. Betatigungsschlitz 7 zum Eingriff eines nicht dar-
gestellten Manipulationswerkzeuges ausgeristet ist. Bei diesem Manipulations-
werkzeug kann es sich um einen Schraubendreher, einen Schliisselbart eines
Kraftfahrzeugtirschlussels etc. handeln. Mit Hilfe dieses Manipulationswerk-
zeuges lasst sich das Manipulationselement bzw. die Schaltnuss 5 von der in der



WO 2014/032641 PCT/DE2013/000478

10

15

20

25

Fig. 2 gezeigten Stellung "entsichert" in eine Position "gesichert" verschwenken,
die im Ausfihrungsbeispiel zu einer Drehung im Uhrzeigersinn unter
Beriicksichtigung etwa eines Viertelkreises korrespondiert, wie ein dortiger Pfeil
andeutet.

Die hierdurch eingenommene Stellung "gesichert" des Manipulationselementes
5 fuhrt dazu, dass ein lediglich in der Fig. 3 angedeuteter Verriegelungshebel 8
um seine Achse 9 in der in Fig. 3 eingezeichneten Pfeilrichtung verschwenkt wird.
Als Folge hiervon wird eine zugehorige Verriegelungshebelkette unterbrochen.
Bei dem Verriegelungshebel 8 mag es sich entsprechend dem dargesteliten
Beispiel um einen AuBenverriegelungshebel handeln, so dass dann die
AuRenverriegelungshebelkette unterbrochen ist und ein nicht dargesteliter
TurauBengriff leer geht, wie dies im einleitend bereits in Bezug genommenen
Stand der Technik beispielsweise nach der DE 10 2009 001 851 A1 oder auch
entsprechend der DE 41 08 561 C2 bzw. der DE 203 12 347 U1 im Detail erlautert
wird.

In diesem Fall fungiert eine durch einen Motor 10 Uber ein Abtriebselement 11
angetriebene Sicherungseinheit 8, 10, 11 als Verriegelungseinheit 8, 10, 11. Das
ist selbstverstandlich nur beispielhaft und nicht einschrdnkend zu verstehen.
Denn genauso gut konnte es sich bei dem Verriegelungshebel 8 auch um einen
Innenverriegelungshebel handeln, so dass in diesem Fall die Sicherungseinheit
8, 10, 11 die Funktion einer Diebstahlsicherungseinheit Ubernimmt oder
ubernehmen kann. Das ist jedoch nicht dargestelit.

Die Sicherungseinheit bzw. Verriegelungseinheit 8, 10, 11 lasst sich motorisch
mit Hilfe des Motors bzw. Elektromotors 10 in die bereits besprochenen Funk-
tionen "gesichert" und "entsichert" steuern. In vergleichbarer Weise sorgt hierfur
alternativ oder zusétzlich das Manipulationselement 5, wie noch weiter im Detail
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erlautert wird. Im Falle der Verriegelungseinheit 8, 10, 11 korrespondiert die
Position "gesichert" zur Stellung "verriegelt', wohingegen die Funktionsstellung
"entsichert" mit der Position "entriegeit" korrespondiert. Neben der beschrie-
benen motorischen Verstellung kann die Sicherungseinheit 8, 10, 11 auch
manuell Uber das Manipulationselement 5 in die beschriebenen Positionen ge-
steuert werden.

Zu diesem Zweck ist das Manipulationselement 5 erfindungsgemaR an das
Abtriebselement 11 des Motors 10 angeschlossen. Grundsétzlich kénnen auch
mehrere Abtriebselemente realisiert sein. in diesem Fall mag auch das Mani-
pulationselement 5 an diese mehreren Abtriebselemente angeschlossen werden.
Im Rahmen des Ausfilhrungsbeispiels ist das Manipulationselement 5 jedoch an
das eine (einzige) Abtriebselement 11 des Motors 10 angeschlossen. Dabei sind
das Manipulationselement 5 und das betreffende Abtriebselement 11 vorliegend
einstickig ausgebildet.  Tatsachlich handelt es sich bei dem
Manipulationselement 5 und dem Abtriebselement 11 um eine Baueinheit 5, 11
aus Kunststoff.

Das heift, das Manipulationselement 5 und das Abtriebselement 11 kénnen in
einem Zug und in einem gemeinsamen Herstellungsvorgang aus einem ge-
meinsamen Kunststoff in einem Zug produziert werden, was die Kosten beson-
ders niedrig halt. im Ubrigen sorgt die Auslegung der Baueinheit 5, 11 aus
Kunststoff dafiir, das etwaige Reibungen zwischen dem zylindrischen Mani-
pulationselement 5 und der das Manipulationselement 5 aufnehmenden Offnung
6 im Turschlossgehause bzw. Kraftfahrzeug-Turschlossgehéuse 3 ebenfalis aus
Kunststoff besonders niedrig sind.

Anhand einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 1 und 2 erkennt man, dass es
sich bei dem Abtriebselement 11 um eine Abtriebsscheibe 11 handelt. Die



WO 2014/032641 PCT/DE2013/000478

10

15

10

Abtriebsscheibe 11 bzw. das Abtriebselement 11 kdmmt mit einem nicht aus-
druicklich dargesteliten Schneckenrad, welches an eine ebenfalls nicht explizit
gezeigte Abtriebswelle des Motors 10 angeschlossen ist.

Aullerdem erkennt man anhand der Fig. 1 und 2, dass das zylindrisch ausgelegte
Manipulationselement 5 auf dem Abtriebselement bzw. vorteilhaft der
Abtriebsscheibe 11 aufsteht. Tatsachlich weist das Manipulationselement 5 im
Vergleich zur Abtriebsscheibe 11 eine zentrale Anordnung auf. Auf diese Weise
kann ein Bediener mit Hilfe des nicht dargestellten und in den Schlitz bzw.
Betatigungsschlitz 7 eingreifenden Manipulationswerkzeuges die Abtriebs-
scheibe 11 in gleicher Weise verstellen, als ob diese mit Hilfe des Motors 10
beaufschlagt wiirde. Das heiflt, das Manipulationselement 5 bzw. dessen Be-
aufschlagung simuliert letztlich eine motorische Bewegung des Abtriebsele-
mentes bzw. der Abtriebsscheibe 11, und zwar regelméaRig fir den Fall, dass der
Motor bzw. Elektromotor 10 ausgefallen ist oder nicht in der Lage ist, die
Abtriebsscheibe 11 in die gewlinschte Position zu Gberfiihren.
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Schutzanspriiche:

1. Kraftfahrzeugtur, mit einem Kraftfahrzeugturschloss (2), ferner mit einem von
einer TurauRenseite her zuganglichen sowie beaufschlagbaren Manipulations-
element (5), und mit einer durch einen Motor (10) Uber ein oder mehrere Ab-
triebselemente (11) angetriebenen Sicherungseinheit (8, 10, 11) im Kraftfahr-
zeugturschloss (2), wobei die Sicherungseinheit (8, 10, 11) motorisch und ge-
gebenenfalls manuell Uber das Manipulationselement (5) in wenigstens die
Positionen "gesichert" und "entsichert" steuerbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Manipulationselement (5) an zumindest ein Abtriebs-
element (11) des Motors (10) angeschlossen ist.

2. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Mani-
pulationselement (5) und das Abtriebselement (11) einstuckig ausgebildet sind.

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass es
sich bei dem Manipulationselement (6) und dem Abtriebselement (11) um eine
Baueinheit (5, 11) aus vorzugsweise Kunststoff handelt.

4. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Manipulationselement (5) in einer Offnung (6) eines Turschloss-
gehauses (3) gelagert ist.

5. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Mani-
pulationselement (5) zylindrisch und die Offnung (6) als korrespondierende
zylindrische Offnung (6) ausgebildet ist.

6. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Manipulationselement (5) als Schaltnuss (5) mit Betatigungsschilitz (7)
ausgelegt ist.
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7. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass es sich bei dem Abtriebselement (11) um eine Abtriebsscheibe (11) handelt.

8. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab-
triebsscheibe (11) mit einem an eine Abtriebswelle des Motors (10) ange-
schlossen Schneckenrad kammt.

9. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Manipulationselement (5) auf dem Abtriebselement (11) vorzugsweise
senkrecht aufsteht.

10. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Mani-
pulationselement (5) zentral im Vergleich zum Abtriebselement (11) angeordnet
ist.

11. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Sicherungseinheit (8, 10, 11) als Verriegelungseinheit (8, 10, 11)
ausgebildet ist.

12. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dass das Abtriebselement (11) auf ein Auenverriegelungselement (8) und/
oder Innenverriegelungselement arbeitet.
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