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DESCRIPCION
Instalacion de transporte de articulos

Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a una instalacion de transporte de articulos que transporta articulos utilizando un
vehiculo de transporte que se desplaza a lo largo de una ruta de desplazamiento.

Antecedentes

El documento JP H11 - 305 838 A desvela una instalacion de transporte de articulos que transporta articulos
utilizando un vehiculo de transporte que se desplaza a lo largo de una ruta de desplazamiento que incluye una
puerta de proteccion contra incendios.

Esta instalacion de transporte de articulos incluye un mecanismo de enclavamiento en el que, por ejemplo, cuando
un vehiculo delantero que ha pasado por la puerta de proteccidon contra incendios se encuentra en un area
predeterminada que se establece en el lado corriente abajo de la puerta de protecciéon contra incendios, se transmite
una sefal de enclavamiento basada en el resultado de la deteccidn por un sensor de proximidad provisto a lo largo
de la ruta de desplazamiento. Un vehiculo remolcado recibe la sefial de enclavamiento y se detiene en el lado
corriente arriba de la puerta de proteccion contra incendios.

Cuando el vehiculo delantero avanza para salir del area, la sefial de enclavamiento se cancela, siempre que el
sensor de proximidad no detecte el vehiculo delantero y que un sensor de prevencion de colisiones provisto en la
porcion delantera del vehiculo remolcado no emita una sefial de parada basada en una distancia entre vehiculos con
el vehiculo delantero. En consecuencia, el vehiculo remolcado puede pasar por la puerta de protecciéon contra
incendios.

Cuando ha ocurrido un incendio, tal mecanismo de enclavamiento prohibe que el vehiculo remolcado por la puerta
de proteccién contra incendios y, por lo tanto, es posible cerrar rapidamente la puerta de proteccién contra incendios,
sin que el vehiculo de transporte y la puerta de proteccién contra incendios entren en contacto entre si. No obstante,
incluso si no se ha producido un incendio, el control se realiza de tal modo que solo un vehiculo de transporte pueda
entrar en la seccion predeterminada descrita anteriormente y, por lo tanto, el vehiculo de transporte a menudo
realiza operaciones tal como detenerse o reducir la velocidad, y por lo tanto existe la posibilidad de que se reduzca
la eficacia del transporte en un estado normal.

Sumario de la invencién

En vista de las circunstancias anteriores, existe la necesidad de una instalacién de transporte de articulos que pueda
transportar articulos con alta eficacia de transporte en un estado normal en el que no se haya producido un incendio,
y pueda detener rapidamente un vehiculo de transporte y cerrar una puerta de proteccion contra incendios cuando
se haya producido un incendio, sin que el vehiculo de transporte y la puerta de proteccion contra incendios entren en
contacto entre si.

En vista de lo anterior, una instalacion de transporte de articulos de acuerdo con un aspecto es una instalacion de
transporte de articulos que transporta un articulo utilizando un vehiculo de transporte que se desplaza a lo largo de
una ruta de desplazamiento, incluyendo: un dispositivo de deteccion de incendios que detecta la ocurrencia de un
incendio; una puerta de proteccion contra incendios que puede moverse desde una posicién abierta en la que el
vehiculo de transporte puede desplazarse a lo largo de la ruta de desplazamiento hasta una posicién cerrada en la
que la ruta estd bloqueada, cuando se ha detectado una ocurrencia de incendio; y una porcién de control que
controla el vehiculo de transporte, en la que la porcidn de control incluye: una porcion de adquisiciéon de informacién
de posicién del vehiculo sujeto que adquiere informacién de la posicion del vehiculo sujeto que es informacion con
respecto a la posiciéon de un vehiculo sujeto en la ruta de desplazamiento, estando el vehiculo sujeto un vehiculo de
transporte a controlar; una porcién de almacenamiento de area de interferencia que almacena, como un area de
interferencia, un area en la que el vehiculo de transporte se encuentra en un estado en el que una porcién del
vehiculo de transporte se superpone a una trayectoria de la puerta que es una trayectoria de movimiento de la
puerta de proteccion contra incendios, sobre la ruta de desplazamiento; y una porcién de adquisicion de informacion
de otro vehiculo que adquiere informacién de otro vehiculo que es un estado de desplazamiento de otro vehiculo,
siendo el otro vehiculo un vehiculo de transporte que es diferente del vehiculo sujeto y que se desplaza a lo largo de
la ruta de desplazamiento, y la porcidon de control prohibe que todo el vehiculo sujeto entre en el area de
interferencia si se determina, basandose en la informacion de otro vehiculo e informacion sobre el area de
interferencia, que el area de interferencia esta presente entre el otro vehiculo ubicado delante del vehiculo sujeto y el
vehiculo sujeto, y que un area de detencién correspondiente a una longitud del vehiculo de transporte a lo largo de la
ruta de desplazamiento no esta asegurada entre una posicion del extremo trasero del otro vehiculo y la puerta de
proteccién contra incendios.

Con esta configuracion, se prohibe a todo el vehiculo sujeto entrar en el area de interferencia cuando el area de
detencion no esta asegurada entre la posicion del extremo trasero del otro vehiculo ubicado delante del vehiculo
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sujeto y la puerta de proteccion contra incendios. El area de interferencia es un area en la que el vehiculo de
transporte se encuentra en un estado en el que una porcién del vehiculo de transporte se superpone a una
trayectoria de la puerta que es una trayectoria de movimiento de la puerta de proteccion contra incendios, sobre la
ruta de desplazamiento, y el vehiculo de transporte y la trayectoria de la puerta se superponen entre si cuando el
area de interferencia y todo el vehiculo de transporte se superponen entre si. Cuando el area de interferencia y todo
el vehiculo de transporte no se superponen entre si, el vehiculo de transporte y la trayectoria de la puerta no se
superponen, y el vehiculo de transporte y la puerta de proteccion contra incendios en la posicidon cerrada no entran
en contacto entre si. Con la presente configuracién, cuando el area de detencion no esta asegurada entre la posicion
del extremo trasero del otro vehiculo sujeto y la puerta de proteccion contra incendios, el control se realiza de tal
manera que todo el vehiculo de transporte no entre en el area de interferencia. Si el area de detencion esta
asegurada o no, se determina basandose en la informacién de otro vehiculo que es un estado de desplazamiento del
otro vehiculo que se desplaza a lo largo de la ruta de desplazamiento. Es decir, la probabilidad de que el vehiculo de
transporte entre en contacto con la puerta de proteccién contra incendios puede reducirse durante el control de
desplazamiento normal, basandose en la relacion posicional entre el delantero de otro vehiculo y el vehiculo sujeto,
en lugar de controlar el avance del vehiculo sujeto usando enclavamiento o similar. Asi, con la presente
configuracion, es posible transportar articulos con alta eficacia de transporte en un estado normal en el que no se ha
producido un incendio. Cuando ha ocurrido un incendio, es posible evitar que el vehiculo de transporte y la puerta de
proteccion contra incendios entren en contacto entre si, y detener rapidamente el vehiculo de transporte y cerrar la
puerta de proteccién contra incendios.

Breve descripcion de los dibujos

Otras caracteristicas y ventajas se haran evidentes a partir de la siguiente Descripcion de realizaciones con
referencia a los dibujos, en la que.

La FIG. 1 es un diagrama que muestra una configuracién general de una instalacion de transporte de articulos;

la FIG. 2 es una vista lateral de la instalacién de transporte de articulos en las proximidades de una puerta de
proteccion contra incendios;

la FIG. 3 es una vista en planta de las proximidades de la puerta de proteccion contra incendios en la
instalacion de transporte de articulos;

la FIG. 4 es una vista lateral de las proximidades de la puerta de proteccion contra incendios en la instalacion
de transporte de articulos;

laFIG. 5 es un diagrama de bloques de control de la instalacién de transporte de articulos;

la FIG. 6 es un diagrama de bloques de control de un vehiculo de transporte;

la FIG. 7 es un diagrama que ilustra un area de interferencia;

la FIG. 8 es un diagrama que muestra una relacién entre un area trasera de un vehiculo delantero y un vehiculo
sujeto;

la FIG. 9 es un diagrama que muestra una relacién entre un area trasera de un vehiculo delantero y un area de

detencion de un vehiculo sujeto;

la FIG. 10 es un diagrama que muestra un principio de estimacién de una posicion de parada de un vehiculo
delantero; y

la FIG. 11 es un diagrama que muestra un ejemplo de un suministro de potencia auxiliar en un éarea de
interferencia.

Descripcion detallada

La siguiente es una descripcion de una realizacion de una instalaciéon de transporte de articulos con referencia a los
dibujos. Como se muestra en la FIG. 1, una instalacion de transporte de articulos 100 incluye, como una ruta de
desplazamiento 2, una pista de circulacién a lo largo de la cual se mueve un vehiculo de transporte 3 en una
direccion (las direcciones de desplazamiento indicadas por las flechas en la FIG. 1). Una pluralidad de
transportadores de recuperacion 81 y transportadores de almacenamiento 82 que pasan los articulos W (ver FIG. 2)
entre el vehiculo de transporte 3 y un almacén (no mostrado) se proporcionan a lo largo de la ruta de
desplazamiento 2. Ademas, también se proporcionan un transportador de recepcion 83 y un transportador de envio
84 para pasar los articulos W entre una estacion de recogida 85 y el vehiculo de transporte 3. Cabe sefialar que, en
cada estacion de recogida 85, se recibe o envia un articulo W entre la estacion de recogida 85 y el exterior de la
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instalacion de transporte de articulos 100. Cada uno de los transportadores de recuperacion 81 y los transportadores
de almacenamiento 82, el transportador de recepcion 83 y el transportador de envio 84 es una ubicacién objetivo de
transferencia. La instalacion de transporte de articulos de la instalacion 100 esta provista de una puerta de
proteccion contra incendios 1 que se abre y se cierra moviéndose en una direccion vertical Z (ver FIGS. 2, 4) para
inhibir la propagacion de un gas tal como humo o la propagacion de un fuego dividiendo el interior de la instalacion
cuando ocurre un incendio. Una pluralidad de vehiculos de desplazamiento 3 se desplazan a lo largo de la ruta de
desplazamiento 2, y cuando se ha producido un incendio, cada vehiculo de transporte 3 se detiene en una posicién
de parada (Q1, Q2) que se establece frente a la puerta de proteccion contra incendios 1, por ejemplo.

Para la configuracién mostrada en la FIG. 1, un primer vehiculo de transporte 3A se desplaza y se detiene en una
primera posicion de parada Q1, y un segundo vehiculo de transporte 3B se desplaza y se detiene en una segunda
posicion de parada Q2. Como se describira a continuacion, cada uno de los vehiculos de transporte 3 se desplaza
mientras hace referencia a las posiciones de desplazamiento de otros vehiculos de transporte 3. Ademas, un sensor
de rango (no mostrado) que detecta la distancia entre vehiculos con el vehiculo de transporte 3 que se desplaza
delante del mismo también esté instalado en cada uno de los vehiculos de transporte 3, y el vehiculo de transporte 3
se controla para no colisionar con el vehiculo de transporte 3 que se desplaza por delante de él, basandose en un
resultado de deteccion por el sensor de rango. A través de estos controles, un tercer vehiculo de transporte 3C se
detiene en una ubicacion detras del segundo vehiculo de transporte 3B. Aunque una configuraciéon en la que los
vehiculos de transporte 3 se detienen en una posicion de parada preestablecida (Q1, Q2) se muestra aqui, los
vehiculos de transporte 3 pueden detenerse inmediatamente en la ocurrencia de un incendio.

Las FIGS. 2 a 4 muestran las proximidades de la puerta de proteccion contra incendios 1 en la instalacién de
transporte de articulos 100. La FIG. 5 muestra un diagrama de bloques de control esquematico de la instalacion de
transporte de articulos 100, y la FIG. 6 muestra un diagrama de bloques de control esquematico de un vehiculo de
transporte 3. La instalacion de transporte de articulos 100 incluye una puerta de proteccion contra incendios 1 que
puede moverse desde una posicion abierta (ver FIG. 2) en la que los vehiculos de transporte 3 pueden desplazarse
a lo largo de la ruta de desplazamiento 2 hasta una posicion cerrada (ver FIG. 4) en la que el la ruta de
desplazamiento 2 esta bloqueada, cuando se ha detectado una ocurrencia de incendio, un dispositivo de deteccion
de incendios 29 (ver FIG. 5) que detecta la ocurrencia de un incendio, un controlador C (ver FIG. 5) que controla el
transporte de articulos W por los vehiculos de transporte 3, y una porcidn de alimentacion de potencia 4 (ver FIG. 5)
que suministra potencia motriz a los vehiculos de transporte 3.

Aunque la puerta de proteccion contra incendios 1 que puede moverse desde la posicién abierta en el lado superior
a la posicién cerrada en el lado inferior, como se muestra en las FIGS. 2 a 4, se ilustra aqui, la puerta de proteccién
contra incendios 1 no se limita a tal configuracién en la que pueda moverse en direccion vertical. La puerta de
proteccion contra incendios 1 puede ser una puerta corredera que se extiende ortogonal a la direccion de extension
de la ruta de desplazamiento 2 (rieles de desplazamiento 5) y puede moverse en la direccidon horizontal. Es decir, la
puerta de proteccion contra incendios 1 puede ser cualquier puerta que pueda moverse desde una posicion abierta
en la que el vehiculo de transporte 3 puede desplazarse a lo largo de la ruta de desplazamiento 2 hasta una posicién
cerrada en la que la ruta de desplazamiento 2 esta bloqueada.

Como se muestra en las FIGS. 2 a 4, los rieles de desplazamiento 5 estan instalados sobre la superficie del suelo de
la instalacion de transporte de articulos 100, a lo largo de la ruta de desplazamiento 2. Los rieles de desplazamiento
5 se instalan extendidos, por ejemplo, desde una primera area A1 hasta una segunda area A2 en un estado en el
que los rieles de desplazamiento 5 pasan a través de una abertura 7 de un miembro de pared 6. Como se muestra
en la FIG. 3, la primera area A1 y la segunda area A2 estan divididas por el miembro de pared 6, y la puerta de
proteccién contra incendios 1 abre y cierra la abertura 7 formada en el miembro de pared 6. Como se muestra en la
FIG. 4, la puerta de proteccion contra incendios 1 puede moverse hacia abajo desde la posicién abierta mostrada en
la FIG. 2 a la posicion cerrada ubicada hacia abajo de la posicion abierta. La puerta de proteccion contra incendios 1
abre la abertura 7 del miembro de pared 6 en la posicion abierta y cierra la abertura 7 del miembro de pared 6 en la
posiciéon cerrada. La puerta de proteccidon contra incendios 1 en la posicion abierta se encuentra por encima de la
ruta de desplazamiento 2.

Como se muestra en las FIGS. 2 a 4, cada uno de los vehiculos de transporte 3 incluye una porcién de control H,
una porcion de recepcion de potencia 22, ruedas de desplazamiento 11, un motor de desplazamiento 12 y un
transportador de transporte 13. La porcién de control H hace que el vehiculo de transporte 3 desplazamiento de
forma auténoma de acuerdo con una instruccién de transporte proporcionada por el controlador C, y controla el
transportador de transporte 13 que transfiere un articulo W entre la ubicacién objetivo de transferencia descrita
anteriormente y el vehiculo de transporte 3. Como se muestra en la FIG. 6, la porcion de control H incluye una
porcion de control de desplazamiento 44 y una porciéon de control de transferencia 45. La porcidon de control de
desplazamiento 44 hace que el vehiculo de transporte 3 se desplazamiento a lo largo de la ruta de desplazamiento 2
controlando el motor de desplazamiento 12 que actia como una porcidon motriz que impulsa en rotacion las ruedas
de desplazamiento 11 que ruedan sobre los rieles de desplazamiento 5. La porciéon de control de transferencia 45
controla el transportador de transporte 13 que soporta un articulo W y transporta el articulo W. Un articulo W se
transfiere entre el transportador de transporte 13 y la ubicacién objetivo de la transferencia por la porciéon de control
de transferencia 45 que impulsa el transportador de transporte 13 en un estado en el que el vehiculo de transporte 3
se detiene junto a la ubicacién objetivo de la transferencia por la porcidon de control de desplazamiento 44.
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Como se muestra en las FIGS. 2 a 5, el vehiculo de transporte 3 incluye una porcion de recepcion de potencia 22
que recibe potencia suministrada desde una linea de alimentacion de potencia 21 instalada a lo largo de la ruta de
desplazamiento 2. La linea de alimentacion de potencia 21 esta conectada a la porcién de alimentacion de potencia
4 que sirve como fuente de suministro de potencia. En un estado en el que se suministra potencia motriz desde la
porcion de alimentaciéon de potencia 4, la potencia motriz de la porcién de alimentacién de potencia 4 se suministra
al motor de desplazamiento 12 y al transportador de transporte 13.

Como se muestra en la FIG. 5, cada vehiculo de transporte 3 incluye una porcidon de comunicacion del lado del
vehiculo de transporte 16 que transmite y recibe informacion hacia y desde el controlador C y otros vehiculos de
transporte 3. El controlador C incluye una porcion de comunicacién del lado del controlador 17 que transmite y recibe
diversos tipos de informacion hacia y desde una pluralidad de vehiculos de transporte 3. Asi, los vehiculos de
transporte 3 estan configurados para ser capaces de intercambiar diversos tipos de informacién con el controlador C
mediante comunicacién inalambrica. Al transmitir informacién, cada uno de los vehiculos de transporte 3 afiade la
informacion de identificacion correspondiente del vehiculo de transporte 3 a la informacion, y el controlador C puede
identificar el vehiculo de transporte 3 al que corresponde la informacién recibida. Al transmitir informacién, el
controlador C afade la informacion de identificacion correspondiente de cada uno de los vehiculos de transporte 3 a
la informacién, y cada uno de los vehiculos de transporte 3 puede identificar la informacion correspondiente al
vehiculo propio y recibir esa informacion.

Como se muestra en la FIG. 6, la porcién de control H incluye ademas una porcién de porcion de adquisicion de
informacién de posicion del vehiculo sujeto 41, una porciéon de almacenamiento de area de interferencia 42, y una
porcién de adquisicion de informacion de otro vehiculo 43. La porcion de adquisicion de informacion de posicion del
vehiculo sujeto 41 es una porcion funcional que adquiere informacién de posicién del vehiculo sujeto (informacién de
posicion del propio vehiculo P1) (ver FIG. 10) que es informacion relativa a la posicién del propio vehiculo (un sujeto
31 (ver FIGS. 5, 10), que es un vehiculo de transporte 3 que debe ser controlado por la porcién de control H) en la
ruta de desplazamiento 2. La porcion de adquisicion de informacion de otro vehiculo 43 es una porcion funcional que
adquiere informacion F2 de otro vehiculo (ver FIG. 10) que es un estado de desplazamiento de otro vehiculo 32 (ver
FIGS. 5, 10) que es un vehiculo de transporte 3 que es diferente del vehiculo sujeto 31 y que se desplaza a lo largo
de la ruta de desplazamiento 2. La informacién de otro vehiculo F2 incluye informacién de posicion de otro vehiculo
P2 que es informacién relativa a la posicion del otro vehiculo 32 en la ruta de desplazamiento 2, y la informacién de
velocidad de otro vehiculo V2 que es la velocidad de desplazamiento del otro vehiculo 32 (ver FIG. 10).

Cabe sefalar que la informacion de posicién es detectada por un codificador (no mostrado) provisto en el vehiculo
de transporte 3. Un error de deteccién del codificador se corrige utilizando informacién adquirida de un marcador
(que indica coordenadas absolutas en la ruta de desplazamiento 2) proporcionada en la ruta de desplazamiento 2. El
marcador es un cédigo de barras unidimensional o bidimensional, un chip inalambrico, o similar, y es detectado por
un detector de marcadores (un lector de codigo de barras, un lector inalambrico, o similares), que no se muestra,
proporcionado en el vehiculo de transporte 3.

La porcién de almacenamiento del area de interferencia 42 almacena, como un area de interferencia E, un area en la
que una porcion del vehiculo de transporte 3 se superpone a una trayectoria de la puerta 8, que es una trayectoria
de movimiento de la puerta de proteccién contra incendios 1, sobre la ruta de desplazamiento 2. Como se muestra
en las FIGS. 2 a 4, un objetivo de deteccion 19 esta instalado sobre la ruta de desplazamiento 2 a lo largo de la ruta
de desplazamiento 2, y el vehiculo de transporte 3 incluye una porcion de deteccion de area 18 que detecta el
objetivo de deteccion 19. El objetivo de deteccion 19 esta instalado de manera que el objetivo de deteccion 19 es
detectado por la porcidn de deteccion de area 18 en un estado en el que una porcion del vehiculo de transporte 3 se
superpone a la trayectoria de la puerta 8. En este punto, dado que el area de interferencia E se establece para ser
un area en la que una porcién del vehiculo de transporte 3 se superpone a la trayectoria de la puerta 8, que es la
trayectoria de movimiento de la puerta de proteccion contra incendios 1, sobre la ruta de desplazamiento 2, el
objetivo de deteccion 19 es detectado por la porcion de deteccién de area 18 en un estado en el que todo el vehiculo
de transporte 3 ha entrado en el area de interferencia E.

En otras palabras, el objetivo de deteccion 19 esta instalado a lo largo de la ruta de desplazamiento 2 de tal manera
que el objetivo de deteccidon 19 es detectado por la porcion de deteccidon de area 18 en un estado en el que todo el
vehiculo de transporte 3 ha entrado en el area de interferencia E y una porcion del vehiculo de transporte 3 se
superpone a la trayectoria de la puerta 8, y que el objetivo de deteccion 19 no es detectado por la porcion de
deteccién de area 18 en un estado en el que al menos una porcién del vehiculo de transporte 3 se ha movido fuera
del area de interferencia E y ninguna porcién del vehiculo de transporte 3 se superpone a la trayectoria de la puerta
8. Es decir, en un estado en el que el objetivo de deteccion 19 ha sido detectado por la porcién de deteccion de area
18, todo el vehiculo de transporte 3 ha entrado en el area de interferencia E, y una porcion del vehiculo de transporte
3 se superpone a la trayectoria de la puerta 8.

En este punto, se ilustra una configuracién en la que se proporcionan un total de dos porciones de deteccion de area
18, una en el lado delantero y el reverso de cada uno de los vehiculos de transporte 3, y el area de interferencia E se
establece en un area correspondiente a la posicion del vehiculo de transporte 3 cuando las dos porciones de
deteccién de area 18 han detectado ambas el objetivo de deteccidn 19. No obstante, se puede proporcionar una
porcién de deteccién de area 18 en cualquier ubicacion dada de cada vehiculo de transporte 3, y el area de
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interferencia E puede establecerse basandose en el resultado de la deteccion por la porcion de deteccion de un area
18.

Como se muestra en la FIG. 5, la instalacidon de transporte de articulos 100 incluye una porcién de operacion de
movimiento de puerta 26 que mueve la puerta de proteccidon contra incendios 1 en la posicion abierta hacia la
posicién cerrada, una porcién de interrupcion de la alimentacion de potencia 28 que interrumpe el suministro de
potencia desde la porcién de alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentacion de potencia 21, un dispositivo de
deteccién de incendios 29 que detecta un incendio, y una porciéon de operacién manual 30 que es operada por un
operador cuando mueve la puerta de proteccidn contra incendios 1 a la posicidn cerrada.

El dispositivo de deteccion de incendios 29 esta constituido, por ejemplo, por un interruptor de operacién de incendio
que es operado por un operador cuando se ha producido un incendio, o una porcién de deteccion de incendios que
detecta el calor o el humo causado por un incendio. El dispositivo de deteccién de incendios 29 envia una sefial de
notificacién a la porcion de operacién de movimiento de la puerta 26, la porcién de interrupciéon de la alimentacién de
potencia 28, y el controlador C cuando no se detecta un incendio, y detiene la emisién la sefial de notificacion
cuando se ha detectado un incendio como resultado de que se ha accionado el interruptor de operacion de incendio
0 que se ha detectado la porcidon de deteccion de incendio calor o humo. Por ejemplo, el terminal de salida de la
sefial de notificacion se baja al potencial de tierra, y, si no se detecta un incendio, el dispositivo de deteccion de
incendios 29 emite una sefial de notificacion a una tension (por ejemplo, una tensién de suministro de potencia)
sobre el lado positivo del potencial de tierra. Cuando el dispositivo de deteccion de incendios 29 detiene la emision
de la sefal de notificacion al detectar un incendio, la tensién de la sefial de notificacidn tiene potencial de tierra
debido al descenso. Es decir, el dispositivo de deteccion de incendios 29 detecta un incendio cuando la sefial de
notificacion no se emite con un potencial positivo. En otras palabras, la sefial de notificacion es una sefal I6gica
negativa, y la notificacion de deteccion de un incendio se indica mediante el cese de la sefial de notificacion del
dispositivo 29 de deteccion de incendios.

La porciéon de operaciéon de movimiento de la puerta 26 mantiene la puerta de proteccion contra incendios 1 en la
posicion abierta y libera la sujecion de la puerta de proteccion contra incendios 1 cuando el dispositivo de deteccion
de incendios 29 ha detectado un incendio. Es decir, la porcidon de operacion de movimiento de la puerta 26 libera la
sujecion de la puerta de proteccién contra incendios 1, basandose en el hecho de que ya no se introduce la sefial de
notificacion del dispositivo 29 de deteccién de incendios, o en el hecho de que se introduce una sefial de operacion
transmitida debido a la porcién de operacién manual 30 que se esta accionando. La puerta de proteccion contra
incendios 1 para la que se ha liberado el control de la porcion de operaciéon de movimiento 26 de la puerta se mueve
hacia abajo por su propio peso desde la posicién abierta a la posicidon cerrada. Asi, la puerta de proteccion contra
incendios 1 estd configurada para cerrarse cuando el dispositivo de deteccion de incendios 29 ha detectado un
incendio, o cuando la porcién de operacion manual 30 ha sido accionada.

La porcidn de interrupcion de la alimentacion de potencia 28 se proporciona en una ruta de alimentacion de potencia
desde la porcion de alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentacion de potencia 21. La porcién de interrupcion
de la alimentacion de potencia 28 incluye un interruptor de operacién que es operado por el operador cuando realiza
una parada de emergencia para los vehiculos de transporte 3, y el suministro de potencia desde la porcion de
alimentacién de potencia 4 a la linea de alimentacién de potencia 21 se interrumpe debido al interruptor de operacién
operado por un operador. La porcién de interrupcién de la alimentacién de potencia 28 puede interrumpir el
suministro de potencia desde la porcion de alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentaciéon de potencia 21
debido a que se detiene la entrada de la sefial de notificacion. Cuando el suministro de potencia desde la porcion de
alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentacion de potencia 21 se interrumpe, también se interrumpira el
suministro de la potencia recibida desde la linea de alimentacién de potencia 21 a los vehiculos de transporte 3.
Como en el caso de la sefial de notificacion del dispositivo de deteccion de incendios 29, una sefial de interrupcion,
que es una sefal légica negativa, se emite al controlador C desde la porcién de interrupcion de la alimentacion de
potencia 28 (un potencial positivo cuando no se interrumpe el suministro de potencia, y un potencial de tierra cuando
se interrumpe el suministro de potencia). Cuando el suministro de potencia de la porcién de alimentacion de potencia
4 es interrumpido por la porcién de interrupciéon de la alimentacion de potencia 28, la sefial de interrupcion que se
emite desde la porcion de interrupcion de la alimentacién de potencia 28 al controlador C se detiene. El suministro
de potencia desde la porcion de alimentaciéon de potencia 4 a la linea de alimentacién de potencia 21 también puede
ser interrumpido por la rotura de un alambre o similar debido a un incendio. Es preferente que la porcién de
interrupcion de la alimentaciéon de potencia 28 también deje de emitir la sefial de interrupcion al detectar que el
suministro de potencia desde la porcién de alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentacién de potencia 21 se
ha detenido debido a la rotura de un cable o similar.

El controlador C transmite una instruccion de transporte al vehiculo de transporte 3 si no se satisface ninguna de las
siguientes condiciones: la sefial de notificacién del dispositivo 29 de deteccion de incendios ya no se introduce
(cuando la sefal de notificacion tiene potencial de tierra); y la sefal de interrupcién de la porcion de interrupcion de
la alimentacion de potencia 28 ya no se introduce (cuando la sefial de interrupcion tiene potencial de tierra). Cada
uno de los vehiculos de transporte 3 transporta un articulo W de acuerdo con una instruccion de transporte. Es decir,
la porcidn de control H realiza el control de transporte cuando se recibe una instruccion de transporte. En el control
de transporte, el motor de desplazamiento 12 y el transportador de transporte 13 se controlan para transportar el
articulo W de acuerdo con las instrucciones de transporte. Por otra parte, el controlador C transmite informacién de
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parada de emergencia al vehiculo de transporte 3 si se satisface una de las siguientes condiciones: la sefial de
notificacion del dispositivo de deteccidon de incendios 29 ya no se introduce (cuando la sefial de notificacion tiene
potencial de tierra); y la sefal de interrupcién de la porcién de interrupcion de la alimentacion de potencia 28 se ha
introducido (cuando la sefal de interrupcion tiene potencial de tierra). La porcion de control H realiza el control de
retirada cuando se ha recibido la informacién de parada de emergencia.

Cuando la sefal de notificacion del dispositivo de deteccion de incendios 29 ya no se introduce en el controlador C,
la puerta de proteccion contra incendios 1 se cierra automaticamente. Es decir, cuando la informacién de parada de
emergencia se transmite desde el controlador C al vehiculo de transporte 3, la sefial de notificacion del dispositivo de
deteccién de incendios 29 tampoco se introduce mas en la porcion 26 de operacion de movimiento de la puerta (la
sefial de notificacion tiene potencial de tierra). En consecuencia, la porcion de operacion de movimiento de la puerta
26 libera la sujecion de la puerta de proteccion contra incendios 1, y la puerta de protecciéon contra incendios 1 se
mueve hacia abajo desde la posicion abierta. La porcion de control H del vehiculo de transporte 3 puede determinar,
basandose en la informacion de parada de emergencia del controlador C, que la puerta de proteccién contra
incendios 1 se mueva hacia abajo desde la posicion abierta.

La porcién de control H detiene rapidamente el vehiculo de transporte 3 en el control de retirada. En cuanto a la
posicion en la que se detiene el vehiculo de transporte 3, el control de desplazamiento se puede realizar utilizando
una posicion de parada (Q1, Q2) establecida frente a la puerta de proteccion contra incendios 1 como posicion de
parada objetivo, y el vehiculo de transporte 3 puede detenerse en la posicion de parada (Q1, Q2), como se ha
descrito anteriormente con referencia a la FIG. 1. Alternativamente, se puede realizar el control de desplazamiento
para reducir la velocidad, y el vehiculo de transporte 3 se puede detener en las proximidades de la posicion actual.
Incluso cuando la posicién de parada (Q1, Q2) establecida delante de la puerta de proteccién contra incendios 1 se
utiliza como posicidon de parada objetivo, otro vehiculo de transporte 3 puede estar ya detenido en la posicién de
parada (Q1, Q2) establecida frente a la puerta de proteccion contra incendios 1, o puede desplazarse utilizando la
posicion de parada (Q1, Q2) como la posicién de parada objetivo. En tales casos, es preferente que se proporcione
una distancia predefinida entre vehiculos desde otro vehiculo de transporte 3, y que el vehiculo de transporte 3 se
detenga en una ubicacion detras de otro vehiculo de transporte 3. Cuando se esta transfiriendo un articulo W, es
preferente que el vehiculo de transporte 3 se detenga después de que se complete el control de transferencia para el
articulo W.

La porcion de control H detiene rapidamente el propio vehiculo (el vehiculo sujeto 31) estableciendo la posicion de
parada objetivo del propio vehiculo (el vehiculo sujeto 31) y realizando el control de desplazamiento de la manera
descrita anteriormente. En este punto, cuando el propio vehiculo (el vehiculo sujeto 31) debe detenerse en las
proximidades de la posicién actual, o cuando la posicion de parada (Q1, Q2) establecida delante de la puerta de
proteccion contra incendios 1 no se puede utilizar como posicion de parada objetivo, el vehiculo de transporte 3 se
detiene en una posicion distinta a la posicion de parada (Q1, Q2) establecida frente a la puerta de proteccion contra
incendios 1. En ese momento, la porcién de control H detiene el vehiculo de transporte 3 en una posicién (una
posicion en la que el vehiculo de transporte 3 no se solapa con la trayectoria de la puerta 8) en la que ninguna
porcién del vehiculo de transporte 3 esta incluida en el area de interferencia E de tal manera que el vehiculo de
transporte detenido 3 no entrara en contacto con la puerta de proteccién contra incendios 1.

La porcién de control H del vehiculo sujeto 31 prohibe a todo el vehiculo sujeto 31 entrar en el &rea de interferencia
E cuando la ocurrencia de un incendio se ha detectado, y si se determina, basandose en la informacion de otro
vehiculo F2 y la informacion sobre el area de interferencia E, que el area de interferencia E esta presente entre el
vehiculo sujeto 31 y el otro vehiculo 32 ubicado delante del vehiculo sujeto 31, y que un area de detencion S (ver
FIG. 9) correspondiente a la longitud del vehiculo de transporte 3 a lo largo de la ruta de desplazamiento 2 no esta
asegurada entre una posicion de extremo trasera del otro vehiculo 32 y la puerta de proteccion contra incendios 1.

A continuacion, se dara una descripcién con referencia a las FIGS. 7 a 9 también. Como se indica mediante las
lineas discontinuas de puntos dobles en la FIG. 7, el area de interferencia E es un area en la que se incluye todo el
vehiculo de transporte 3, en cada posicion en la que una porcién del vehiculo de transporte 3 se superpone a la
trayectoria de la puerta 8, que es la trayectoria de movimiento de la puerta de proteccién contra incendios 1, sobre la
ruta de desplazamiento 2. Como se indica por las lineas continuas en la FIG. 7, incluso cuando la mayor parte del
vehiculo de transporte 3 esta incluido en el area, el vehiculo de transporte 3 puede detenerse en una posicién en la
que ninguna porcion del vehiculo de transporte 3 se superpone a la trayectoria de la puerta 8. Teniendo en cuenta
un mayor nivel de seguridad, es, por supuesto, posible detener el vehiculo de transporte 3 de tal modo que se evite
que el vehiculo de transporte 3 se solape completamente con el area de interferencia E.

La FIG. 8 ilustra una configuracién en la que el otro vehiculo 32 se ha detenido, y el vehiculo sujeto 31 se detiene en
una ubicacién hacia atras del otro vehiculo 32, asegurandose desde alli una distancia predefinida entre vehiculos.
En esta configuracion, el area de interferencia E esta presente entre el otro vehiculo 32 y el vehiculo sujeto 31, y una
distancia trasera T entre una posicion del extremo trasero del otro vehiculo 32 y la puerta de proteccion contra
incendios 1 es mas corta que la suma de la longitud del vehiculo, que es la longitud a lo largo de la direccion de
desplazamiento, del vehiculo sujeto 31 y la distancia entre vehiculos. Es decir, el area de detencion S no esta
asegurada entre la posicion del extremo trasero del otro vehiculo sujeto 32 y la puerta de proteccién contra incendios
1. Por lo tanto, en la configuracién mostrada en la FIG. 8, una porcion del vehiculo sujeto 31 se superpone a la
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trayectoria de la puerta 8, que es la trayectoria de movimiento de la puerta de proteccién contra incendios 1, y puede
entrar en contacto con la puerta de proteccién contra incendios 1 cuando la puerta de proteccién contra incendios 1
desciende a la posicidn cerrada.

Cuando el area de detencion S no esta asegurada entre la posicidon del extremo trasero del otro vehiculo sujeto 32 y
la puerta de proteccion contra incendios 1 como en este caso, la porcién de control H prohibe que todo el vehiculo
sujeto 31 entre en el &rea de interferencia E. Como se muestra en la FIG. 9, es posible evitar que el vehiculo sujeto
31 y la puerta de proteccion contra incendios 1 entren en contacto entre si deteniendo el vehiculo sujeto 31 en una
posicion en la que una porcion del vehiculo sujeto 31 se solapa con el area de interferencia E sin que todo el
vehiculo sujeto 31 entre en el area de interferencia E. Por otro lado, cuando el area de detencién S esta asegurada
entre la posicion del extremo trasero del otro vehiculo sujeto 32 y la puerta de proteccidon contra incendios 1, el
vehiculo sujeto 31 no se solapa con la trayectoria de la puerta 8 incluso cuando el vehiculo sujeto 31 se detiene en el
lado corriente abajo de la puerta de proteccion contra incendios 1. En consecuencia, el vehiculo sujeto 31 no entra
en contacto con la puerta de proteccion contra incendios 1 incluso cuando la puerta de proteccion contra incendios 1
se mueve hacia abajo a la posicién cerrada.

Mientras tanto, el vehiculo sujeto 31 adquiere la informacion de posicion (informacién de posicion de otro vehiculo
P2) con respecto al otro vehiculo 32. No obstante, si el otro vehiculo 32 estd desplazandose cuando se inicia el
control de retirada, el otro vehiculo 32 se detiene en una ubicacion delante de la posicion indicada por la informacion
de posicion de otro vehiculo P2 adquirida por el vehiculo sujeto 31. En consecuencia, incluso cuando la distancia
trasera T basada en la informacién de posicion de otro vehiculo P2 es mas corta que el area de detencion S, la
distancia trasera T después de que el otro vehiculo 32 se haya movido hacia adelante puede ser mas larga que el
area de detencién S. Por lo tanto, como se muestra en la FIG. 10, es preferente que la porcién de control H estime la
posicion de parada (segunda informacion de posicién de otro vehiculo P22) del otro vehiculo 32 basandose en la
informacién de posicién de otro vehiculo P2 (primera informacién de posicion de otro vehiculo P21) y la velocidad de
otro vehiculo informacion V2, y determina si el area de detencion S esta asegurada o no basandose en la posicion
del extremo trasero del otro vehiculo 32 en la posicidon de parada estimada. Es preferente que la porcion de control H
realice entonces el control de retirada sobre el vehiculo sujeto 31, basandose en la informacion de posicion del
vehiculo propio P1 y la informacién de velocidad del vehiculo propio V1 incluida en la informacion de vehiculo propio
F1 (informacién del vehiculo sujeto).

Como se ha descrito anteriormente, el suministro de potencia desde la porciéon de alimentacion de potencia 4 a la
linea de alimentacion de potencia 21 puede ser interrumpido por la porcion de interrupcion de la alimentacion de
potencia 28, o el suministro de potencia desde la porcidon de alimentacion de potencia 4 a la linea de alimentacion de
potencia 21 puede ser interrumpido por la rotura de un cable o similar debido a un incendio. Cuando cesa el
suministro de potencia a la linea de alimentacién de potencia 21, también cesa el suministro de potencia al motor de
desplazamiento 12 y similares. En este punto, cuando el vehiculo de transporte 3 se detiene en el area de
interferencia E, el vehiculo de transporte 3 y la puerta de proteccion contra incendios 1 pueden entrar en contacto
entre si. Por lo tanto, con el fin de permitir la retirada del area de interferencia E incluso en tal caso, es preferente
que se proporcione un dispositivo de suministro de potencia de emergencia 90 que incluya un suministro de potencia
ininterrumpida 9. El suministro de potencia ininterrumpida 9 se proporciona en un area correspondiente al area de
interferencia E en la ruta de desplazamiento 2, y suministra potencia al vehiculo de transporte 3 cuando falla la
potencia.

La linea de alimentacion de potencia 21 esta instalada para dividir la ruta de desplazamiento 2 en una pluralidad de
particiones. La FIG. 11 ilustra una configuracién en la que una primera linea de alimentacién de potencia 21A, una
segunda linea de alimentacién de potencia 21B y una tercera linea de alimentacion de potencia 21C estan instaladas
respectivamente en tres particiones, y la segunda linea de alimentacion de potencia 21B esta instalada en el area de
interferencia E. El suministro de potencia desde la porcién de alimentacién de potencia 4 a todas las primera linea de
alimentacion de potencia 21A, la segunda linea de alimentacion de potencia 21 B, y la tercera linea de alimentacién
de potencia 21C se interrumpe, por ejemplo, como resultado de la interrupcion de un disyuntor (un ejemplo de la
porcion de interrupcion de la alimentacion de potencia 28) de la porcion de alimentacion de potencia 4. El dispositivo
de suministro de potencia de emergencia 90 suministra potencia al vehiculo de transporte 3 conectando el suministro
de potencia ininterrumpida 9 a la segunda linea de alimentaciéon de potencia 21B cuando el suministro de potencia
desde la porcién de alimentacion de potencia 4 a la segunda linea de alimentacion de potencia 21B en el area de
interferencia E ha cesado (cuando la seial de interrupcion no es valida). El dispositivo de suministro de potencia de
emergencia 90 incluye un interruptor 91 (un relé o similar) que esta en un estado abierto cuando la sefial de
interrupcion es valida, y esta en un estado conectado cuando la sefial de interrupcion no es valida.

Cabe sefalar que es suficiente que el suministro de potencia ininterrumpida 9 pueda suministrar potencia que
permita al vehiculo de transporte 3 ubicado en el area de interferencia E salir del area de interferencia E. En
consecuencia, la cantidad de potencia del suministro de potencia ininterrumpida 9 puede ser menor que la cantidad
de potencia de la porcién de alimentacion de potencia 4. También es preferente que, cuando la potencia
suministrada desde la porcion de alimentacion de potencia 4 es potencia de CA trifasica, la potencia suministrada
desde el suministro de potencia ininterrumpida 9 es potencia de CA monofasica. Esto puede simplificar la estructura
del dispositivo de suministro de potencia de emergencia 90 que incluye el suministro de potencia ininterrumpida 9.
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La siguiente es una descripcién de otras realizaciones. Cabe sefialar que las configuraciones de las realizaciones
descritas a continuacién no se limitan a usarse solas, y pueden usarse en combinacién con configuraciones
desveladas en otras realizaciones siempre que no surjan inconsistencias.

La realizacion anterior describe, con referencia a la FIG. 6, una configuracién de ejemplo en la que la porcion de
control H incluye la porcion de adquisiciéon de informacion de posicion del vehiculo sujeto 41, la porcion de
almacenamiento del area de interferencia 42 y la porcion de adquisicion de informacion de otro vehiculo 43. No
obstante, es posible adoptar una configuracién en la que el controlador C incluye la porcion de almacenamiento del
area de interferencia 42, y la porcion de adquisicion de informacion de posicion del vehiculo sujeto 41 y la porcion de
adquisicion de informacion de otro vehiculo 43 para cada uno de los vehiculos de transporte 3, y cada uno de los
vehiculos de transporte 3 se controlan mediante comunicacion. En este caso, el controlador C corresponde a la
porcién de control que controla los vehiculos de transporte.

La realizacion anterior describe, con referencia a la FIG. 9, una configuracion de ejemplo en la que se prohibe a todo
el vehiculo sujeto 31 entrar en el area de interferencia E cuando el area de detencién S no esta asegurada entre la
posicion del extremo trasero del otro vehiculo 32 ubicado delante del vehiculo sujeto 31 y la puerta de proteccion
contra incendios 1. No obstante, la porcién de control H puede prohibir que una porcién del vehiculo sujeto 31 entre
en el area de interferencia E. Es decir, la porcidon de control H puede realizar el control de tal manera que el vehiculo
sujeto 31 y el area de interferencia E no se superpongan en absoluto.

Aunque la realizacion anterior describe una configuracion de ejemplo en la que el area de detencion S se establece
entre la posicidon de extremo trasero del otro vehiculo 32 y la puerta de proteccion contra incendios 1, el area de
detencion S puede establecerse entre la posicion de extremo trasero del otro vehiculo 32 y la porcién del extremo
corriente abajo del area de interferencia E.

La realizacion anterior describe una configuracién de ejemplo en la que el area de interferencia E se especifica
detectando el objetivo de deteccion 19 instalado a lo largo de la ruta de desplazamiento 2 por la porcién de deteccién
de area 18 instalada en cada uno de los vehiculos de transporte 3, y el area de interferencia E se almacena en la
porcion 42 de almacenamiento del area de interferencia de cada uno de los vehiculos de transporte 3. No obstante,
el area de interferencia E puede especificarse de antemano basandose en la posicidon absoluta en la instalacion de
transporte de articulos 100, y la porcién de almacenamiento del area de interferencia 42 de cada uno de los
vehiculos de transporte 3 puede almacenar la misma informacién. Incluso cuando el controlador C corresponde a la
porcién de control que controla el vehiculo de transporte segun lo descrito anteriormente, una porcion de
almacenamiento de area de interferencia 42 provista en el controlador C puede almacenar la informacion relativa a la
misma area de interferencia E.

La realizacion anterior describe una configuracion de ejemplo en la que el vehiculo de transporte 3 se desplaza a lo
largo de los rieles de desplazamiento 5. No obstante, el vehiculo de transporte 3 no se limita a la configuracion
descrita anteriormente siempre que el vehiculo de transporte 3 desplazamiento a lo largo de una ruta de
desplazamiento 2 predefinida. Por ejemplo, el vehiculo de transporte 3 puede ser un miembro de desplazamiento de
transporte que se desplaza a lo largo de una ruta de desplazamiento virtualmente establecida sobre la superficie del
suelo o la superficie de tierra.

La realizacion anterior describe una configuracion de ejemplo en la que, cuando se ha detectado una ocurrencia de
incendio, la porcion de control H determina si el area de detenciéon estd asegurada o no, y prohibe que todo el
vehiculo sujeto 31 entre en el area de interferencia E. Sin embargo, también en consideracién de un caso en el que
la puerta de proteccion contra incendios 1 se pone inmediatamente en el estado cerrado cuando se ha detectado la
ocurrencia de un incendio, es preferente que el vehiculo de transporte 3 siempre pueda detenerse en una posicidon
en la que el vehiculo de transporte 3 no se solape con la trayectoria de la puerta 8. En consecuencia, es posible
adoptar una configuracion en la que, también en estado normal, la porcién de control H determina si el area de
detencion esta asegurada o no, y se prohibe la entrada del vehiculo sujeto 31 en el area E de interferencia. Para
esta configuracion también, la probabilidad de que el vehiculo de transporte 3 entre en contacto con la puerta de
proteccién contra incendios 1 puede reducirse durante un control de desplazamiento normal, basandose en la
relacion posicional entre el delantero de otro vehiculo 32 y el vehiculo sujeto 31, en lugar de controlar el avance del
vehiculo sujeto 31 usando enclavamiento o similar. Es decir, también en esta configuracién, la eficacia de transporte
en un estado normal se puede hacer mas alta que cuando el avance del vehiculo sujeto 31 se controla usando
enclavamiento o similares.

La siguiente es una breve descripcion de un esquema de la realizacion de la instalacion de transporte de articulos
descrita anteriormente.

De acuerdo con un aspecto, una instalacion de transporte de articulos que transporta un articulo utilizando un
vehiculo de transporte que se desplaza a lo largo de una ruta de desplazamiento incluye: un dispositivo de deteccion
de incendios que detecta la ocurrencia de un incendio; una puerta de proteccion contra incendios que puede
moverse desde una posicion abierta en la que el vehiculo de transporte puede desplazarse a lo largo de la ruta de
desplazamiento hasta una posicion cerrada en la que la ruta esta bloqueada, cuando se ha detectado una ocurrencia
de incendio; y una porcion de control que controla el vehiculo de transporte, en la que la porcion de control incluye:
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una porcion de adquisicion de informacion de posicion del vehiculo sujeto que adquiere informacién de la posicion
del vehiculo sujeto que es informacién con respecto a la posicién de un vehiculo sujeto en la ruta de desplazamiento,
estando el vehiculo sujeto un vehiculo de transporte a controlar; una porciéon de almacenamiento de area de
interferencia que almacena, como un area de interferencia, un area en la que el vehiculo de transporte se encuentra
en un estado en el que una porcién del vehiculo de transporte se superpone a una trayectoria de la puerta que es
una trayectoria de movimiento de la puerta de proteccion contra incendios, sobre la ruta de desplazamiento; y una
porcion de adquisiciéon de informacion de otro vehiculo que adquiere informacion de otro vehiculo que es un estado
de desplazamiento de otro vehiculo, siendo el otro vehiculo un vehiculo de transporte que es diferente del vehiculo
sujeto y que se desplaza a lo largo de la ruta de desplazamiento, y la porcion de control prohibe que todo el vehiculo
sujeto entre en el area de interferencia si se determina, basandose en la informacion de otro vehiculo e informacién
sobre el area de interferencia, que el area de interferencia esta presente entre el otro vehiculo ubicado delante del
vehiculo sujeto y el vehiculo sujeto, y que un area de detencién correspondiente a una longitud del vehiculo de
transporte a lo largo de la ruta de desplazamiento no esta asegurada entre una posicion del extremo trasero del otro
vehiculo y la puerta de proteccién contra incendios.

Con esta configuracion, se prohibe a todo el vehiculo sujeto entrar en el area de interferencia cuando el area de
detencion no esta asegurada entre la posicion del extremo trasero del otro vehiculo ubicado delante del vehiculo
sujeto y la puerta de proteccion contra incendios. El area de interferencia es un area en la que el vehiculo de
transporte se encuentra en un estado en el que una porcion del vehiculo de transporte se superpone a una
trayectoria de la puerta que es una trayectoria de movimiento de la puerta de proteccion contra incendios, sobre la
ruta de desplazamiento, y el vehiculo de transporte y la trayectoria de la puerta se superponen entre si cuando el
area de interferencia y todo el vehiculo de transporte se superponen entre si. Cuando el area de interferencia y todo
el vehiculo de transporte no se superponen entre si, el vehiculo de transporte y la trayectoria de la puerta no se
superponen, y el vehiculo de transporte y la puerta de proteccion contra incendios en la posicidon cerrada no entran
en contacto entre si. Con la presente configuracién, cuando el area de detencion no esta asegurada entre la posicion
del extremo trasero del otro vehiculo sujeto y la puerta de proteccion contra incendios, el control se realiza de tal
manera que todo el vehiculo de transporte no entre en el area de interferencia. Si el area de detencion esta
asegurada o no, se determina basandose en la informacién de otro vehiculo que es un estado de desplazamiento del
otro vehiculo que se desplaza a lo largo de la ruta de desplazamiento. Es decir, la probabilidad de que el vehiculo de
transporte entre en contacto con la puerta de proteccién contra incendios puede reducirse durante el control de
desplazamiento normal basandose en la relacion posicional entre el otro vehiculo delantero y el vehiculo sujeto, en
lugar de controlar el avance del vehiculo sujeto usando enclavamiento o similar. Asi, con la presente configuracion,
es posible transportar articulos con alta eficacia de transporte en un estado normal en el que no se ha producido un
incendio. Cuando ha ocurrido un incendio, es posible evitar que el vehiculo de transporte y la puerta de proteccion
contra incendios entren en contacto entre si, y detener rapidamente el vehiculo de transporte y cerrar la puerta de
proteccién contra incendios.

En este punto, es preferente que, cuando se ha detectado una ocurrencia de incendio, la porcién de control
determine si el area de detencioén esta asegurada o no.

Con esta configuracion, la restriccion de entrada al area de interferencia se realiza cuando se ha detectado una
ocurrencia de incendio. En consecuencia, el desplazamiento del vehiculo de transporte no se impide mas en un
estado normal y no se reduce la eficacia del transporte. Cuando se ha detectado una ocurrencia de incendio, si la
entrada del vehiculo sujeto en el area de interferencia debe restringirse o no, puede determinarse apropiadamente
basandose en la informacion de otro vehiculo.

En este punto, es preferente que la informacion de otro vehiculo incluya informacién de posicién de otro vehiculo que
es informacion sobre la posicidon del otro vehiculo en la ruta de desplazamiento, e informacién de velocidad de otro
vehiculo que es una velocidad de desplazamiento del otro vehiculo, y la porcidon de control estima una posicién de
parada del otro vehiculo basandose en la informacién de posicion de otro vehiculo y la informacion de velocidad de
otro vehiculo, y determina si el drea de detencién esta asegurada o no baséndose en la posicion de extremo trasero
del otro vehiculo en la posicidon de parada estimada.

El vehiculo sujeto adquiere la informacion de otro vehiculo que incluye la informacién de posicion de otro vehiculo.
No obstante, cuando otro vehiculo esta desplazandose, el otro vehiculo se detiene en una ubicacion delante de la
posicion indicada por la informacion de posicion de otro vehiculo adquirida por el vehiculo sujeto. En consecuencia,
la distancia entre la posicion de extremo trasero del otro vehiculo y la puerta de proteccidon contra incendios en la
posicion en la que el otro vehiculo se ha detenido realmente puede ser mayor que la distancia entre la posicion de
extremo trasero del otro vehiculo y la puerta de proteccion contra incendios basandose en la informacion de posicién
de otro vehiculo. Como en la presente configuracion, estimando la posicién de parada real del otro vehiculo
basandose en la informacion de posicion de otro vehiculo y la informacion de velocidad de otro vehiculo, y
determinando si el area de detencién esta asegurada o no basandose en la posicién de extremo trasero del otro
vehiculo en la posicion de parada estimada, es posible hacer la determinacion con mayor precision.

Es preferente que un suministro de potencia ininterrumpida que suministra potencia al vehiculo de transporte cuando
falla la potencia se proporciona en un area correspondiente al area de interferencia en la ruta de desplazamiento.

10
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El suministro de potencia al vehiculo de transporte puede interrumpirse por la rotura de un cable o similares debido a
un incendio. En este punto, si el vehiculo de transporte se ha detenido en el area de interferencia, el vehiculo de
transporte y la puerta de proteccion contra incendios pueden entrar en contacto entre si. Por lo tanto, para permitir
que el vehiculo de transporte se retire al menos del area de interferencia incluso en tal caso, es preferente que se
proporcione un suministro de potencia ininterrumpida en un area correspondiente al area de interferencia en la ruta
de desplazamiento.
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REIVINDICACIONES

1. Una instalacion de transporte de articulos (100) que transporta un articulo (W) utilizando un vehiculo de transporte
(3) que se desplaza a lo largo de una ruta de desplazamiento (2), que comprende:

un dispositivo de deteccién de incendios (29) que detecta la ocurrencia de un incendio;

una puerta de proteccion contra incendios (1) que pueda moverse desde una posicion abierta en la que el
vehiculo de transporte (3) puede desplazarse a lo largo de la ruta de desplazamiento (2) hasta una posicion
cerrada en la que la ruta de desplazamiento (2) esta bloqueada, cuando se ha detectado la ocurrencia de un
incendio; y

una porcion de control (H) que controla el vehiculo de transporte (3),

caracterizado porque:

la porcion de control (H) incluye:

una porcion de adquisicion de informacién de posicién del vehiculo sujeto (41) que adquiere la informacion de
posicion del vehiculo sujeto (P1) que es informacion relativa a la posicién de un vehiculo sujeto (31) en la ruta de
desplazamiento (2), siendo el vehiculo sujeto (31) un vehiculo de transporte (3) a controlar;

una porcion de almacenamiento del area de interferencia (42) que almacena, como area de interferencia (E), un
area en la que el vehiculo de transporte (3) se encuentra en un estado en el que una porcion del vehiculo de
transporte (3) se superpone a una trayectoria de la puerta (8), que es una trayectoria de movimiento de la puerta
de proteccion contra incendios (1), sobre la ruta de desplazamiento (2); y

una porcién de adquisicién de informacion de otro vehiculo (43) que adquiere informacién de otro vehiculo (F2),
que es un estado de desplazamiento de otro vehiculo (32), que es un vehiculo de transporte (3) que es diferente
del vehiculo sujeto (31) y que se desplaza a lo largo de la ruta de desplazamiento (2), y

la porcion de control (H) prohibe a todo el vehiculo sujeto (31) entrar en el area de interferencia (E) si se
determina, basandose en la informacién de otro vehiculo (F2) y la informacion relativa al area de interferencia
(E), que el area de interferencia (E) esta presente entre el otro vehiculo (32) ubicado delante del vehiculo sujeto
(31) y el vehiculo sujeto (31), y que un area de detencion (S) correspondiente a una longitud del vehiculo de
transporte (3) a lo largo de la ruta de desplazamiento (2) no esta asegurada entre una posicidon del extremo
trasero del otro vehiculo (32) y la puerta de proteccién contra incendios (1).

2. La instalacion de transporte de articulos (100) de acuerdo con la reivindicacion 1,
en la que, cuando se ha detectado una ocurrencia de incendio, la porcion de control (H) determina si el area de
detencion (S) esta asegurada o no.

3. La instalacion de transporte de articulos (100) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2,

en la que la informaciéon de otro vehiculo (F2) incluye informacion de posicion de otro vehiculo (P2) que es
informacién relativa a la posicion del otro vehiculo (32) en la ruta de desplazamiento (2), y una informacion de
velocidad de otro vehiculo (V2) que es una velocidad de desplazamiento del otro vehiculo (32), y

la porcidén de control (H) estima una posicién de parada del otro vehiculo (32), basandose en la informacion de
posicion de otro vehiculo (P2) y la informaciéon de velocidad del otro vehiculo (V2), y determina si el area de
detencion (S) esta asegurada o no basandose en la posicién del extremo trasero del otro vehiculo (32) en la posicion
de parada estimada.

4. La instalacion de transporte de articulos (100) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
en la que un suministro de potencia ininterrumpida (9) que suministra potencia al vehiculo de transporte (3) cuando
falla la potencia se proporciona en un area correspondiente al area de interferencia (E) en la ruta de desplazamiento

).
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Fig.6

PORCION DE ADQUISICION DE INFORMACION
DE POSICION DEL VEHICULO SUJETO

PORCION DE ALMACENAMIENTO DEL AREA DE
INTERFERENCIA

PORCION DE ADQUISICION DE INFORMACION
DE OTRO VEHICULO

PORCION DE CONTROL DE DESPLAZAMIENTO
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REFERENCIAS CITADAS EN LA DESCRIPCION
La lista de referencias citada por el solicitante lo es solamente para utilidad del lector, no formando parte de los

documentos de patente europeos. Aun cuando las referencias han sido cuidadosamente recopiladas, no pueden
excluirse errores u omisiones y la OEP rechaza toda responsabilidad a este respecto.

Documentos de patente citados en la descripcion

* JP H11305838 A [0002]
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