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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powietrza pierwotnego
w palenisku rusztowym wzdtuz aktywnej dtugos$ci rusztu, pod ktérym znajduja sie sektorowe skrzynie
powietrza, usytuowanym w kotle wodnym lub parowym, piecu przemystowym lub innym urzadzeniu
technologicznym, w ktérym spalane lub wspdispalane sa paliwa state, takie jak: wegiel kamienny
lub brunatny, biomasa, odpady komunalne i przemystowe oraz inne paliwa alternatywne.

Sumaryczny strumien powietrza, niezbedny do spalania paliwa jest zalezny od wydajnosci
procesu — mocy urzadzenia oraz od skfadu paliwa. Z publikacji pt. ,Kotty parowe”, Ortowski P., Do-
brzanski W., Szwarc E., WNT 1979 wiadome jest, Ze podczas spalania paliwa statego wystepujg naste-
pujace procesy: nagrzanie wsadu, suszenie, spalanie produktéw odgazowania, zgazowanie i dopalanie
karbonizatu. W paleniskach rusztowych wymienione procesy sa realizowane wzdtuz czynnej dtugosci
rusztu, a czesto naktadaja sie na siebie. Powoduje to zmiane iloéci i jakosci paliwa wzdtuz dtugosci
rusztu. W kazdym z wymienionych proceséw wystepuje inne, czesto bardzo zréznicowane zapotrzebo-
wanie powietrza. Najwiekszy strumien powietrza wymagany jest do spalenia produktéw odgazowania
i zgazowania, zas znacznie mniejszy potrzebny jest do dopalenia karbonizatu. Identyfikatorem poszcze-
golnych proceséw spalania paliwa jest jego lokalizacja na ruszcie. Odpowiada ona czasowi przebywania
paliwa w komorze. Przy normalnej, ciagtej, eksploatacji komory paleniskowej wszystkie procesy prze-
biegaja réwnoczesnie.

Przy spalaniu paliwa w poszczegdlnych procesach uzyskuje sie rézne dtugosci ptomienia
oraz rézna temperature i skfad spalin. Najwieksza dtugo$é ptomienia i temperatura spalin wystepuje
w procesie spalania produktéw odgazowania i zgazowania. Najkrétsze ptomienie wystepuja przy dopalaniu
karbonizatu. PowyZzsze warunki oraz ksztatt paleniska determinuja temperature spalin oraz wymiane
ciepta na drodze promieniowania i konwekcji miedzy powierzchnia wewnetrzna $cian ograniczajacych
komore spalania oraz powierzchnia paliwa spalanego na ruszcie.

Z powyzej przedstawionej analizy wynikaja nastepujace wymagania stawiane regulacji strumienia
powietrza w komorze paleniskowej: dostarczenie do komory wymaganego strumienia powietrza
oraz rozdziatu tego powietrza wzdtuz czynnej dtugosci rusztu.

Ponadto w dostepnej literaturze, np. Kostowski E.: ,Przeptyw ciepta”, Wydawnictwo Politechniki
Slaskiej, Gliwice 2006, scharakteryzowano przeptyw ciepta w komorach wypetnionych promieniujacymi
spalinami oraz intensyfikacje tego przeptywu przez zastapienie powierzchni ptaskich, np. rusztu, po-
wierzchniami wklestymi.

Z polskich oraz zagranicznych opiséw patentowych i wzoréw uzytkowych znane sa przyktady
rozwigzania problemdéw regulacji catkowitego strumienia powietrza oraz jego rozdziatu wzdtuz dtugosci
rusztu. Rozwiazania ujawnione w polskich opisach patentowych nr 187706, 192614, 201029 oraz opi-
sach zgtoszeniowych P.307369, P.323397 polegaja na umieszczeniu pod rusztem skrzyni podrusztowe;
oraz podzieleniu jej przestrzeni na strefy i doprowadzeniu powietrza do kazdej z nich. Rozdziat
powietrza jest sterowany rozktadem cisnienia powietrza w skrzyni podrusztowej. Sumaryczny strumiet po-
wietrza doprowadzanego do komory paleniskowej jest czesto regulowany wedtug zawartosci tlenu w spali-
nach odptywajacych z komory, okreslonej za pomoca uktadu do pomiaru sktadnika lub sktadnikéw gazu.

Doprowadzanie powietrza od dotu rusztu z podziatem na strefy znane jest takze z takich doku-
mentow patentowych jak: CN108488829A, DE19910530A, CN108895431A, CN207132328U,
EP0391146B, GB2568985A, US6038988B.

W rozwigzaniu ujawnionym w polskim opisie zgtoszeniowym P.323397, dotyczacym kotta, w kto-
rym paliwo state jest spalane na ruszcie ruchomym, ruszt ruchomy ma podziat strefowy podawania
powietrza podmuchowego od dotu, a strefy spalania wyznaczaja skrzynie powietrzne — kazda strefa
podmuchowa ma indywidualny nawiew powietrza realizowany korzystnie poprzez indywidualny wenty-
lator wyposazony w indywidualny uktad regulacji wydatku powietrza, a strefy podmuchowe tworza skrzy-
nie powietrzne. Kazdy indywidualny wentylator ma indywidualny uktad regulacji wydatku powietrza.
W odmianach wykonania kazdy indywidualny wentylator ma indywidualny ukfad regulacji wydatku powie-
trza realizowany poprzez magistrale sterowania zbiorczego, korzystnie potaczona z mikroprocesorem.

W rozwigzaniu ujawnionym w opisie zgtoszeniowym DE19910530 ponizej rusztu umieszczone
sa oddzielone przegrodami skrzynie sektorowe do doprowadzania powietrza pierwotnego wspotpracu-
jace z wentylatorem, dodatkowo powietrze pierwotne doprowadzane jest za pomoca wentylatora prze-
wodami umieszczonymi schodkowo nad rusztem w kierunku podawania paliwa, a takze przewodami
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umieszczonymi w obszarze leja zasypowego. Doptyw powietrza pierwotnego jest sterowany za pomoca
czujnikéw i regulatoréw.

W rozwiazaniu ujawnionym w opisie patentowym EP0391146 ruszt jest podzielony na strefy od-
powiadajace znajdujacym sie pod rusztem strefom powietrza pierwotnego, do ktérych powietrze pier-
wotne do spalania jest podawane osobno. Podrusztowe strefy powietrza pierwotnego przedzielone sa
przegrodami umozliwiajacymi chtodzenie rusztu.

Z opisu patentowego US6038988 znany jest sposéb spalania materiatu odpadowego w procesie
réwnolegtego przeptywu, w ktérym gorace gazy spalinowe sa prowadzone nad rusztem komory spalania
w tym samym kierunku, w ktérym materiat jest przemieszczany na ruszcie, na ruszcie utrzymywane sa
rézne strefy temperatury, do ktérych doptywa powietrze przez ruszt. Gazy spalinowe przeptywaja
przez strefy wyznaczone przez $ciany dziatowe, na koricu ktérych sa zawracane i przeptywaja z powro-
tem nad Scianami dziatowymi w kierunku przeciwnym do przeptywu gazu przez ruszt.

Wada tych rozwiazan jest ograniczona i mato stabilna mozliwos¢ regulacji strumienia powietrza
oraz brak identyfikacji strumienia powietrza podawanego i wymaganego do poszczegdlnych stref.

Celem wynalazku jest rozwigzanie problemu dostarczenia wiasciwe;j iloéci powietrza do komory
spalania przy réwnoczesnym zapewnieniu stabilnej regulacji dystrybucji powietrza pierwotnego
pod ruszt paleniska, dzieki wtasciwej identyfikacji strumieni powietrza wymaganego i podawanego
do poszczegdinych stref.

Urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powietrza pierwotnego w palenisku rusztowym wy-
posazonym w co najmniej jeden czujnik usytuowany u wylotu spalin z komory paleniskowej i regulator
do sterowania doptywem powietrza pierwotnego oraz ruszt, pod ktérym wzdtuz czynnej dtugosci rusztu
znajduja sie przylegajace do siebie sektorowe skrzynie powietrza potaczone z co najmniej jedna kolektorowa
skrzynig powietrza rurociagami wyposazonymi w regulacyjne zawory wspotpracujace z co najmniej jed-
nym wentylatorem, charakteryzuje sie wedtug wynalazku tym, ze nad warstwa paliwa znajdujacego sie
na ruszcie umieszczone sa co najmniej dwie przegrody zamocowane do bocznych scian komory pale-
niskowej i usytuowane poprzecznie do rusztu, tworzace kanaty umozliwiajace odptyw spalin uzyskanych
ze spalenia czesci paliwa podczas jego przesuwania sie na ruszcie miedzy czotowa Sciana komory
paleniskowej a wewnetrzna $ciana pierwszej przegrody oraz $cianami wewnetrznymi sasiadujacych
ze soba przegrod, gdzie u wylotu spalin z kazdego kanatu umieszczony jest co najmniej jeden czujnik
do pomiaru sktadnika lub sktadnikéw gazu, sterujacy nastawami regulacyjnych zawordw, przy czym od-
stepy miedzy wewnetrznymi $cianami sasiadujacych przegréd, a zarazem szerokosci utworzonych
przez nie kanatéw, odpowiadaja dostosowanym do nich szerokosciom sektorowych skrzyn powietrza,
diugosci przegrdd sa réwne szerokosci komory paleniskowej lub od niej wieksze, a ich wysoko$¢ jest réwna
co najmniej Sredniej dtugosci ptomienia uzyskanego przy spaleniu paliwa w danym kanale.

Odstepy miedzy wewnetrznymi $cianami sasiadujacych przegrod sa rowne. W wariancie wyko-
nania odstepy miedzy wewnetrznymi scianami sasiadujacych przegréd zwiekszaja sie w kierunku prze-
suwania sie paliwa na ruszcie.

Wysokosci przegréd sa réwne. W wariancie wykonania wysokosci przegréod zmniejszaja sie
w Kierunku przesuwania sie paliwa na ruszcie.

Przegrody w catosci lub w czeséci stanowia Sciany membranowe stanowiace czesé elementéw
podgrzewania ptynéw, w tym korzystnie wody i/lub powietrza lub przegrzewania pary.

Dzieki takiemu usytuowaniu przegréd w urzadzeniu wedtug wynalazku powstaja kanaty umozli-
wiajace odptyw spalin ze spalania czesci paliwa podczas jego przesuwania na ruszcie miedzy czotowa
$ciana komory oraz przegrodami. Taka konfiguracja przegréd umozliwia segregacje temperaturowa
spalin oraz sprzyja intensyfikacji radiacyjnej wymienny ciepta miedzy powierzchnia paliwa, wewnetrz-
nymi $cianami przegréd ograniczajacymi poszczegdlne kanaty oraz przeptywajacymi przez nie spali-
nami. Urzadzenie wedtug wynalazku umozliwia okredlenie najkorzystniejszego rozdziatu powietrza
wzdtuz czynnej dtugosci rusztu. Do uzyskania optymalnego rozdziatu wymagane jest dodatkowo okre-
$lenie optymalnych wartosci stosunkéw nadmiaru powietrza.

Réwnoczesnie urzadzenie wedtug wynalazku i sposéb jego dziatania wptywaja na intensyfikacje
radiacyjnego przeptywu ciepta w komorze paleniskowej. Kanaty powstate dzieki umieszczeniu nad rusz-
tem przegréd, umozliwiaja segregacje temperaturowa spalin. Wzrost temperatury spalin istotnie wptywa
na wzrost radiacyjnego wspotczynnika wnikania ciepta, ktéry jest w przyblizeniu proporcjonalny do bez-
wzglednej temperatury spalin podniesionej do trzeciej potegi. Stosowanie regulacji rozdziatu powietrza
przy rownoczesnej segregacji temperaturowej spalin powoduje, z jednej strony wzrost ci$nienia czast-
kowego promieniujacych gazéw w poszczegdlnych kanatach na skutek zmniejszenia nadmiarowych
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ilosci powietrza, co wptywa na wzrost emisyjnosci i absorpcyjnosci spalin, z drugiej strony sprzyja obni-
zeniu emisyjnosci i absorpcyjnosci na wskutek zmniejszenia grubosci warstwy spalin. Poniewaz
na wskutek temperaturowej segregacji spalin temperatura wierzchniej warstwy paliwa ulega zwieksze-
niu, generalnie sprzyja to realizacji procesu spalania, a tym samym wynalazek moze sprzyjac¢ zaptonowi
paliwa znajdujacego sie na poczatku czynnej dtugosci rusztu.

Ponadto poprawe warunkéw przeptywu ciepta w palenisku rusztowym uzyskuje sie dzieki zamia-
nie prawie ptaskiej powierzchni paliwa znajdujacego sie na ruszcie, na powierzchnie posiadajaca wkle-
stosci utworzone przez kanaty odprowadzajace spaliny.

Stosunek nadmiaru powietrza )\ w przypadku spalania i wspdtspalania paliwa statego w paleni-
skach rusztowych wynosi najczesciej od 1.4 + 1.8 dla wegli i nawet ponad 2.8 przy spalaniu odpadow.
Sprzyja on zupeinemu i catkowitemu spalaniu paliwa w poszczegdinych strefach rusztu, tzn. ogranicza,
miedzy innymi, zawarto$¢ CO w spalinach wyptywajacych z poszczegodinych kanatéw. Mozliwe jest row-
niez przyjmowanie stosunku nadmiaru powietrza na innym poziomie majacym na celu uzyskanie innych,
okreslonych celéw technologicznych, np. racjonalna emisje NOx. Urzadzenie wedtug wynalazku po-
zwala na uzyskanie wymienionych celdw. Natomiast ustalenie konkretnych wartosci stosunkéw nad-
miaru powietrza nie jest przedmiotem wynalazku. W przypadku znajomosci zalecanej wartosci A nie jest
wymagana znajomos$¢ skfadu tego paliwa. Regulacja ta charakteryzuje sie duza stabilno$cia przy dy-
namicznie zmiennej jakos$ci paliwa oraz wydajnosci cieplnej komory.

Urzadzenie wedtug wynalazku przedstawiono na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia w prze-
kroju podtuznym komore paleniskowa zawierajaca urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powie-
trza pierwotnego w palenisku rusztowym zawierajace cztery przegrody; fig. 2 przedstawia w przekroju
poprzecznym komore paleniskowa zawierajaca urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powie-
trza pierwotnego w palenisku rusztowym zawierajace cztery przegrody; fig. 3 przedstawia w przekroju
podtuznym komore paleniskowa zawierajaca urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powietrza
pierwotnego w palenisku rusztowym zawierajace trzy przegrody; fig. 4 przedstawia w przekroju po-
przecznym komore paleniskowa zawierajaca urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powietrza
pierwotnego w palenisku rusztowym zawierajace trzy przegrody; fig. 5a przedstawia przegrode cera-
miczna; fig. Sb przedstawia przegrode utworzona przez $ciane membranowa, stanowiaca czesc ele-
mentoéw podgrzewania ptynow; fig. 6 przedstawia wklestosci utworzone przez kanaty odprowadzajgce
spaliny.

Wykaz oznaczeh na rysunkach:

1 - komora paleniskowa

2  —ruszt

3a, 3b, 3c, 3d — sektorowe skrzynie powietrza
4 — kolektorowa skrzynia powietrza

5a, 5b, 5c, 5d — rurociagi

6a, 6b, 6¢, 6d — regulacyjne zawory

7 —wentylator
8 —regulator
9 —centralny czujnik

10 - czujnik zuzycia paliwa
11 - paliwo
12a, 12b, 12c, 12d — przegrody
13a, 13b, 13c, 13d — kanaty
14 — czotowa Sciana komory
15a, 15b, 15¢, 15d — czujniki do pomiaru sktadnika lub sktadnikéw gazu

Pokazana na fig. 1 i fig. 2 komora paleniskowa 1 jest wyposazona w ruszt 2 mechaniczny ptaski,
pod ktérym wzdtuz czynnej dtugosci rusztu 2 umieszczone sa odrebne przylegajace do siebie cztery
sektorowe skrzynie powietrza 3a, 3b, 3c, 3d, pofaczone z kolektorowa skrzynig powietrza 4 rurociagami 5a,
5b, 5¢, 5d wyposazonymi w regulacyjne zawory 6a, 6b, 6¢, 6d. Kolektorowa skrzynia powietrza 4 pota-
czona jest z wentylatorem 7, potaczonym z regulatorem 8, ktory steruje obrotami wentylatora 7. Zmiana
obrotéw wentylatora 7 pozwala na zmiane catkowite] wartosci strumienia powietrza doprowadzanego
do kolektorowej skrzyni 4. Komora paleniskowa 1 wyposazona jest w centralny czujnik 9 do pomiaru sktad-
nikdw spalin umieszczony u wylotu spalin z komory paleniskowej 1, wspdtpracujacy z regulatorem 8. Regu-
lator 8 wspotpracuje réwnoczeénie z czujnikiem zuzycia paliwa 10. Powietrze jest przettaczane
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przez wentylator 7 do kolektorowej skrzyni powietrza 4, a nastepnie do usytuowanych pod rusztem 2
i przylegajacych do siebie wzdtuz czynnej diugosci rusztu 2, sektorowych skrzyn powietrza 3a, 3b,
3c, 3d. Powietrze z sektorowej skrzyni powietrza 3a, 3b, 3c, 3d jest dostarczane do porcji paliwa 11
potozonej w danej chwili na ruszcie 2 bezposrednio nad dang sektorowa skrzynig 3a, 3b, 3c, 3d.
Nad warstwa paliwa 11, blisko jego wierzchniej powierzchni, umieszczone sa cztery przegrody 12a,
12b, 12¢, 12d, usytuowane poprzecznie do rusztu 2. Przegrody 12a, 12b, 12¢, 12d sa zamocowane
do bocznych $cian komory paleniskowej 1 i usytuowane poprzecznie do kierunku przesuwania sie pa-
liwa 11 na ruszcie 2. Przegrody 12a, 12b, 12c, 12d tworza cztery kanaty 13a, 13b, 13c, 13d, umozliwia-
jace odptyw spalin uzyskanych ze spalenia czesci paliwa 11 podczas jego przesuwania na ruszcie 2 z:
kanatu 13a utworzonego miedzy czotowa $ciana 14 komory paleniskowej 1 i wewnetrzng $ciang pierwszej
przegrody 12a, kanatu 13b utworzonego miedzy wewnetrznymi $cianami przegrod 12ai 12b, kanatu 13c
utworzonego miedzy wewnetrznymi $cianami przegréd 12b i 12¢, kanatu 13d utworzonego miedzy we-
wnetrznymi $cianami przegréd 12c i 12d.

Dtugosc¢ kazdej z przegréd 12a, 12b, 12¢, 12d jest rowna wewnetrznej szerokosci komory pale-
niskowej 1. Wysokosci przegréd 12a, 12b, 12¢, 12d zmniejszaja sie w kierunku przesuwania sie pa-
liwa 11 na ruszcie 2 i sa réwne $redniej dtugosci ptomienia uzyskanego przy spaleniu paliwa w danym
kanale 13a, 13b, 13c, 13d utworzonym nad okreslong sektorowa skrzynia 3a, 3b, 3c, 3d. Odstepy mie-
dzy wewnetrznymi Scianami sasiadujacych przegréd 12a i 12b, 12b i 12¢, 12c i 12d zwiekszaja sie
w Kierunku przesuwania sie paliwa 11 na ruszcie 2 i odpowiadaja dostosowanym do nich szerokosciom
sektorowych skrzyn powietrza 3b, 3¢, 3d usytuowanych pod kanatami 13b, 13c, 13d. U wylotu spalin
z poszczegdinych kanatéw 13a, 13b, 13c, 13d umieszczono centralnie czujniki 15a, 15b, 15¢, 15d
do pomiaru sktadnika lub sktadnikéw gazu. Wedtug wskazan czujnika 15a, 15b, 15¢, 15d dokonujacego
pomiaru w miejscu jego usytuowania, steruje sie nastawami zawordéw 6a, 6b, 6¢, 6d, regulujacych prze-
ptyw powietrza do poszczegdlnych sektorowych skrzynh 3a, 3b, 3¢, 3d w zaleznosci od zatozonego sto-
sunku nadmiaru powietrza do spalania.

Pokazana na fig. 3 i fig. 4 komora paleniskowa 1 jest wyposazona w ruszt 2 mechaniczny ptaski,
pod ktérym wzdtuz czynnej dtugosci rusztu 2 umieszczone sa odrebne przylegajace do siebie trzy sek-
torowe skrzynie powietrza 3a, 3b, 3c, potaczone z kolektorowa skrzynia powietrza 4 rurociagami 5a, 5b,
5c, wyposazonymi w regulacyjne zawory 6a, 6b, 6¢. Kolektorowa skrzynia powietrza 4 potaczona jest
z wentylatorem 7, potaczonym z regulatorem 8, ktéry steruje obrotami wentylatora 7. Zmiana obrotéw
wentylatora 7 pozwala na zmiane catkowitej wartosci strumienia powietrza doprowadzanego do kolek-
torowej skrzyni 4. Komora paleniskowa 1 wyposazona jest w centralny czujnik 9 do pomiaru sktadnikéw
spalin umieszczony u wylotu spalin z komory paleniskowej 1, wspétpracujacy z regulatorem 8. Regula-
tor 8 wspotpracuje réownoczesnie z czujnikiem zuzycia paliwa 10. Powietrze jest przettaczane
przez wentylator 7 do kolektorowej skrzyni powietrza 4, a nastepnie do usytuowanych pod rusztem 2
i przylegajacych do siebie wzdtuz czynnej dtugosci rusztu 2, sektorowych skrzyn powietrza 3a, 3b, 3c.
Powietrze z sektorowej skrzyni powietrza 3a, 3b, 3c jest dostarczane do porcji paliwa 11 potozone;j
w danej chwili na ruszcie 2 bezpos$rednio nad dana sektorowa skrzynig 3a, 3b, 3c. Nad warstwa pa-
liwa 11, blisko jego wierzchniej powierzchni, umieszczone sa trzy przegrody 12a, 12b, 12c¢, usytuowane
poprzecznie do rusztu 2. Przegrody 12a, 12b, 12c sa zamocowane do bocznych scian komory paleni-
skowej 1 i usytuowane poprzecznie do kierunku przesuwania sie paliwa 11 na ruszcie 2. Przegrody 12a,
12b, 12c tworza trzy kanaty 13a, 13b, 13c, umozliwiajace odptyw spalin uzyskanych ze spalenia czesci
paliwa 11 podczas jego przesuwania na ruszcie 2 z: kanatu 13a utworzonego miedzy czotowa $ciang 14
komory paleniskowej 1 i wewnetrzna sciana pierwszej przegrody 12a, kanatu 13b utworzonego miedzy
wewnetrznymi $cianami przegrod 12a i 12b, kanatu 13c utworzonego miedzy wewnetrznymi Scianami
przegrod 12bi 12c. Diugo$¢ kazdej z przegréd 12a, 12b, 12¢ jest nieco wieksza od wewnetrznej szero-
kosci komory paleniskowej 1. Wysokosci przegrdd 12a, 12b, 12¢ sa rowne i sg nieco wieksze od Sredniej
diugos$ci ptomienia uzyskanego przy spaleniu paliwa w danym kanale 13a, 13b, 13c utworzonym
nad okreslong sektorowa skrzynig 3a, 3b, 3c. Odstepy miedzy wewnetrznymi scianami sgsiadujacych
przegrdod 12ai 12b, 12bi 12¢ sa réwne i odpowiadaja dostosowanym do nich szerokosciom sektorowych
skrzyn powietrza 3b, 3¢ usytuowanych pod kanatami 13b, 13c. U wylotu spalin z poszczegdinych kana-
téow 13a, 13b, 13c umieszczono po dwa czujniki 15a, 15b, 15¢ do pomiaru sktadnikéw gazu. Wedtug
wskazan czujnikéw 15a, 15b, 15¢ dokonujacych pomiaru w miejscu ich usytuowania, steruje sie nasta-
wami zaworow 6a, 6b, 6¢ regulujacych przeptyw powietrza do poszczegdlnych sektorowych skrzyn 3a,
3b, 3c w zaleznosci od zatozonego stosunku nadmiaru powietrza do spalania.
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Na fig. 5a pokazano przegrode 12b wykonana z materiatéw ceramicznych, a na fig. 5b prze-
grode 12b wykonana jako sciana membranowa, stanowiaca czes¢ elementéw podgrzewania pty-
néw — wody i/lub powietrza.

W czesci urzadzenia pokazanej na fig. 6 czesé powierzchni paliwa 11 znajdujacego sie na rusz-
cie 2 oraz powierzchnie wewnetrzne sasiadujacych z soba przegréd 12c i 12d tworzacych kanat 13d
stanowia wklesto$¢ poprawiajaca warunki przeptywu ciepta w palenisku rusztowym.

1.

Zastrzezenia patentowe

Urzadzenie do regulacji rozdziatu strumienia powietrza pierwotnego w palenisku rusztowym
wyposazonym w co hajmniej jeden czujnik usytuowany u wylotu spalin z komory paleniskowe;j
i regulator do sterowania doptywem powietrza pierwotnego oraz ruszt, pod ktérym wzdtuz
czynnej dtugosci rusztu znajduja sie przylegajace do siebie sektorowe skrzynie powietrza po-
taczone z co najmniej jedna kolektorowa skrzynia powietrza rurociagami wyposazonymi w re-
gulacyjne zawory wspotpracujace z co najmniej jednym wentylatorem, znamienne tym,
ze nad warstwa paliwa (11) znajdujacego sie na ruszcie (2) umieszczone sa co najmniej dwie
przegrody (12a, 12b, 12c, 12d) zamocowane do bocznych $cian komory paleniskowej (1)
i usytuowane poprzecznie do rusztu (2), tworzace kanaty (13a, 13b, 13c, 13d) umozliwiajace
odptyw spalin uzyskanych ze spalenia czesci paliwa (11) podczas jego przesuwania sie
na ruszcie (2) miedzy czotowa $ciana (14) komory paleniskowej (1) a wewnetrzna Sciang
pierwszej przegrody (12a) oraz $cianami wewnetrznymi sasiadujacych ze soba przegrdd (12b,
12c¢, 12d), gdzie u wylotu spalin z kazdego kanatu (13a, 13b, 13c, 13d) umieszczony jest
co najmniej jeden czujnik (15a, 15b, 15¢, 15d) do pomiaru sktadnika lub sktadnikéw gazu,
sterujgcy nastawami regulacyjnych zawordw (6a, 6b, 6¢, 6d), przy czym odstepy miedzy we-
wnetrznymi $cianami sasiadujacych przegrdéd (12a, 12b, 12¢, 12d), a zarazem szerokosci
utworzonych przez nie kanatéw (13b, 13c, 13d), odpowiadaja dostosowanym do nich szero-
kosciom sektorowych skrzyn powietrza (3b, 3c, 3d), dtugosci przegréd (12a, 12b, 12c¢, 12d)
sa rowne szerokosci komory paleniskowej (1) lub od niej wieksze, a ich wysokos$¢ jest rowna
co najmniej sredniej dtugosci ptomienia uzyskanego przy spaleniu paliwa (11) w danym kanale
(13a, 13b, 13c, 13d).

Urzadzenie wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze odstepy miedzy wewnetrznymi $cianami sa-
siadujacych przegréd (12a, 12b, 12c¢, 12d) sa réwne.

Urzadzenie wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze odstepy miedzy wewnetrznymi scianami
sasiadujacych przegrdd (12a, 12b, 12¢, 12d) zwiekszaja sie w kierunku przesuwania sie pa-
liwa (11) na ruszcie (2).

Urzadzenie wedtug ktéregokolwiek z zastrz. od 1 do 3 znamienne tym, ze wysokosci prze-
grod (12a, 12b, 12¢, 12d) sa réwne.

Urzadzenie wedtug ktéregokolwiek z zastrz. od 1 do 3 znamienne tym, ze wysokosci prze-
grod (12a, 12b, 12¢, 12d) zmniejszaja sie w kierunku przesuwania sie paliwa (11) na ruszcie (2).
Urzadzenie wedtug ktéregokolwiek z zastrz. od 1 do 4 znamienne tym, ze przegrody (12a,
12b, 12¢, 12d) w catosci lub w czesci stanowia sciany membranowe stanowiace czes¢ ele-
mentoéw podgrzewania ptynow, w tym korzystnie wody i/lub powietrza lub przegrzewania pary.
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